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IBeschlussvorschlag |

Die Burgerschaft der Universitats- und Hansestadt Greifswald fasst den Entwurfs-
und Auslegungsbeschluss zum Bebauungsplan Nr. 114 - Verlangerte
ScharnhorststralRe - wie folgt:

1. In Abanderung des Aufstellungsbeschlusses zum Bebauungsplan Nr. 114 -
Verlangerte Scharnhorststralie -, Beschluss-Nr. B511-18/17 vom
27.02.2017, wird die Plangrenze des Aufstellungsbereiches geandert und
die Abgrenzung wie im Entwurf zum Bebauungsplan Nr. 114 - Verlangerte
ScharnhorststraBe - (Anlage 1) beschlossen.

2. Der Entwurf des Bebauungsplans Nr. 114 - Verlangerte ScharnhorststralRe
- (Anlage 1) sowie dessen Begrundung mit Umweltbericht (Anlage 2)
werden in den vorliegenden Fassungen gebilligt.

3. Der Entwurf des Bebauungsplans Nr. 114 - Verlangerte Scharnhorststral3e
- (Anlage 1) sowie dessen Begrindung mit Umweltbericht (Anlage 2) sind
gemals § 3 Abs. 2 Baugesetzbuch (BauGB) 6ffentlich auszulegen. Die
Behdrden und sonstigen Trager offentlicher Belange sind gemaR § 4 Abs. 2
BauGB zu dem Entwurf des Bebauungsplans Nr. 114 - Verlangerte
ScharnhorststraBe -, einschlieSlich dessen Begrindung mit Umweltbericht,
zu beteiligen.

4. Die offentliche Auslegung des Entwurfs des Bebauungsplans Nr. 114 -
Verlangerte Scharnhorststralie - (Anlage 1), dessen Begrundung mit
Umweltbericht (Anlage 2) und der wesentlichen, bereits vorliegenden
umweltbezogenen Stellungnahmen, sind ortsublich bekannt zu machen.



Der Inhalt der ortsublichen Bekanntmachung und die auszulegenden
Unterlagen sind zusatzlich in das Internet einzustellen.

'Sachdarstellung |

Mit dem Bebauungsplan Nr. 114 - Verlangerte Scharnhorststralle - sollen die
planungsrechtlichen Voraussetzungen zur Errichtung eines Schulkomplexes auf
der nordlichen Seite der Verlangerten Scharnhorststralle unter Beachtung der
bestehenden naturraumlichen Gegebenheiten sowie der Kleingartenanlage
geschaffen werden.

Um einen geeigneten Standort fUr den Schulbau im Stadtbereich zu finden,
wurden im Vorfeld verschiedene Standorte gepruft. Hierbei wurden bei den
gebietsbezogenen Standorten unterschiedlichen Auswahlkriterien wie z.B.
Flachenverfugbarkeit, stadtebauliche Einbindung und verkehrliche ErschlielSung
zugrunde gelegt. Die Schulstandorte wurden bereits sowohl im Rahmen des
Integrierten Stadtentwicklungskonzeptes Greifswald 2030plus als auch in den
politischen Gremien der Universitats- und Hansestadt Greifswald hinsichtlich des
Grundsatzbeschlusses fur den Bau einer neuen Grundschule bzw. eines
inklusiven Schulzentrums beraten und bestatigt. Anschliefend wurde der
Bebauungsplanbereich flr diesen Zweck favorisiert.

Die Universitats- und Hansestadt Greifswald beabsichtigt deshalb im Plangebiet
ein inklusives Schulzentrum mit einer 3-zigigen Grundschule (inkl. Hort) sowie
eine 2 bis 3-zugige Regionalschule und eine Dreifeldsporthalle zu errichten. Diese
Schuleinrichtung soll max. 750 Schuler aufnehmen.

Der Planbereich liegt am Randbereich der Altstadt sudwestlich der Bahntrasse.
Dieser wird =zurzeit durch zwei Kleintierzuchtvereine (Kleintierzuchtverein
Greifswald e. V., Rassenkaninchenzichter M63 Greifswald e.V.) als Pachtflache
genutzt. Hier sind kleine und grofe Anlagen zur Tierhaltung (Hunde, Kaninchen
und Tauben) vorhanden. Ein kleiner Teil dieser Flache wird fur die Gartennutzung
beansprucht. Im Plangebiet ist derzeit keine stadtebauliche Qualitat und
Anordnung vorzufinden. Bis auf ein kleines Flurstick befinden sich alle
betroffenen Grundstlicke im Eigentum der Universitats- und Hansestadt
Greifswald. Mit der Kundigung hat die Stadt dem Verein der
Rassenkaninchenzlichter M63 Greifswald e.V. zwei Standorte als Ersatzflache
angeboten. Seitens des Vereins wurden diese jedoch aufgrund der Entfernung
und der FlachengroRe abgelehnt. Der Kleintierzuchtverein Greifswald e. V. hat
kein Interesse fur einen Ersatzstandort kundgetan.

Im Rahmen der frihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung nach § 3 Abs. 1 BauGB
wurden die Burger*innen in einer Burgerversammlung am 14.05.2018 dber Ziele,
Zwecke und Auswirkungen der Planung sowie Uber etwaige Planungsalternativen
unterrichtet. Darliber hinaus hat eine Offentlichkeits- und Behérdenbeteiligung
mit der Auslegung des Vorentwurfs im Zeitraum vom 15.05.2018 bis 19.06.2018
stattgefunden. Gleichzeitig wurden die zur Auslegung bestimmten Unterlagen
wahrend des Auslegungszeitraums zur Information, Einsichtnahme auf der
Internetseite der Universitats- und Hansestadt Greifswald bereitgehalten. Der
Vorentwurf des Bebauungsplans bestand aus drei konzeptionellen Planen mit
einer Begrindung ohne Umweltbericht.

Im Zuge des Abwagungsprozesses der eingegangenen Stellungnahmen zum
Vorentwurf wurde im Wesentlichen die Uberplanung des Niederungsgebietes
(Weideflache) sddlich der Verlangerten ScharnhorststraBe kritisch gesehen.
Dieses soll aus der Sicht der Fachbehorde als Uberflutungsflache nach wie vor
genutzt werden.


https://www.juracademy.de/baurecht-bayern/bauleitplanung-materiell-rechtlich.html

Im Rahmen eines hydrologischen/ hydrogeologischen Gutachtens wurde mit Hilfe
von Messdaten, statistischen Analysen sowie Modellberechnungen sowohl die
Durchlassigkeit des Bodens als auch der Wasserhaushalt und der Wasserruckhalt
fachlich untersucht. Hierbei stellt sich dar, dass eine Wohnbauentwicklung
stdlich der Verlangerten Scharnhorstsrale zur Verringerung eines wichtigen
Retentionsraumes eines Hauptvorfluters der Universitats- und Hansestadt
Greifswald fuhren wurde. Ohne Kompensation wirden die Abflisse bei einem
Extremereignis in die Innenstadt (Wallgrabensystem) um ca. 20 % ansteigen.
Zusatzlich wdrden im Extremfall die maximalen Wasserstande im RRB
Fleischerwiese um bis zu 30 cm zunehmen.

Dieser Anstieg hat Auswirkungen auf die dem Bebauungsplangebiet
angrenzenden Wohnbebauungen und Kleingartenanlagen. Ohne Kompensation
kann es hier zu Grundwasserhochstand, Ausuferung oder Vernassung kommen.
Um dies zu vermeiden, mussten zahlreiche Mallhahmen wie die Abkopplung des
Grabens 25 von den umgebenden Schopfwerksflachen und zeitgleich die
Reduzierung der Extremzuflisse dber Graben 25/1 durch zusatzliche
Retentionsmaoglichkeiten im Einzugsgebiet oder ein Hochwasserabschlag in
andere Einzugsgebiete durchgefihrt werden. Diese sind mit einem hohen
technischen und finanziellen Aufwand verbunden.

Aus diesen Grunden hat sich die Stadtverwaltung der Universitats- und
Hansestadt Greifswald entschieden, im Rahmen des weiteren
Bebauungsplanverfahrens vorerst die Schulbebauung nérdlich der Verlangerten
ScharnhorststraBe als Planungsziel zu verfolgen.

Durch die Baufeldfreimachung innerhalb des Geltungsbereichs des
Bebauungsplans kommt es zum Verlust von 59 Einzelbdumen. Diese werden
gemal der Baumschutzsatzung der Universitats- und Hansestadt Greifswald
bewertet und gemall Baumschutzkompensationserlass M-V vom 15.10.2007
kompensiert.

Der Flachennutzungsplan der Universitats- und Hansestadt Greifswald weist
uberwiegend eine Wohnbauentwicklung als stadtebauliches Ziel fur das
Plangebiet aus. Weitere Flachen wurden hierbei als Grunflachen dargestellt. Fur
das Bauplanungsrecht ist die Anderung des Flachennutzungsplans in einem
Parallelverfahren erforderlich. Die Flachennutzungsplananderung ist
genehmigungspflichtig.

[Finanzielle Auswirkungen |

Haushalt Haushaltsrechtliche Auswwkungen HHJahr
(Ja oder Nein)?
Ergebnishaushalt Nein
Finanzhaushalt Nein
Teil- Produkt/Sachkonto/ . .
haushalt Untersachkonto Sezelidniting SRR, U
1




Planansatz , Uber-/ Unterdeckung
Al HHJahr in € GEloERE 17 < nach Finanzierung in €
|1
Produkt/Sachkonto/ . .
Flilins Untersachkonto Deckungsvorschlag Deexuingsmiatl I €
|1

|Fo|gekosten (Ja oder Nein)?

|
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|1
/Anlage/n

1 Anlage 1 Planentwurf 6ffentlich

2 Anlage 2 Begrundung offentlich

3 Anlage 2a Bestands- und Konfliktplan offentlich

4 Anlage 2b Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag 6ffentlich

5 Anlage 2b-1 Baumhdhlenkartierung 6ffentlich

6 Anlage 2b-2 Brutvogelkartierung o6ffentlich

7 Anlage 2b-3 Amphibienkartierung offentlich

8 Anlage 2c Verkehrsgutachten o6ffentlich

9 Anlage 2d Schallschutzgutachten 6ffentlich

10 Anlage 2e_Hydrologies Gutachten offentlich
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Planzeichenerklarung gem. PlanZV und BauNVO

|. Bestand
vorhandene Gebaude
.150 Hohenangabe in Metern Glber NHN
35 N
T Flurstiicksnummer

Flurstiicksgrenze

I I T Boschung

{3 Baum
Zaun
Weg / Stral3e
ll. Festsetzungen

1. Mal der baulichen Nutzung (8 9 Abs. 1 Nr. 1 BauGB i.V.m. § 16 BauNVO)
0,6 Grundflachenzahl (GRZ)

GH 18,00 Gebaudehohe, Hohe baulicher Anlagen in Metern Giber NHN als Hochstmaf}

2. Bauweise, Baulinie, Baugrenze (8 9 Abs. 1 Nr. 2 BauGB i.V.m. 88 22 und 23 BauNVO)

a abweichende Bauweise

Baugrenze

3. Flachen fiur den Gemeinbedarf, Flachen fir Sport- und Spielanlagen (8§89 Abs. 1 Nr. 5 und Abs. 6 BauGB)

Flachen fur den Gemeinbedarf

Zweckbestimmung:

(A | Schule
B8 Sozialen Zwecken dienende Gebé&ude und Einrichtungen
(@ | Sportlichen Zwecken dienende Gebdude und Einrichtungen

4. Verkehrsflachen (8§ 9 Abs. 1 Nr. 11 und Abs. 6 BauGB)

StraBenverkehrsflachen

— StraRenbegrenzungslinie

Verkehrsflachen besonderer Zweckbestimmung

Zweckbestimmung:

Verkehrsberuhigter Bereich
F+R FuRR- und Radweg
VA Einfahrt und Ausfahrt

5. Grinflachen (8 9 Abs. 1 Nr. 15 und Abs. 6 BauGB)

B

offentliche Griunflache

6. Wasserflachen und Flachen fir die Wasserwirtschaft, den Hochwasserschutz und die Regelung des
Wasserabflusses (§ 9 Abs. 1 Nr. 16 und Abs. 6 BauGB)

O
NN

<Y

Umgrenzung von Flachen fur die Wasserwirtschaft, den Hochwasserschutz und die
Regelung des Wasserabflusses

Zweckbestimmung:

Graben mit Unterhaltungsstreifen

7. Planungen, Nutzungsregelungen, MalRhahmen und Flachen fur MalRnahmen zum Schutz, zur Pflege und
zur Entwicklung von Natur und Landschaft (§ 9 Abs. 1 Nr. 20, 25 und Abs. 6 BauGB)

-

Umgrenzung von Flachen fir MaBnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung
von Natur und Landschaft

Erhaltung von Badumen

8. Sonstige Planzeichen

4

A A

VvV Vv

A

4

[}

Umgrenzung der Flachen fur besondere Anlagen und Vorkehrungen zum Schutz vor
schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des Bundesimmissionsschutzgesetzes (8 9
Abs. 1 Nr. 24 und Abs. 6 BauGB)

Larmpegelbereich nach DIN 4109 : 1989-11 Schallschutz im Hochbau

t:: Grenze des raumlichen Geltungsbereiches des Bebauungsplanes (8 9 Abs. 7 BauGB)

lIl. Nachrichtliche Ubernahmen

—o—o—

unterirdische Leitung

V. Planzeichen ohne Normcharakter

Gehoblzschutz
Ausgleichsmalinahmen innerhalb des B-Plangebietes

Vermeidungsmal3nahmen

Text (Teil B)

|. Textliche Festsetzungen gem. 8 9 BauGB und BauNVO
1. Flache fur den Gemeinbedarf (§ 9 Abs. 1 Nr. 5 BauGB)

Die Flachen fur Gemeinbedarf dient den Zweckbestimmungen Schule, sportlichen und sozialen Zwecken.
Innerhalb dieser Flache sind diesen Nutzungszwecken dienende Gebaude, Nebenanlagen und sonstige
Nutzungsflachen allgemein zuléssig.

2. Malf3 der baulichen Nutzung (8 9 Abs. 1 Nr. 1 BauGB)

Grundflachenzahl (§ 16, 17 und 19 BauNVO)
Das Mal’ der baulichen Nutzung ist durch die maximal zulassige Grundflachenzahl (GRZ) durch
Planeintrag differenziert festgesetzt.

Nach § 19 Abs. 4 BauNVO werden auf die Grundflachenzahl nicht angerechnet: Stellplatze mit
versickerungsfahigen Belagen (z.B. Rasenpflaster, Schotterrasen usw.) und Geb&ude oder Geb&audeteile
mit begriinten Dachern (Substratschicht mind. 10 cm).

Hohe baulicher Anlage (§ 18 BauNVO)

Maf3gebend fur die maximal zuldssige Gebaudehdhe ist die Oberkante des Gebaudes/ Gebaudeteils (GH
max. 18,00 m tber NHN). Als H6henbezugspunkt gilt die mittlere Hohe der Gelandeoberflache. Die
festgesetzte Oberkante baulicher Anlagen kann ausnahmsweise durch notwendige technische Aufbauten
wie z.B. Be- und Entluftungsanlagen oder Aufziige tberschritten werden.

Fertigful3bodenoberkante
Die Oberkante Fertigfulboden (OKFF) des Erdgeschosses muss mind. bei 2,00 m NHN liegen.

3. Bauweise gemal (8 9 Abs. 1 Nr. 2 BauGB i.V.m. § 22 BauNVO)

Fur das Baugebiet ist eine abweichende Bauweise gem. § 22 Abs. 4 BauNVO in der Form festgesetzt,
dass auch fur Bauléangen von mehr als 50,00 m die Grenzabsténde der offenen Bauweise gelten.

4. Uberbaubare und nicht iberbaubare Grundstiicksflachen (§ 9 Abs. 1 Nr. 2 und § 9 Abs. 4 BauGB i.V.m.
88 12, 14 und 23 BauNVO)

Auf der nicht Uberbaubaren Grundstucksflache sind untergeordnete Nebenanlagen, wie beispielsweise:
- Nebengebéaude fur Mull- und Fahrradabstellmdglichkeiten

- Geréateschuppen

- Zugange und Treppenanlagen

- nicht Uberdachte Stellplatze

- Zufahrten zu Stellplatzen

- Luftungsschéchte/-anlagen

zulassig.

5. Verkehrsflachen sowie Verkehrsflache besondere Zweckbestimmung (8§ 9 Abs. 1 Nr. 11 BauGB)

Die Verkehrsflachen mit besonderer Zweckbestimmung ,Verkehrsberuhigter Bereich” sind als Misch-
verkehrsflache auszubauen.

6. Griunflachen (8 9 Abs. 1 Nr. 15 und Abs. 6 BauGB)

Die offentlichen Grinflachen sind extensiv zu pflegen (max. eine Mahd im Jahr, Mahd nicht vor dem
15.06.).

7. Erhalt von Baumen, Strauchern und sonstigen Bepflanzungen (8 9 Abs. 1 Nr. 25b BauGB)

Der durch Planzeichnung festgesetzte Baumbestand ist dauerhaft zu erhalten und bei Abgang
gleichwertig zu ersetzen.

8. Maflnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Boden, Natur und Landschaft (§ 9 Abs. 1
Nr. 20 und Abs. 6 BauGB)

8.1 Vermeidungsmalinahmen

V 1 Angepasste Beleuchtung zum Schutz von Insekten

In einem Bereich von mindestens 25 m Entfernung zum Ufer und des Regenriickhaltebeckens ist keine
Beleuchtung zuléssig. Nachtlicher Baubetrieb mit Beleuchtung ist im Zeitraum zwischen 01. April und 31.
September zu unterlassen. Generell ist die Beleuchtung so zu gestalten, dass eine Beleuchtung von
Gewasser-, Ufer- und Gehdlzbereichen so weit wie moglich ausgeschlossen wird.

V 2 Schutz von Amphibien

Im Zeitraum der Amphibienwanderung im Frihjahr von Mérz bis Mai ist der Baubereich von einer
Okologischen Baubegleitung auf Wanderbewegungen von Amphibien zu kontrollieren. Gegebenenfalls
sind Amphibienschutzmafinahmen erforderlich.

V 3 Bauzeiteinschrénkung zum Schutz von Brutvogeln

Die Baufeldfreimachung hat nur auRerhalb der Brutzeit von Vdgeln im Zeitraum zwischen dem 01.
September (nur Gebaudeabbruch) bzw. 01. Oktober (Gehdlzentfernung) und 28. Februar zu erfolgen.
Abweichende Zeitrdume sind nur mit einer 6kologischen Baubegleitung madglich.

V 4 Kontrolle von Baumhdéhlen zum Schutz von Héhlenbritern

Die potentiellen Bruthdhlen und Nistkasten fur Hohlenbriter sind vor der Fallung durch eine 6kologische
Baubegleitung zu kontrollieren. Die gegebenenfalls erforderlichen Malinahmen sind mit der unteren
Naturschutzbehorde des Landkreises (UNB) abzustimmen.

V 5 MaBnahmen zum Schutz des Bibers und Fischotters
Né&chtliche Bautétigkeiten in der Nahe (25 m Entfernung) des Regenriickhaltebeckens unzulassig.
Baugruben sind gegen Abstlrzen von Tieren zu sichern.

V 6 Kontrolle von Baumhdéhlen zum Schutz von baumbewohnenden Fledermusen
Die potentiellen Quartiere fur baumbewohnende Flederméause sind vor der Fallung durch eine
Okologische Baubegleitung zu kontrollieren.

8.2 CEF-MalRhahmen

CEF 1 Aufhangung von Nistkasten fir Héhlen- und Geb&udebriter
Im Umfeld des Plangebietes sind bei Bedarf Nistkasten in Form von Nisthéhlen an Gebaudewénden
(oder optimale Stellen) in Abstimmung mit der unteren Naturschutzbehdrde anzubringen.

CEF 2 Aufhangung von Ersatzquartieren fir baumbewohnende Flederméuse
Im Umfeld des Plangebietes sind nur beim Nachweis Ersatzquartiere in Form von Fledermaushéhlen in
Abstimmung mit der unteren Naturschutzbehdrde aufzuhéngen.

8.3 SchutzmalRinahmen

S 1 Gehdlzschutz
Bei Bauarbeiten im Gehdlznahen Bereich (< 3 m) sind die Gehdlze gemaR DIN 18920 der VOB/C bzw.
nach RAS-LP 4 (1999) vor Beschéadigungen zu schitzen.

8.4  Ausgleichsmalinahmen

A Anpflanzung von Einzelbdumen und Baumagruppen

Fur die entfallenden Einzelbdume sind 64 Hochstamme innerhalb des Plangebietes mit einer Qualitét von
3x verpflanzt (v.), mit Drahtballen (mDB), Stammumfang 16-18, bei Obstbdumen 10-12, mit Dreibock zu
pflanzen. Diese sind gemanR Pflanzliste zu pflanzen.

Fur die Pflanzgebote sind heimische, standortgerechte Baume, entsprechend nachfolgender Pflanzliste
zu verwenden:

Baumarten: weitere Straucharten Gestaltungspflanzungen

Acer campestre - Feld-Ahorn (Auswahl; optional)

Acer platanoides - Spitz-Ahorn Clematis vitalba - Waldrebe

Acer pseudoplatanus - Berg-Ahorn Cornus alba - Tatarischer Hartriegel

Aesculus hippocastanum - RoRR-Kastanie Cornus mas - Kornelkirsche

Betula pendula - Hange-Birke Cornus sanguinea - Roter Hartriegel

Carpinus betulus - Hainbuche Corylus avellana - Gemeine Hasel

Corylus colurna - Baum-Hasel Crataegus spec. - WeiRdorn

Quercus robur - Stiel-Eiche Deutzia spec. - Deutzie

Ulmus spec. - Ulme Forsythia intermedia - Forsythie

Tilia cordata - Winterlinde Hedera helix - Gemeiner Efeu
Hydragea petiolaris - Kletter-Hortensie

weitere Baumarten Gestaltungspflanzungen (Auswahl; optional) Kolkwitzia amabilis - Kolkwitzie

Acer campestre - Feld-Ahorn Lavendula spec. - Lavendel

Acer platanoides - Spitz-Ahorn Philadelphus coronarius - Europaischer Pfeifenstrauch

Acer pseudoplatanus - Berg-Ahorn Prunus spinose - Schlehe

Betula pendula - Hange-Birke Ribes spec. - Johannisbeere

Castanea sativa - Ess-Kastanie Rosa canina - Hunds-Rose

Corylus colurna - Baum-Hasel Rubus fruticosus agg. - Brombeeren

Fagus sylvatica - Rotbuche Spirea spec. - Spierstrauch

Juglans regia - Walnuss

Liquidambar styraciflua - Amerikanischer Amberbaum

Malus spec. - Apfel

Prunus spec. - Kirsche

Pyrus spec. - Birne

Quercus petraea - Trauben-Eiche

Salix spec. - Weide

Sorbus aria - Mehlbeere

Sorbus aucuparia - Eberesche

Sorbus intermedia - Schwedische Mehlbeere

17 Baume konnen Uber eine Ersatzzahlung ausgeglichen werden.
8.5 ErsatzmalRhahmen (auferhalb des B-Plangebietes) — Naturschutz

Der naturschutzfachliche Ausgleich in Hohe von insgesamt 25.030 Kompensationsaquivalenten (KFA
bezogen auf m2?) ist durch die externe Malinahme E2 anteilige Zuordnung eines Kompensationsiber-
schusses aus dem Bebauungsplan Nr. 13 - Am Elisenpark - der Universitats- und Hansestadt Greifswald
geleistet.

9. Immissionsschutz (8 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB)

Fur die dem standigen Aufenthalt von Personen dienenden Raume innerhalb der ausgewiesenen
Larmpegelbereiche 11l und IV sind an allen Fassaden passive SchallschutzmalRnahmen gemaf DIN
4109:1989-11 ,Schallschutz im Hochbau — vorzusehen.

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-Mal3e (R'w,ges) aller AuRenbauteile
(AuBenwénde, Fenster, Zuluftoffnungen) der jeweiligen Aufenthaltsraume betragen wie folgt:

Larmpegel- »Maligeblicher Raumart
bereich AuBenlarmpegel* Bettenraume in Aufenthaltsraume in Biiroraume® und
-LPB- [dB] Krankenanstalten Wohnungen, Ahnliches
und Sanatorien Ubernachtungsraume,
Unterrichtsraume und
Ahnliches
R’w, ges des AuBenbauteils [dB]
| bis 55 35 30 -
1l 56 bis 60 35 30 30
11 61 bis 65 40 35 30
v 66 bis 70 45 40 35
An AuRenbauteile von Rdumen, bei denen der eindringende AuBenlarm aufgrund der in den Raumen ausgeiibten Tatigkeiten nur
einen untergeordneten Beitrag zum Innenpegel leistet, werden keine Anforderungen gestellt.

Verfahrensvermerke

1. Aufstellung aufgrund des Aufstellungsbeschlusses der Birgerschaft vom 27.02.2017. Die
ortsuibliche Bekanntmachung des Aufstellungsbeschlusses ist durch Abdruck im ,Greifswalder
Stadtblatt* am 31.03.2017 erfolgt.

Greifswald, den Der Oberbirgermeister

2. Die fur Raumordnung und Landesplanung zustandige Stelle ist gemal 8§ 17 LPIG M-V beteiligt
worden.

Greifswald, den Der Oberbirgermeister

3. Die frihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 3 Absatz 1 Satz 1 BauGB ist, nach
ortsuiblicher Bekanntmachung im ,Greifswalder Stadtblatt* am 27.04.2018, durch 6ffentlichen
Aushang des Vorentwurfs vom 15.05.2018 bis zum 19.06.2018 durchgefiuhrt worden.

Greifswald, den Der Oberbirgermeister

4. Die von der Planung beriihrten Behdrden und sonstigen Trager offentlicher Belange sind mit
Schreiben vom 14.05.2018 frithzeitig unterrichtet und zur AuBerung, auch im Hinblick auf den
erforderlichen Umfang und Detaillierungsgrad der Umweltpriifung, aufgefordert worden.

Greifswald, den Der Oberbirgermeister

5. Die Burgerschaft hatam ..................... den Entwurf des Bebauungsplans mit Begriindung
einschlie3lich Umweltbericht beschlossen und zur Auslegung bestimmt.

Greifswald, den Der Oberbirgermeister

6. Der Entwurf des Bebauungsplans, bestehend aus der Planzeichnung (Teil A) und dem Text
(Teil B), mit Begriindung einschliel3lich Umweltbericht und die wesentlichen, bereits vorliegenden

umweltbezogenen Stellungnahmen haben in der Zeit vom .................. biszum ..................
wahrend folgender Zeiten gemal § 3 Absatz 2 BauGB 6ffentlich ausgelegen:

Montag 9.00 — 16.00 Uhr

Dienstag 9.00 — 18.00 Uhr

Mittwoch 9.00 — 16.00 Uhr

Donnerstag 9.00 — 16.00 Uhr

Freitag 9.00 — 12.00 Uhr

Die offentliche Auslegung ist mit dem Hinweis, dass Stellungnahmen wahrend der
Auslegungsfrist von jedermann schriftlich oder zur Niederschrift abgegeben werden kénnen und
dass nicht fristgerecht abgegebene Stellungnahmen bei der Beschlussfassung tber den
Bebauungsplan unberiicksichtigt bleiben kénnen, am ..................... im ,Greifswalder
Stadtblatt* ortsiiblich bekanntgemacht worden.

Greifswald, den Der Oberbirgermeister

7. Die von der Planung beriihrten Behdrden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange sind mit
Schreiben vom .................... gemaR § 4 Absatz 2 BauGB beteiligt und zur AuRerung
aufgefordert worden.

Greifswald, den Der Oberburgermeister

8. Der katastermallige Bestand am .................... wird als richtig dargestellt bescheinigt.
Hinsichtlich der lagerichtigen Darstellung der Grenzpunkte gilt der Vorbehalt, dass eine Prifung
nur grob erfolgte, da die rechtsverbindliche Flurkarte im Mal3stab 1 : ........... vorliegt.
Regressanspriiche kénnen nicht abgeleitet werden.

Anklam, den Kataster- und Vermessungsamt des
Landkreises Vorpommern-Greifswald

Il. Bauordnungsrechtliche Festsetzungen gem.8 86 LBauO M-V

1.

Fassadengestaltung
Grol¥flachig spiegelnde bzw. stark reflektierende Fassadenflachen sind nicht zuléssig.

Fassadenbegriinung

Fensterlose Wandflachen, die grof3er als 20 m2 sind, sind zu begriinen. Soll keine Fassadenbegrinung
erfolgen, ist je 10 m Lange geschlossener Wandflache mit mehr als 2,5 m Hohe vor der Fassade ein
Baum (Spalierbaum) aus der Pflanzliste zu pflanzen.

Dachform und -neigung
Auf der Flache fir Gemeinbedarf sind Flachdacher mit 0-10 Grad und Satteldacher mit 20-35 Grad
Neigung zulassig.

Dachdeckung, Dachverglasung und Solarenergiegewinnungsanlage

Als Dacheindeckung sind Ziegel und Betondachsteine in roter/ rotbrauner oder grauer Farbe/ Anthrazit zu
verwenden. Flachdacher sind zu begriinen, wenn diese von technischen Anlagen frei sind. Fur Bauteile
sind Glasdacher zulassig. Anlagen zur Nutzung der Sonnenenergie sind auf Dachern zulassig.

Werbeanlagen
Werbeanlagen dirfen nur an der Stéatte der Leistung und nur an den Wandflachen angebracht oder
innerhalb der Uberbaubaren Flache erstellt werden. Schriftziige gelten insgesamt als eine Werbeanlage.

. Nachrichtliche Ubernahmen (8 9 (6) BauGB)

1.

Baugrund, Altlasten und Bodenverunreinigungen

Wahrend der Baumalinahme auftretende Hinweise auf Altlastverdachtsflachen (vererdete Mullkorper,
Verunreinigungen des Bodens, Oberflachen- und Grundwassers, u. &.) sind der unteren Bodenschutz-
behoérde des Landkreises Vorpommern-Greifswald (Standort Greifswald) sofort anzuzeigen. Die Arbeiten
sind gegebenenfalls zu unterbrechen.

Treten wahrend der BaumaRnahme Uberschussboden auf oder ist es notwendig, Fremdbdden auf oder
einzubringen, so haben entsprechend § 7 BBodSchG die Pflichtigen Vorsorge gegen das Entstehen
schadlicher Bodenveranderungen zu treffen.

Bodenaushub

Treten wahrend der BaumaRnahme Uberschussboden auf oder ist es notwendig, Fremdbdden auf- oder
einzubringen, so haben entsprechend § 7 BBodSchG die Pflichtigen Vorsorge gegen das Entstehen
schadlicher Bodenveranderungen zu treffen.

Bei der Verwertung des anfallenden Bodenaushubes und anderer mineralischer Abfélle sind die
Anforderungen an die stoffliche Verwertung von mineralischen Reststoffen/Abféllen -Technische Regeln-
der Mitteilungen der Landerarbeitsgemeinschaft Abfall (LAGA 20) von 11/1997, 11/2003 und 11/2004 zu
beachten.

Dazu zahlt auch eine Deklarationsanalyse, um den zuldssigen Verwertungsweg bestimmen zu kénnen.
Eine Verwertung aufRerhalb der zugelassenen Anlagen ist nur dann ordnungsgemal, wenn sie gemal §
7 Abs. 3 KrWG auch im Einklang mit anderen 6ffentlich-rechtlichen Vorschriften steht.

Vor dem Beginn der BaumalRnahme ist die Stellungnahme des 6ffentlich-rechtlichen Entsorgungstragers
(Ver- und Entsorgungsgesellschaft des Landkreises Vorpommern-Greifswald mbH mit Sitz in Karlsburg)
einzuholen und zu beachten.

Kampfmittel

Sollten bei Tiefbauarbeiten kampfmittelverdachtige Gegenstéande oder Munition aufgefunden werden, ist
aus Sicherheitsgriinden die Arbeit einzustellen und der Munitionsbergungsdienst zu benachrichtigen.
Notigenfalls ist die Polizei und ggf. die ortliche Ordnungsbehdérde hinzuzuziehen.

IV. Hinweise

1.

Planzeichnung

Als Planungsgrundlage dient ein Ausschnitt der digitalen Stadtgrundkarte der Universitats- und
Hansestadt Greifswald vom Januar 2019 mit Darstellung des aktuellen Katasterbestands im
Hoéhenbezugssystem DHHN 92.

Stadtische Satzungen

Im Geltungsbereich gelten folgende stadtische Satzungen in der jeweils aktuellen Fassung:

- Satzung der Universitats- und Hansestadt Greifswald Uber die Herstellung notwendiger Stellplatze und
Abstellméglichkeiten fiur Fahrrader sowie Uber die die Erhebung von Ablésebetragen fur notwendige
Stellplatze und Abstellmdglichkeiten fur Fahrrader (Stellplatz- und Fahrradabstellplatzsatzung)

- Satzung zum Schutz des Baumbestandes in der Universitats- und Hansestadt Greifswald
(Bauschutzsatzung)

Sonstiges

Fur diese Satzung ist die Baunutzungsverordnung (BauNVO) in der Fassung der Bekanntmachung vom
21. November 2017 (BGBI. | S. 3786) anzuwenden: Die der Planung zugrunde liegenden
Rechtsgrundlagen (Gesetze, Verordnungen, Erlasse und DIN-Vorschriften) kénnen in der Universitats-
und Hansestadt Greifswald, Stadtbauamt, Am Markt 15/ Stadthaus eingesehen werden.

9. Die Biirgerschaft hat die fristgemaR abgegebenen Stellungnahmen der Offentlichkeit sowie der
Behorden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange am ................... gepruft. Das Ergebnis ist
mitgeteilt worden.

Greifswald, den Der Oberbiurgermeister

10. Der Bebauungsplan, bestehend aus der Planzeichnung (Teil A) und dem Text (Teil B), wurde am
..................... von der Birgerschaft als Satzung beschlossen. Die Begriindung einschlief3lich
Umweltbericht zum Bebauungsplan wurde mit Beschluss der Birgerschaft vom .....................
gebilligt.

Greifswald, den Der Oberburgermeister

11. Die Satzung Uber den Bebauungsplan, bestehend aus der Planzeichnung (Teil A) und dem Text
(Teil B), wird hiermit ausgefertigt.

Greifswald, den Der Oberburgermeister

12. Der Beschluss tiber den Bebauungsplan, bestehend aus der Planzeichnung (Teil A) und dem
Text (Teil B), sowie die Stelle, bei der der Bebauungsplan mit der Begriindung einschlief3lich
Umweltbericht und der zusammenfassenden Erklarung nach § 10a BauGB auf Dauer wéhrend
der Sprechzeiten von jedermann eingesehen werden kann und tber den Inhalt Auskunft zu
erhalten ist, sindam .................... im ,Greifswalder Stadtblatt* ortstiblich bekanntgemacht
worden.

In der Bekanntmachung ist auf die Voraussetzungen fir die Geltendmachung der Verletzung von
Vorschriften sowie auf die Rechtsfolgen (§ 215 BauGB) und weiter auf Falligkeit und Erléschen
von Entschadigungsanspriichen (8 44 BauGB) und auf die Bestimmung des § 5 Absatz 5
Kommunalverfassung fur das Land Mecklenburg-Vorpommern (KV M-V) in der Fassung der
Bekanntmachung vom 13. Juli 2011 (GVOBI. M-V S. 777), hingewiesen worden.

Die Satzung uber den Bebauungsplan ist mit Ablaufdes ..................... in Kraft getreten.

Greifswald, den Der Oberburgermeister

Satzung der Universitats- und Hansestadt Greifswald

Aufgrund des § 10 des Baugesetzbuches (BauGB) in der Fassung der Bekanntmachung vom 3.
November 2017 (BGBI. I, S. 3634), sowie nach § 86 der Landesbauordnung Mecklenburg-
Vorpommern (LBauO M-V) in der Fassung der Bekanntmachung vom 15. Oktober 2015 (GVOBI. M-V,
S. 344), zuletzt gedndert durch Artikel 4 des Gesetzes vom 05. Juli 2018 (GVOBI. M-V, S. 221, 228),
wird nach Beschlussfassung durch die Burgerschaft der Universitats- und Hansestadt Greifswald vom
................................. folgende Satzung Uber den Bebauungsplan Nr. 114 fir das Gebiet

— Verlangerte Scharnhorststralle -, bestehend aus der Planzeichnung (Teil A) und dem Text (Teil
B), erlassen:

Greifswald, den Der Oberburgermeister

Universitats- und Hansestadt

Greifswald

Bebauungsplan Nr. 114
- Verlangerte Scharnhorststrafie -

Gemarkung Greifswald, Flur 38 und 39
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| Ziele, Zwecke und wesentliche Auswirkungen des Bebauungsplans (B-Plan)

1. Anlass und Ziel der Planung

Anlass fur die Aufstellung des B-Plans ist die Schaffung von planungsrechtlichen
Voraussetzungen fir die Errichtung eines inklusiven Schulzentrums auf der noérdlichen Seite der
Verlangerten Scharnhorststrafie.

Die Universitats- und Hansestadt Greifswald beabsichtigt ein inklusives Schulzentrum mit einer 3-
zlgigen Grundschule (inkl. Hort) sowie einer 2- bis 3-zligigen Regionalschule und einer Dreifeld-
sporthalle zu errichten. Diese Schuleinrichtung soll max. 750 Schuler aufnehmen.

Der Standort fir das inklusive Schulzentrum im B-Plangebiet Nr. 114 ergab sich im Vorfeld aus
einer intensiven Prufung nach einem geeigneten Schulstandort durch die Stadtverwaltung der
Universitats- und Hansestadt Greifswald.

Bei den gebietsbezogenen Standorten wurden verschiedene Auswahlkriterien, wie z.B. Flachen-
verfugbarkeit, staddtebauliche Einbindung und verkehrliche ErschlieBung, zu Grunde gelegt. Die
Schulstandorte wurden bereits sowohl im Rahmen des Integrierten Stadtentwicklungskonzeptes
Greifswald 2030plus als auch in den politischen Gremien der Universitats- und Hansestadt
Greifswald hinsichtlich des Grundsatzbeschlusses fur den Bau einer neuen Grundschule bzw.
eines inklusiven Schulzentrums beraten und bestatigt.

Wichtig fur das planerische Verstandnis sind dabei nachfolgende Ausflihrungen, die in der Sach-
darstellung zum Aufstellungsbeschluss des B-Plans Nr. 114 - Verlangerte Scharnhorststrafle
(B511-18/17) vom 27.02.2017 dokumentiert sind (S. 2):

~Aus gesamtstadtischer Perspektive ist v.a. flir den sidwestlichen Stadtbereich eine schlechte
raumliche Erreichbarkeit der vorhandenen Grundschulen festzustellen.

Dies geht einher mit Uberproportional stark steigenden Kinderzahlen in den vergangenen Jahren.
Im Zeitraum 2000 bis 2015 stieg die Anzahl der Kinder in der Kohorte O bis unter 6 Jahren im
Stadtteil Fettenvorstadt / Stadtrandsiedlung von 89 (2000) auf 219 (2015) an (+146%). Auf ge-
samtstadtischer Ebene wuchs die Kohorte um 34% im gleichen Zeitraum.

Erganzend zu dieser bereits vollzogenen positiven Entwicklung durch den Zuzug junger Familien
in die Stadtrandsiedlung ist in den nachsten Jahren eine weitere Ausdehnung der Wohnbauland-
flachen im Slidwesten der Stadt vorgesehen. Gemafl Wohnungsmarktprognose ISEK Greifswald
2030plus ergeben sich bis 2030 insgesamt Wohnbedarfe in Héhe von 2.962 WE. Im raumlichen
Leitbild des ISEK sowie in der Verortung der neuen Wohnbauflachen werden mit der Sud-West-
Entwicklung auch die Entwicklungsziele des Flachennutzungsplanes (1999) aufgegriffen. Prioritar
zu entwickelnde Wohnbaulandflachen sind einerseits die hier im Aufstellungsbeschluss genann-
ten Flachen sowie sudlich der Stadtrandsiedlung. Demnach ist von einer systematischen Stadt-
erweiterung in Richtung Sudwesten auszugehen, die auch Uber die Kurzfristigkeit eines Zuzugs-
schubs in ein einzelnes Baugebiet hinein einen langfristigen Bedarf nach einem Grundschul-
standort in der Stadtrandsiedlung generieren wird.”

2. Raumlicher Geltungsbereich

Der Planbereich liegt noérdlich der Verlangerten Scharnhorststrafle, zwischen dem vorhandenen
Regenriickhaltebecken (RRB) im Westen und der Osnabriicker Strafle im Osten.

Weiterhin wird der Planbereich begrenzt von vorhandenen Grunflachen im Norden und von der
Verlangerten Scharnhorststrafle im Stden. Die Gesamtflache umfasst rd. 5,0 ha und beinhaltet
die Flurstucke 12/5, 12/6, 16/8, 16/9, 16/10, 32/1, 34/1, 36/1, 36/2 und 36/3 sowie die
Teilflursticke 16/7, 32/3, 32/5, 32/6, 34/2, 35/1, 35/2 und 40/21 der Flur 38, Gemarkung
Greifswald. Hierzu gehoéren ebenso die Teilflursticke 8/2 und 8/3 der Flur 39, Gemarkung
Greifswald.

Bis auf das Flurstick 32/1 befinden sich alle betroffenen Grundsticke im Eigentum der Universi-
tats- und Hansestadt Greifswald.
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3. Planungsvorgaben

3.1 Regionales Raumentwicklungsprogramm Vorpommern

Gemafl des Regionalen Raumentwicklungsprogramms Vorpommerns (RREP 2010) hat die Uni-
versitats- und Hansestadt Greifswald eine zentraldrtliche Funktion als gemeinsames Oberzentrum
wahrzunehmen. Das Vorhaben entspricht grundsatzlich der landesplanerischen Zielsetzung einer
auf die Innenentwicklung ausgerichteten Orts- und Siedlungsentwicklung des Landesraument-
wicklungsprogramms Mecklenburg-Vorpommern sowie des Regionalen Raumentwicklungspro-
gramms Vorpommern.
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3.2 Flachennutzungsplan (FNP)

Der Flachennutzungsplan (FNP) der Universitats- und Hansestadt Greifswald ist seit dem
24.08.1999 teilweise wirksam. Der FNP weist Gberwiegend eine Wohnbauentwicklung als stad-
tebauliches Ziel fir das Plangebiet aus. Weitere Flachen wurden als Grinflachen dargestellt. Die
Osnabrucker Strafie ist als Hauptverkehrsstrafle mit begleitendem Hauptradweg ausgewiesen.
Der FNP bildet die Grundlage fur die Aufstellung der verbindlichen Bauleitplane der Universitats-
und Hansestadt Greifswald. Die derzeit im FNP dargestellte Nutzungsart entspricht nicht dem Ziel
des B-Plans. Daher wird diese in einem Parallelverfahren gemafd § 8 Abs. 3 BauGB geandert. Der
Planbereich wird hierbei als Flache fir Gemeinbedarf mit folgenden Zweckbestimmungen darge-
stellt:

- Schule,

- Sozialen Zwecken dienende Gebdude und Einrichtungen,

- Sportlichen Zwecken dienende Gebaude und Einrichtungen

ausgewiesen. Der gesetzlich geschutzte Biotopbereich auf der sudwestlichen Seite soll als Grln-
flache sowie als Flache fur Manahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Boden,
Natur und Landschaft dargestellt werden. Die Anderung des FNP ist genehmigungspflichtig.

SRR
y B-Plangebiet Nr. 114

Abb. 2: Ausschnitt FlA&chennutzungsplan
(Quelle: Stadtbauamt Greifswald)
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3.3 Landschaftsplan

Der Landschaftsplan ist bei allen umweltrelevanten Planungen frihzeitig und zwingend als
Abwagungsmaterial zu berlcksichtigen. Der Landschaftsplan weist das Plangebiet als potenzielle
Bauflache aus.

Abb. 3: Ausschnitt Landschaftsplan
(Quelle: Stadtbauamt Greifswald)

3.4 Integriertes Stadtentwicklungskonzept (ISEK 2030plus)

Das ISEK 2030plus trifft auf Grundlage der 3. Kommunalen Bevoélkerungsprognose und unter
Annahme eines wachsenden Szenarios zur Bevodlkerungsentwicklung planerische sowie
strategische Zielaussagen in verschiedenen Themenfeldern (z.B. Wohnen, Offentlicher
Raum/Offentliches Griin, Erreichbarkeit und Mobilitdt, Wissenschaft und Wirtschaft etc.) zur
kanftigen Entwicklung Greifswalds in einem Zeithorizont bis 2030 und daruber hinaus. Neben
dem allgemein prognostizierten Bevdlkerungswachstum und dem damit verbundenen
Wohnraumbedarf stellen insbesondere die erwartete positive Entwicklung der Altersgruppe von
Personen bis 18 Jahre sowie die steigenden Schulerzahlen sowohl im Grundschulbereich als
auch im weiterflUhrenden Bereich die Stadt vor die Herausforderung, in relativ kurzer Zeit eine
nachhaltige Ausstattung an Bildungseinrichtungen zu gewahrleisten. Hierzu zahlen Einrichtungen
der frihkindlichen Bildung wie Kinderkrippen und Kindergarten sowie als hierflr zustandiger
Trager im Gemeindegebiet auch Einrichtungen der Grundbildung (Grundschulen).

Gemaf ISEK Greifswald 2030plus handelt es sich hier um eine Flache mit ,Erster Prioritat“ zur
ErschlieBung und Realisierung der stadtischen Projekte. Das geplante Schulzentrum im
Plangebiet stimmt mit den Zielstellungen des ISEK 2030plus uberein. Oberste Prioritat ist es, die
bis 2030 zu entwickelnden sozialen und kulturellen Bildungsstatten in der Universitats- und
Hansestadt Greifswald zu berlcksichtigen.

3.5 Verkehrsentwicklungsplan und Nahverkehrsplan

Die Schulerbeférderung in Greifswald und der Umgebung ist Bestandteil des Nahverkehrsplans
2017-2027 fur den Landkreis Vorpommern-Greifswald und die Universitats- und Hansestadt
Greifswald. Grundsatzlich ist der Landkreis Vorpommern-Greifswald als Trager der
Schulerbeférderung fur die in seinem Gebiet wohnenden Schuler verantwortlich.

Das Leitziel ,Stadt der kurzen Wege“ muss bei der Ausweisung neuer Bebauungsgebiete verfolgt
werden, um eine effektive und wirtschaftliche Gestaltung des OPNV zu gewahrleisten. Der Fahr-
radfahreranteil im gesamten Verkehrsnetz der Universitats- und Hansestadt Greifswald ist relativ
hoch. Greifswald ist mit einem Anteil von 44% aller Wege eine ausgesprochene ,Fahrradstadt®.
Entsprechend des Radverkehrsplan 2010 sollen die Verkehrsmittelanteile des Radverkehrs
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schrittweise von 44% auf 47% (2020) erhéht werden. Die Radwege entlang der Osnabricker
StraRe und innerhalb der Verldngerten Scharnhorststrafe sind als Hauptrouten zentraler
Bestandteil des Radwegenetzes. Unter Betrachtung des kinftigen Schulstandortes wird ein gro-
Ber Teil der Radfahrer aus dem nahen Umfeld, westlich und sudlich des Plangebietes, kommen.

Angesichts der innenstadtnahen Lage sowie der guten Einbindung an das Fahrradwegenetz
entspricht die Entwicklung an den beiden oben genannten Straflen den allgemeinen
verkehrspolitischen Zielsetzungen der Stadtentwicklung. In einer Entfernung von etwa 110 m ist
eine Bushaltestelle an der Osnabriicker Strafe (beidseitig) vorhanden. Daher kann eine OPNV-
Anbindung fur das geplante Schulzentrum sichergestellt werden. Die beiden Haltestellen werden
derzeit durch die Anklamer Verkehrsgesellschaft mbH fir die regionale Busverbindung bean-
sprucht.

3.6 Integriertes Klimaschutzkonzept

Das Integrierte Klimaschutzkonzept der Universitats- und Hansestadt Greifswald vom Juli 2010
stellt dar, dass der Verkehrssektor fur etwa ein Drittel der stadtischen CO2-Emissionen
verantwortlich ist. Die wesentliche Zielstellung der CO2-Minderung im Verkehrssektor liegt in
einer Reduzierung der Emissionen des motorisierten Verkehrs. Als Kernmafinahme des
Klimaschutzkonzeptes im Rahmen einer  gesamtstadtischen Minderungsstrategie
(MaBnahmenbiindel) wird eine weitere Veranderung der Verkehrsmittelwahl zu Gunsten der
Verkehrstrager des Umweltverbundes (FuBgénger- und Radverkehr, OPNV) angestrebt. Die
Potenziale zur Nutzung des Umweltverbundes lassen sich dartber hinaus dadurch erhdéhen, dass
die Stadtentwicklung auf bereits verdichtete, gut erschlossene Gebiete beschrankt wird. Denn je
kurzer der Weg ist, desto wahrscheinlicher ist es, dass dieser nicht motorisiert zurickgelegt wird.

Durch die Entwicklung eines attraktiven Schulstandortes in innenstadtnaher Lage mit hoher
Schulerzahl werden die Voraussetzungen fur einen Umstieg auf den Umweltverbund geschaffen.

Weiterhin ist die breite Deckung des Raumwarmebedarfes durch die zentrale Kraft-Warme-
Kopplung (KWK) und daraus resultierend die erzeugte Fernwarme ein Hauptgrund fur die relativ
geringen CO2-Emissionen in Greifswald. Mit dem geplanten Anschluss des Plangebietes an das
Fernwarmenetz werden die Ziele des Klimaschutzkonzepts umgesetzt.

4. Bisherige Entwicklung und derzeitige Situation im Planbereich

Der Planbereich liegt am Randbereich der Altstadt studwestlich der Bahntrasse. Dieser wird
zurzeit durch zwei Kleintierzuchtvereine als Pachtflache genutzt. Hier sind kleine und grofie
Anlagen zur Tierhaltung (Hunde, Kaninchen und Tauben) vorhanden. Ein Teil dieser Flache wird
fur die Gartennutzung beansprucht. Im Plangebiet ist keine stadtebauliche Qualitat und
Anordnung vorzufinden. Der Planbereich weist einen grofflachigen Raum in der Landschaft aus,
dem im Rahmen einer stadtebaulichen Neuordnung eine neue Entwicklung zugefuhrt werden
kann. Die Graben Nr. 25/004, 25/a und 25/1a tangieren das Plangebiet im Siden und Norden.
Das RRB mit seiner wasserwirtschaftlichen Funktion liegt im dufleren Rand des Gebietes.
Dadurch wird das Uberschissige Wasser von vorgenannten Graben bei Starkregen/
Schneeschmelze zurickgehalten. Bei niedriger Temperatur im Winter wird das RRB als Eisflache
durch Freizeitsportler genutzt. Um diese Wasserflache herum fihrt ein unbefestigter Weg, der
haufig durch FuRganger und Radfahrer genutzt wird. Im Umfeld des Planbereichs sind einzelne
Gebaude wie der Kulturbahnhof, Studentenwohnheime und kleine Gartenanlagen vorhanden.

Das Plangebiet ist aufgrund seiner zentralen Lage verkehrsglinstig angebunden. Es ist Gber die
Verlangerte Scharnhorststrafe mit Anbindung an die Osnabrlcker Strafe im Osten und die
Loitzer StraRe im Westen erschlossen. Aus Verkehrssicherheitsgrinden ist geplant, den
Verkehrsknotenpunkt Loitzer StraBe/Grimmer Strafle mit einer Lichtsignalanlage aufzurlsten.
Die Osnabrucker Strafle und Loitzer Straf3e verfligen lber einen befestigten Fuf3- und Radweg. Im
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Gegensatz dazu hat die Verlangerte Scharnhorststrale keinen qualifizierten Fuf- und Radweg,
jedoch ist sie als Fahrradstrafle ausgewiesen. Anliegerverkehr ist hier bis zur Einmindung Cle-
mens-Brentano-Strafle freigegeben. Die Strafle in Hoéhe des Planbereiches ist sanierungsbedurftig
und zeigt derzeit bauliche Defizite auf. Der StraRenquerschnitt im Bestand entspricht nicht den
heutigen Anforderungen fur einen sicheren Kfz- und Individualverkehr.

Abb. 4: Luftbild
(Quelle: Stadtbauamt Greifswald)

Mit einer Entfernung von ca. 250 m befindet sich der Greifswalder (Bus-)Bahnhof im nérdlichen
Nachbarbereich. An der Osnabriicker Strafe ist eine Bushaltestelle, wie im Kap. 3.5 erwahnt,
vorhanden.

5. Erlduterungen zum Entwurf des Bebauungsplans

5.1 Bemerkungen zum Verfahren

Der Aufstellungsbeschluss zum B-Plan Nr. 114 - Verlangerte Scharnhorststrafie - (Beschluss-Nr.
B511-18/17) wurde am 27.02.2017 durch die Burgerschaft der Universitats- und Hansestadt
gefasst und am 31.03.2017 ortsublich im Greifswalder Stadtblatt bekannt gemacht.

Das Planverfahren ist nach § 2 Baugesetzbuch (BauGB) durchzufuhren. Fir die Belange des Um-
weltschutzes ist eine Umweltprifung durchzufihren, die im Umweltbericht gemaR § 2a (2) BauGB
zusammengefasst ist. Die Ergebnisse der Fachgutachten zum Artenschutz und zur Eingriffs- und
Ausgleichsbilanzierung sind hierbei darzustellen und aufzunehmen.

Im Rahmen der friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung nach § 3 Abs. 1 BauGB wurden Biirger in
einer Burgerversammlung am 14.05.2018 Uber Ziele, Zwecke und Auswirkungen der Planung
sowie (ber etwaige Planungsalternativen unterrichtet. Darliber hinaus hat eine Offentlichkeits-
und Behdrdenbeteiligung mit der Auslegung des Vorentwurfs im Zeitraum vom 15.05.2018 bis
19.06.2018 stattgefunden. Gleichzeitig wurden die zur Auslegung bestimmten Unterlagen wah-
rend des Auslegungszeitraums zur Information und Einsichtnahme auf der Internetseite der Uni-
versitats- und Hansestadt Greifswald bereitgehalten. Zu diesem Zeitpunkt war der sudliche Teil
der Verlangerten ScharnhorststraRe auch Bestandteil des Geltungsbereiches des B-Plans. Dieser
wurde beim vorliegenden Entwurf abgeandert. Nun konzentriert sich der Planbereich nur auf die
nordliche Seite der Verlangerten Scharnhorststrafe. Der Vorentwurf des B-Plans bestand aus drei
konzeptionellen Planen mit einer Begrindung ohne Umweltbericht.

5.2 Stadtebauliche und verkehrsplanerische Konzeption

Aufgrund seiner innerstadtischen Lage und seiner gunstigen Anbindungen verfugt der Planbe-
reich Uber ein hohes bauliches Entwicklungspotenzial zu werden. Die Universitats- und Hanse-
stadt Greifswald sieht im Plangebiet einen Schulneubau vor, der eine 3-zlgige Grundschule inkl.
Hort sowie eine 2- bis 3-zugige Regionalschule mit 3-zugiger Orientierungsstufe an einem ge-
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meinsamen Standort zusammenfassen soll. Zur Planung dieses Schulkomplexes zahlt auch die
Planung einer Dreifeldsporthalle.

Perspektivisch ist die Verbindung zwischen den Nutzungen Schule, Sport und Soziales geplant.
Das Plangebiet liegt eingebettet in einer abwechslungsreichen Landschaft. Zur stadtebaulichen
Anordnung fur den kuinftigen Schulkomplex wurden einige stadtebauliche Konzepte im Rahmen
des Bebauungsplanverfahrens bearbeitet, die zur vorzeitigen Beteiligung als Vorentwurf ausge-
legt worden sind (siehe Abb. 5-7). Der sudliche Teil des Geltungsbereiches (Weideflache) war zu
diesem Zeitpunkt auch Bestandteil der stadtebaulichen Entwicklungsziele. Hierbei wurden in bei-
den Teilgebieten des Geltungsbereiches auch Standorte fur den Wohnungsbau vorgeschlagen.

nu“‘@

AT Abb. 5: Stadtebauliches Konzept (Variante 1)
Bl 3,

LILY. S (Quelle: Stadtbauamt Greifswald)

Abb. 6: Stadtebauliches Konzept (Variante 2)
(Quelle: Stadtbauamt Greifswald)
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K Abb. 7: Stadtebauliches Konzept (Variante 3)

Die ersten Ergebnisse einer hydrologischen/ hydrogeologischen Untersuchung (siehe Kap. 5.4)
haben gezeigt, dass die Bebauung auf der Weideflache aufgrund der Grundwasserproblematik
mit einem hohen technischen und finanziellen Aufwand verbunden ist. Aus diesem Grund wurde
jedoch vorerst von dem Planungsziel Abstand genommen.

Nach Auswertung des Vorentwurfs des B-Plans hat sich herausgestellt, dass die nérdliche Seite
der Verlangerten Scharnhorststraie angesichts des Raumbedarfs sowie der staddtebaulichen und
der hydrologischen Situation fir die Errichtung des Schulkomplexes besser geeignet ist. Dieses
Teilgebiet weist eine optimale ErschlieBungsmaoglichkeit Gber die Osnabricker Strae und die
Verlangerte Scharnhorststrafle aus. Weiterhin stellt sich die Bebauung auf der Nordseite auf-
grund der gunstigen Gelandehdhe und der Grundwasserverhaltnisse unkompliziert dar. Die erfor-
derlichen Schuleinrichtungen wie das Schul- und Hortgebaude, die Sporthallen und freie Sportfla-
che sowie die Parkplatzanlage kénnen nach derzeitiger Einschatzung auf dem Gesamtgelande
platziert werden. Wunschenswert ware ein architektonisch wertvoller Schulneubau mit hoher Auf-
enthaltsqualitat fiir Schiler und Offentlichkeit, der sich in das Stadtbild einfiigt. Die im B-Plan
baulichen Festsetzungen wie die GRZ und die Gebaudehdhe mit abweichender Bauweise sollen
hierflr entsprechende Rahmenbedingungen schaffen. Mit einem grofSrdumigen Gelande soll die
Zusammensetzung der Gebaudeteile und weiteren Anlagen je nach Raumnutzung barrierefrei
ermoglicht werden. Nach Erlangen des Baurechtes sollen weitere Details anhand einer Schulob-
jektplanung geklart werden.

Die Erreichbarkeit des Plangebietes wird Uber die Osnabrlcker Strafe und die Verlangerte
Scharnhorststrafie sichergestellt. Entsprechend des vorliegenden B-Planentwurfs soll die Haupt-
erschlieung Uber die Verlangerte Scharnhorststrafie erfolgen. Um die Verkehrssicherheit insbe-
sondere fur die Schiler zu gewahrleisten, ist der Ausbau der Verlangerten Scharnhorststrafie
notwendig. Aufgrund der geringen Fahrbahnbreite soll die Strafde an der sudlichen Grenze verbrei-
tert werden. Eine Verbreiterung in Richtung Norden ist aufgrund des vorhandenen Grabens mit
mehr Aufwand verbunden. Fur die StraBenverbreiterung wird zusatzlich ein breiter Streifen von
rd. 3,0 m in stdliche Richtung bendtigt. An der Osnabricker Strafie werden drei Anbindungsstel-
len angeboten. Diese durfen im Havariefall durch die Feuerwehr und die technischen Fahrzeuge
in Verbindung mit der Schule und dem RRB genutzt werden. Die nérdliche Anbindung kann als
fuBlaufige Verbindung fir die Schule und die Offentlichkeit in Anspruch genommen werden.

Das Verkehrsaufkommen bzw. die Verteilung des planinduzierten Verkehrs im Plangebiet wird
sich grundsatzlich insofern andern, dass in den Morgen- und Nachmittagsstunden, bedingt durch
den Schulbetrieb, mit einem relativ héheren Aufkommen von Fuf3- und Radverkehr zu rechnen ist.
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Die verkehrlichen Aspekte im Zusammenhang mit dem B-Plan Nr. 114 wurden im Rahmen einer
verkehrstechnischen Untersuchung (siehe Anlage 3) betrachtet. Hierfir wurde einerseits die Be-
standssituation bzw. der Analysefall naher untersucht und die vorliegenden Verkehrsverhaltnisse
bestimmt. Andererseits wurden die verkehrlichen Auswirkungen infolge neuinduzierter Verkehre
durch die geplanten Nutzungen des B-Plans Nr. 114 abgeschatzt und eine vertragliche Abwick-
lung der Verkehre Uber das bestehende Straennetz mittels Bewertung der Verkehrsqualitat und
der Leistungsfahigkeit gepruft.

Im Fokus der Untersuchung standen dabei die vier folgenden Knotenpunkte:

- KP1 Osnabrlcker StrafRe/Verlangerte Scharnhorststrafie

- KP2 Loitzer StraRe/Verlangerte Scharnhorststrafie/Heinrich-Heine-Strafie

- KP3 Grimmer Strafle/Loitzer Strafle

- KP4 Verlangerte Scharnhorststrafe/Clemens-Brentano-Strafie

Beim Analysefall wurden die drei obengenannten stadtebaulichen Konzepte zu Grunde gelegt.
Dabei waren die drei nachfolgenden ErschlieBungsvarianten zu berucksichtigen.

Var A: ErschlieBung nur in westliche Richtung (Uber KP4, KP2 und KP3)

Var B: ErschlieBung nur in éstliche Richtung (Uber KP1)

Var C: ErschlieBung durchgehend in westliche und 6stliche Richtung (KP1-4)

Im Rahmen der Betrachtung des Analysefalls 2018 und der Bestandssituation ergeben sich flr
die nachfolgend durchzufihrende Untersuchung des Prognosezeitraums 2030, der damit ver-
bundenen Ermittlung der Verkehrserzeugung durch den B-Plan und deren Abwicklung Uber das
Stralennetz an den zu untersuchenden Knotenpunkten KP1-KP4 folgende Erkenntnisse:

= die groflten Verkehrsbelastungen treten an den Einmindungen Osnabrucker
StrafRe/ Verlangerte ScharnhorststraSe und Grimmer Strafle/Loitzer Str. auf,

= die Einmindung Verlangerte ScharnhorststraRe/Clemens-Brentano Strafle ist mit
der Einmindung in eine Fahrradstraie kaum belastet,

= der Knotenpunkt Loitzer Strafle/Verldngerte Scharnhorststrale/Heinrich-Heine-
Strafe ist mittelstark belastet,

= bis auf den Knotenpunkt Grimmer Strale/Loitzer Strafle weisen alle Knotenpunk-
te eine gute bis sehr gute Verkehrsqualitat auf (Qualitatsstufe des Verkehrsab-
laufs A bis Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs B) und sind voraussichtlich in der
Lage weitere Verkehrsmengen aufzunehmen,

= der Knotenpunkt Grimmer StrafRe/Loitzer StrafRe erreicht am Vormittag die Quali-
tatsstufe des Verkehrsablaufs C, am Nachmittag nur die Qualitatsstufe des Ver-
kehrsablaufs E und ist damit nicht leistungsfahig.

Die Abschatzung der Verkehrserzeugung wurde nach dem Verfahren zur Abschatzung der Ver-
kehrserzeugung durch Vorhaben des B-Plans nach ,Dr. Bosserhoff vorgenommen. Mit Realisie-
rung der geplanten Nutzungen ist zu erwarten, dass im Mittel pro Tag ca. 700 Kfz/24h erzeugt
werden, die Uber das vorhandene Stralennetz abzuwickeln sind. Dieser Wert schwankt tber das
Jahr gesehen in Abhangigkeit der Jahreszeit und der damit verbundenen Witterungsverhaltnisse.
Je nach Wetterlage ergibt sich eine héhere bzw. geringere Anzahl an Bring- und Holfahrten, aber
auch Fahrradfahrten und zurick gelegten FufSwegen.

Aus Sicherheitsgrinden und um einen reibungslosen Verkehr zu gewahrleisten, wird im Rahmen
der Verkehrsuntersuchung empfohlen, den Knotenpunkt Grimmer Strafle/Loitzer Strafle zuklnf-
tig mit einer Lichtsignalanlage aufzurUsten. Diese soll eine 3-phasige Signalsteuerung erhalten,
die sich in der Berticksichtigung der FuRgangerstrome unterscheidet.

Unter Berlcksichtigung aller Belange wird aus gesamtverkehrsplanerischer Sicht empfohlen, die
Variante B mit einer ausschliefllichen ErschlieBung nach Osten weiterzuverfolgen. Damit wird die
im B-Plan als aktuelle Vorzugsvariante dargestellte ErschlieBung bestatigt. Aus verkehrlicher Sicht
besteht an dem untersuchten Knotenpunkt aufgrund vorhandener Kapazitatsreserven keine
grundsatzlichen Bedenken, die geplanten Nutzungen zu realisieren. Alle betrachteten Knoten-
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punkte weisen mit ihren Qualitatsstufen QSV A bis QSV C noch ausreichend Reserven auf, weitere
Verkehrsmengen aufzunehmen und abzuwickeln. Sollte dennoch eine Steigerung der Leistungs-
fahigkeit, insbesondere an der Einmindung Verlangerte Scharnhorststrafie/Osnabricker Strae
festgestellt werden, wird empfohlen, Uber eine Lichtsignalanlage mit verkehrsabhangiger Steue-
rung, die nur auf Anforderung die Nebenrichtung freigibt, nachzudenken. Die Voraussetzungen fur
einen Kreisverkehr als Knotenpunktform sind aufgrund der ungleichmafiigen Belastung und Be-
deutung der Osnabricker Strafle und der Verlangerten Scharnhorststrafie nicht gegeben.

5.3 Technische Infrastruktur

Im Plangebiet befinden sich allgemein keine wesentlichen Ent- und Versorgungsleitungen. Die
erforderlichen Anschlussstellen liegen im Randbereich in der Verlangerten Scharnhorststrafie
bzw. Osnabrucker Straf3e.

Trinkwasserversorgung

Entsprechend der Stellungnahme der Stadtwerke Greifswald vom 13.07.2018 zum Vorentwurf
des B-Plans erfolgt die TrinkwassererschlieBung Uber die Heinrich-Heine-StraRe und/oder die
Gutzkower Landstrafle. Betreiber sowie verantwortlich fur die Trinkwasserversorgung sind die
Stadtwerke Greifswald. Im B-Plangebiet liegen keine Trinkwasserleitungen.

Abwasserbeseitigung

Die Abwasserbeseitigung kann tber den bestehenden Schmutzwasserkanal in der Osnabricker
Strafle erfolgen. Bei Bauarbeiten in der Nahe von Leitungen und Schéachten ist nur Handschach-
tung zulassig. Die Abwasserbeseitigungssatzung der Universitats- und Hansestadt Greifswald ist
zu beachten.

Gasversorgung
In der Verlangerten ScharnhorststrafRe liegen bereits Gas- Rohrleitungsbestande (d225 PE 100)

im Mitteldruckbereich. Die bedarfsgerechte Neuverlegung der Mitteldruckleitung hat in Abstim-
mung mit dem Versorgungstrager Stadtwerke Greifswald zu erfolgen.

Stromversorgung

Norddstlich des Plangebietes zu den vorhandenen Graben befindet sich eine unterirdische Strom-
leitung, die in Betrieb ist. Fur das geplante inklusive Schulzentrum ist eine geeignete elektrische
ErschlieBung durchzufiihren. Die genaue technische Loésung richtet sich nach dem notwendigen
elektrischen Leistungsbedarf.

Bei der ErschlieBungsplanung soll ein elektrotechnisches ErschlieBungskonzept erarbeitet wer-
den. Hierbei ist auf die moégliche und zulassige Errichtung von dezentralen Erzeugungsanlagen
und Ladeinfrastruktur fur die E-Mobilitat zu achten.

Niederschlagswasser

Niederschlagswasser soll ortsnah versickert werden. Dieses soll direkt oder tUber eine Kanalisati-
on ohne Vermischung mit Schmutzwasser in die Entwasserungsgraben Nr. 25/004, 25/a und
25/1a eingeleitet werden, soweit die wasserwirtschaftlichen Belange nicht beeintrachtigt werden.
Die derzeitigen Grundwasserverhaltnisse werden im Kap. 5.4. noch erlautert.

Fernwarmeversorgung

Im Rahmen des Fernwarmeausbaus in Greifswald planen die Stadtwerke Greifswald den Bau
einer Netzverbindungstrasse zwischen dem Hauptnetz in der Brandteichstrafde und dem Netz der
GT1. Die Trassierung ist entlang der Verlangerten Scharnhorststrafie vorgesehen. Ein Anschluss
des Plangebietes an die geplante Fernwarmleitung ist moglich.

Telekommunikationsleitungen

AuBBerhalb des Planungsbereichs befinden sich Telekommunikationsleitungen der Telekom. Fur
die telekommunikationstechnische ErschlieBung ist eine Erweiterung des vorhandenen Tele-
kommunikationsnetzes erforderlich.

Léschwasserbedarf
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Fur die geplante Bebauung wird unter Berucksichtigung des DVGW Arbeitsblattes W 405 ein
Loschwasserbedarf von 96 m3/h benétigt. Die Loschwasserversorgung muss Uber einen Zeitraum
von mindestens 2 Stunden gewahrleistet werden. Hydranten durfen (Vgl. W 405 des Deutschen
Vereins des Gas- und Wasserfaches e.V.) von Gebauden bzw. Gebaudeteilen sowie untereinander
einen Abstand von héchstens 150 m nicht Gberschreiten, damit wirksame Ldéscharbeiten durch
die Feuerwehr moglich sind. Die Hydranten sind entlang aller Erschlieungsstraflen so anzuord-
nen, dass sie die Loschwasserentnahme leicht erméglichen. GrofRere Abstande von Hydranten
bedlrfen der Kompensation durch andere geeignete Léschwasserentnahmestellen. Die Lésch-
wasserversorgung fur den ersten Loschangriff zur Brandbekéampfung und zur Rettung von Perso-
nen muss in einer Entfernung von 75 m Lauflinie bis zum betroffenen Grundstick — bei einer
Ergiebigkeit von mindestens 50 % des insgesamt bendtigten Léschwasserbedarfs — sichergestellt
sein. Der insgesamt bendtigte Léschwasserbedarf ist in einem Umkreis von 300 m (zu den jewei-
ligen Objekten) nachzuweisen. Diese Regelung gilt nicht Uber uniberwindbare Hindernisse hin-
weg. Das sind z.B. Bahntrassen sowie grofle, langgestreckte Gebaudekomplexe, die die tatsachli-
che Laufstrecke zu den Ldschwasserentnahmestellen unverhaltnismafig verlangern. Entnahme-
stellen mit 400 I/min sind vertretbar, wenn die gesamte Loschwassermenge des Grundschutzes
in einem Umkreis von 300 m aus maximal 2 Entnahmestellen sichergestellt werden kann.

5.4 Grundwasser/Versickerungsfahigkeit des Bodens

Zur Uberprifung der Versickerungsfahigkeit von Regenwasser und die Mindestmachtigkeit der
ungesattigten Bodenzone (Mindestflurabstande) im Plangebiet (einschliefilich sudlich der Verlan-
gerten Scharnhorststrafie) wurde eine hydrologische und hydrogeologische Untersuchung erstellt
(siehe Anlage 5).

Zur IST-Situation wurden zehn Bodensondierungen sowie zwei Versickerungsversuche unter-
nommen. Die Bodensondierungen erfolgten mithilfe eines Rammkernbohrers bis auf Grundwas-
sertiefe und lieRen somit auch Aussagen zur Beschaffenheit der Grundwasseroberflache zu. Es
wurde hierbei festgestellt, dass es sich bei dem anliegenden Substrat im Bereich der Sondierun-
gen vorwiegend um Feinsand und teilweise um Schluff handelt.

Die auBeren Graben 25 und 25/1 durchstromen das zentral gelegene Regenrickhaltebecken
(RRB) von Siden nach Norden. Der Wasserstand zum Vermessungszeitpunkt lag bei 0,20 m
NHN. Sudlich davon befinden sich zwei Polder mit niedrigerem Wasserstand (W = 0,04 m NHN)
die mittels DUker verbunden sind und durch ein Schopfwerk entwassert werden. Die Polder sind
hydrologisch von den Graben Nr. 25/004, 25/a und 25/1a durch Strafen und Verwallungen ge-
trennt. Kurz vor Einmindung in das RRB verlauft Graben 25/1 durch vier hintereinanderliegende
Rohrdurchlasse mit Durchmesser DN 1000.

Die Berechnung der zu erwartenden Abflisse und Wasserstande wurde anhand der Abflussmo-
dellierung mit der hydrologischen, hydrodynamischen Software SWMM (Storm Water Manage-
ment Model 5.1) ermittelt. Hierbei wurden insgesamt funf verschiedene Szenarien (IST-Zustand
einschliefllich Plan A-D) unter BerUcksichtigung der zusatzlichen Mafnahmen wie z.B. Aufschit-
tung, Deichbau und Reduzierung der Zuflisse Uber Graben gepruft. Im Endergebnis wurde fest-
gestellt, dass bei derzeitigen Gelandehohen fur die geplanten Hochbauten kein ausreichender
Hochwasserschutz besteht. Hierflir werden grofiflachige Aufschittungen insbesondere auf der
Sudseite und direkte Ableitung des Regenwassers in den Graben 25 bzw. in das RRB mit hohem
finanziellem Aufwand notwendig sein. Ohne Kompensation wirden die Abflisse bei einem Ext-
remereignis (HQ T=100a, D=24h) in die Innenstadt (Wallgrabensystem) um ca. 20 % ansteigen.
Zusatzlich wiarden im Extremfall die maximalen Wasserstande im RRB um bis zu 30 cm zuneh-
men.

Fur die weitere Planung auf der Nordseite der Verlangerten Scharnhorststrae wird im Wesentli-
chen empfohlen, die kinftigen Gebaude auf einer Mindesthéhe von 2,00 m NHN zu errichten, um
Uberflutungsschutz und Freibord fiir Entwésserungssysteme zu gewéhrleisten. Die erforderliche
Mindesthéhe kann mittels Aufschuttung des Baugrundes oder durch andere geeignete bauliche
MaRnahmen (z.B. Aufstdnderung) erreicht werden. Gebaudeteile unterhalb von 2,00 m NHN be-
dirfen entsprechender Schutzmafnahmen. Dartber hinaus wird angeregt, das anfallende Nie-
derschlagswasser direkt in das vorhandene RRB einzuleiten. Da die Durchlasse des Gewassers
25/1 vor dem RRB (DN 1000) an der Verlangerten Scharnhorststraie bei extremen Abflussereig-
nissen (HQ100) uberlastet sind, wird eine Anpassung der Nennweite der Durchlasse oder der
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benachbarten Gelandehdhen oder aber auch eine Verringerung der Zuflisse aus dem Einzugsge-
biet empfohlen. Weitere Ausfihrungen sind der vorliegenden Untersuchung zu entnehmen.

5.5 Hochwasserrisiko

Das Plangebiet weist Uberwiegend eine Gelandehdhe zwischen 1,30 bis 2,65 m NHN (inkl. Er-
schlieungsstrafien) auf. Es ist festzustellen, dass das Gesamtgelande unter dem Bemessungs-
hochwasser, das gemafd Regelwerk Kustenschutz M-V 2-5/2012 fur den Kistenabschnitt Greifs-
wald-Wieck mit 2,90 m NHN angegeben ist, liegt.

Abb. 5: Hochwasserrisiko bei Extremereignis (HQ 200
‘ .| mit Deichversagen)
\ Quelle: Kartenportal Umwelt M-V

Das Sturmflutschutzsystem fur die Universitats- und Hansestadt Greifswald wurde fur einen
Hochwasserstand von 3,05 m NHN geplant und errichtet. Das Schutzsystem besteht aus der Ab-
sperrung der Ryckmundung (Sperrwerk) und Linienbauwerken zu beiden Seiten der Boddenkuste,
den Deichen Wieck, Eldena, Ladebow, etc. Mit der Fertigstellung ist Greifswald vor Hochwasser
mit dem o.a. Wasserstand geschiitzt. Der SchlieRwasserstand des Sperrwerkes betragt 0,71 m
NHN (0,56 m HN) unter Berlcksichtigung der Vorhersage eines Hochwasserscheitels von

> 1,15 m NHN (1,00 m HN).

Auch nach Fertigstellung des gesamten Schutzsystems kénnen bei geschlossenem Sperrwerk im
Extremfall Wasserstande von ca. 1,35 m Uber NHN (1,20 m Uber HN) innerhalb des Rycks nicht
ausgeschlossen werden. Allerdings ist dies nur beim Zusammentreffen einer aufRerordentlich lang
anhaltenden Sturmflut mit gleichzeitigen sehr hohen Binnenabflissen des Rycks (extremer Nie-
derschlag oder Schneeschmelze) moéglich. Es besteht zudem ein Restrisiko durch einen mogli-
chen Ausfall der Kustenschutzanlagen. Das Hochwasser fur die Universitats- und Hansestadt
Greifswald resultiert, wie oben dargestellt, aus dem Sturmhochwasser in der Ostsee und dem
Einstrom Uber den Greifswalder Bodden und den Ryck. Entsprechend des Restrisikos ist der Be-
reich als Risikogebiet im Sinne des § 73 (1) Satz 1 Wasserhaushaltsgesetz (WHG) nach der Euro-
paischen Hochwasserrisikomanagement-Richtlinie (HWRM-RL) zu betrachten. Abbildung 4 gibt
die Uberflutungsflache fiir ein Ereignis geringer Wahrscheinlichkeit/Extremereignis an. Im Bereich
der Kuste entspricht dies einem 200-jahrigen Ereignis zuzuglich eines Zuschlages von 50 cm
(Klimaanpassung) bei Annahme eines Versagens der Hochwasserschutzanlagen.

5.6 Baugrund, Altlasten und Bodenverunreinigungen

Nach derzeitigem Kenntnisstand sind im B-Plangebiet keine Altlasten bzw. Bodenverunreinigun-
gen vorhanden. Schadstoffe in den Gebauden sind bei der erforderlichen AbbruchmafRnahme
jedoch nicht ausgeschlossen. Die Flache des Plangebietes ist nicht als kampfmittelbelasteter
Bereich bekannt. Eine Baugrunduntersuchung ist zur Hochbauplanung unbedingt erforderlich.
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5.7 Klimaschutz und Energieeffizienz

Die Universitats- und Hansestadt Greifswald verfugt Gber ein Integriertes Klimaschutzkonzept. Die
Umsetzung einer energieeffizienten Stadterneuerung erfordert jeweils eine individuelle Auslotung
der Méglichkeiten hinsichtlich der Optimierung des Energieverbrauches an den einzelnen Gebau-
den. Im Mittelpunkt der Bemuhungen stehen energieeffiziente Heizungssysteme, eine optimale
Warmedammung der Gebaudehllle sowie eine zunehmende Nutzung erneuerbarer Energien. Bei
der Planung der Schul-, Sozial- und Kulturgebaude im Plangebiet ist die Erstellung eines Energie-
konzeptes von groferer Bedeutung. Hinsichtlich der Energieeffizienz und der moglichen Nutzung
erneuerbarer Energien wird erwogen, auf den Dachflachen von Gebauden Solaranlagen zu instal-
lieren. Solche Mafnahmen fuhren zur Reduzierung der CO2-Immissionen.

Aufgrund der gunstigen Lage wird fur die Erreichbarkeit des Schulstandorts von umweltfreundli-
cher Verkehrsmittelwahl (FuRganger- und Radverkehr, OPNV) ausgegangen.

6. Textliche Festsetzungen (Teil B)

6.1 Artder baulichen Nutzung

Flache fur den Gemeinbedarf

Ein grofler Teil des Plangebietes wird entsprechend der stadtebaulichen Zielsetzung und Planung
als Flache fur den Gemeinbedarf mit der Zweckbestimmung Schule sowie Gebaude und Einrich-
tungen fur sportliche und soziale Zwecke festgesetzt. Die geplante Dreifeldsporthalle ist grund-
satzlich Bestandteil des Schulneubaus. Um auch die Nutzung der Sporthalle durch értliche Verei-
ne nicht auszuschlieffen, wird die Festsetzung flr sportliche Zwecke in die Gemeinbedarfsflache
im vorliegenden B-Plan aufgenommen. Mit den geplanten Nutzungen fir schulische, sportliche
und soziale Zwecke erflllen die Flachen innerhalb des Plangebiets die allgemeinen Anforderun-
gen an Gemeinbedarfsflachen. Damit dient die Flache fir Gemeinbedarf in ihrer Gesamtheit der
Wahrnehmung o6ffentlicher Aufgaben und ist einem nicht fest bestimmten, wechselnden Teil der
Bevolkerung zuganglich. Damit ist ein privatwirtschaftliches Gewinnstreben im Interesse der All-
gemeinheit ausgeschlossen.

Die festgesetzten Flachen fur Gemeinbedarf umfassen neben den Gebauden mit integrierten
Einrichtungen auch die dazugehdrigen Stellplatze und ebenso die neuzugestaltenden Freianla-
gen. Aligemein zulassig sind Nebenanlagen, die den obengenannten Nutzungszwecken dienen.

6.2 Maf der baulichen Nutzung

Im B-Plan werden die maximal zulassige Grundflache und die Hohe der baulichen Anlagen festge-
setzt. Das Maf der baulichen Nutzung richtet sich nach dem Planeintrag.

Das Baufeld innerhalb des vorliegenden Plangebiets umfasst ca. 21.405 m?2 und die Gemeinbe-
darfsflache hat einen Umfang von ca. 26.325 m2. Unter Berucksichtigung der zuldssigen GRZ in
Hoéhe von 0,6 ergibt sich eine maximale Grundflache von ca. 15.793 m2. Dies bewegt sich inner-
halb des in § 19 (4) BauNVO aufgefilhrten Rahmens einer mdglichen Uberschreitung durch Gara-
gen, Stellplatze und ihre Zufahrten um 50 Prozent und stellt den Regelfall dar.

Die Objektplanung erhalt mit der Festsetzung im vorliegenden B-Plan fur die Errichtung aller vor-
gesehenen Gebaude notwendigen Spielraum, aber ebenso gibt diese Festsetzung vor, dass ein
erheblicher Teil des Plangebiets nicht Gberbaut werden darf und als Freianlagen auszubilden ist.
Ziel dieser Festsetzung ist eine Beschrankung bei gleichzeitiger Schaffung von grofitmaoglicher
Flexibilitat fur die Positionierung der Gebaude innerhalb der Uberbaubaren Grundsticksflache.
Die Festsetzungen zur Héhe baulicher Anlagen als Héchstmaf® werden aus den umliegenden Ein-
zelbebauungen abgeleitet. Hier ist eine Gebdudehdhe von ca. 18,00 m Uber NHN zulassig, das
entspricht ca. 16,00 m Uber dem Gelande innerhalb der Flache fur Gemeinbedarf.

6.3 Bauweise, Uberbaubare und nicht tiberbaubare Grundstiicksflachen

Unter Berucksichtigung der erforderlichen Abstandsflachen zu den angrenzenden Graben und
den geschutzten Biotopen sind Baugrenzen in der Planzeichnung festgesetzt, die die Uberbauba-
ren Grundstucksflachen (Baufenster) umgrenzen. Durch die festgesetzten weitrdumigen Flachen
wird ermdglicht, die kunftigen Schuleinrichtungen baulich bedarfsorientiert anzuordnen. Hier dur-
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fen die Uberbaubaren Grundstucksflachen durch Treppen fur Rettungswege und untergeordnete
Bauteile sowie Vordacher Uberschritten werden.

Es ist gestattet, Fahrradstander oder andere funktionsbedingte Nebenanlagen auferhalb des
ausgewiesenen Baufeldes auf der Gemeinbedarfsflache anzuordnen.

6.4 Verkehrsflachen
Offentliche Verkehrsflachen

Wie im Kap. 5.2 - Stadtebauliche und verkehrsplanerische Konzeption - beschrieben, ist das
Plangebiet sowohl von der Verlangerten Scharnhorststraie als auch von der Osnabriicker Strafle
anfahrbar. Die Festsetzung als 6ffentliche Verkehrsflache tragt der HaupterschliefSungsfunktion
Rechnung.

Offentliche Verkehrsflachen besonderer Zweckbestimmung: Verkehrsberuhigter Bereich und FuB3-
und Radweg

Die Festsetzungen zu den Offentlichen Verkehrsflachen besonderer Zweckbestimmung ,Ver-
kehrsberuhigter Bereich“ und ,Fuf- und Radweg” dienen Uberwiegend der Schulwegsicherung
und damit vorwiegend stadtebaulichen Zielen. Der vorhandene Fuf3- und Radweg parallel zur Os-
nabricker Strafle wird als Bestand in den B-Plan unverandert aufgenommen. Weiterhin werden
die vorhandenen Wege norddstlich und studwestlich des RRB planungsrechtlich fur Verkehrsteil-
nehmer sichergestellt. Die Darstellung des Straenquerschnitts A-A bezieht sich auf die mégliche
Umgestaltung des StraRenraumes. Eine gestalterische oder funktionale Veranderung der verlan-
gerten Scharnhorststrafie hat in der weiteren Planung zu erfolgen.

6.5 Nebenanlagen

GemaR § 14 BauNVO sind die Errichtung von Nebenanlagen sowie Anlagen zur Nutzung solarer
Strahlungsenergie und Kraft-Warme-Kopplungsanlagen sowie Fernwarme fur samtliche Bauge-
biete zulassig. Gemeinbedarfsflachen sind keine Baugebiete im Sinne der BauNVO, sodass diese
Regelung hier ohne explizite Festsetzung nicht greift. Die Zulassung von Nebenanlagen und Ver-
sorgungseinrichtungen ist bei grofieren Gebieten aber durchaus sinnvoll und erforderlich, um den
Ublicherweise auftretenden funktionalen Anforderungen gerecht zu werden. Nebenanlagen sind
generell den Hauptanlagen in Grofe und Funktion untergeordnet und daher nicht geeignet, den
grundlegenden stadtebaulichen Zielen entgegen zu stehen. Es spricht daher nichts dagegen, die
Regelungen des § 14 BauNVO auch innerhalb der Flache fir Gemeinbedarf zur Anwendung zu
bringen.

6.6 Offentliche Griinflache

Die vorhandenen o&ffentlichen Grinflachen im Plangebiet werden als Bestand im B-Plan Uber-
nommen. Diese sind extensiv zu pflegen (max. eine Mahd im Jahr, Mahd nicht vor dem 15.06.).

Drei Baume mit einem relativ groffen Umfang werden ebenso als Baumbestand im Geltungsbe-
reich des B-Plans Nr. 114 ausgewiesen. Dieser ist dauerhaft zu erhalten und bei Abgang gleich-
wertig zu ersetzen.

6.7 Mainahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Natur und Landschaft

Fur den B-Plan Nr. 114 sind innerhalb des Geltungsbereiches nachfolgend aufgefiuhrte Vermei-
dungsmafinahmen festgesetzt:

V 1 Angepasste Beleuchtung zum Schutz von Insekten

In einem Bereich von mindestens 25 m Entfernung zum Ufer des Regenrlckhaltebeckens ist kei-
ne Beleuchtung zulassig. Nachtlicher Baubetrieb mit Beleuchtung ist im Zeitraum zwischen O1.
April und 31. September zu unterlassen.

V 2 Schutz von Amphibien
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Im Zeitraum der Amphibienwanderung im Fruhjahr von Marz bis Mai ist der Baubereich von einer
Okologischen Baubegleitung auf Wanderbewegungen von Amphibien zu kontrollieren. Gegebe-
nenfalls sind Amphibienmaf3nahmen erforderlich.

V 3 Bauzeiteinschrdnkung zum Schutz von Brutvégeln

Die Baufeldfreimachung hat nur auferhalb der Brutzeit von Végeln im Zeitraum zwischen dem
01. September (nur Gebaudeabbruch) bzw. 01. Oktober (Gehdlzentfernung) und 28. Februar zu
erfolgen. Abweichende Zeitrdume sind nur mit einer 6kologischen Baubegleitung maoglich.

V 4 Kontrolle von Baumhohlen zum Schutz von Héhlenbritern

Die potentiellen Bruthéhlen und Nistkasten fur Hohlenbruter sind vor der Fallung durch eine 6ko-
logische Baubegleitung zu kontrollieren. Die gegebenenfalls erforderlichen Mafinahmen sind mit
der unteren Naturschutzbehorde des Landkreises (UNB) abzustimmen.

V 5 MaRnahmen zum Schutz des Bibers und Fischotters

Nachtliche Bautatigkeiten in der Nahe (25 m Entfernung) des Regenrickhaltebeckens sind unzu-
lassig. Weiterhin sind bei Tiefbauarbeiten in Gewassernahe Baugruben gegen ein Abstlirzen von
Tieren zu sichern.

V 6 Kontrolle von Baumhdéhlen zum Schutz von baumbewohnenden Fledermausen
Die potenziellen Quartiere fur baumbewohnende Fledermause sind vor der Fallung durch eine
Okologische Baubegleitung zu kontrollieren.

6.8 Immissionsschutz

Die Gerauschsituation des Plangebietes wurde im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung
zum B-Plan Nr. 114 - Verlangerte Scharnhorststraie - bewertet (siehe Anlage 4).

Zur Beurteilung der Gerauschsituation durch Gewerbe- und Verkehrslarm wurden die Immissions-
richtwerte (TA Larm 98) bzw. schalltechnischen Orientierungswerte (DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1)
fur aligemeine Wohngebiete herangezogen.

Mit dem B-Plan Nr. 114 - Verlangerte ScharnhorststrafRe - soll eine Gberbaubare Flache als Ge-
meinbedarfsflache mit der Zweckbestimmung Schule sowie Gebdude und Einrichtungen fur sport-
liche und soziale Zwecke festgesetzt werden, fur die die DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1 folgende
schalltechnische Orientierungswerte vorsieht:

Allgemeine Wohngebiete tags 55 dB(A) nachts 40 dB(A)

Zur BerUcksichtigung des Verkehrslarms sind die Immissionsrichtwerte der TA-Larm, 1998 zu-
grunde gelegt worden. Diese weist folgende Orientierungswerte aus:

Allgemeine Wohngebiete tags 55 dB(A) nachts 45 dB(A)

Durch die schalltechnische Untersuchung sind die von auflen auf das Plangebiet einwirkenden
Gerauschimmissionen ermittelt worden. Diese beziehen sich auf die kulturelle Einrichtung Kul-
turbahnhof (KuBa) noérdlich des Plangebietes an der Osnabricker Strafe und den Bahn- und
Stralenverkehr norddstlich und sudlich des Planbereiches sowie auf die Kleingartenanlage im
benachbarten Bereich im Suden.

Da das geplante inklusive Schulzentrum als eine Bildungseinrichtung allgemein im Tageszeitraum
genutzt wird, orientieren sich die Berechnungsergebnisse am Beurteilungszeitraum Tag als Pe-
gelverlauf. Aus der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung sind folgende wesentliche Er-
gebnisse abzuleiten:

- Immissionen aus Straflenverkehrslarm

Die kunftige Verkehrsbelastung im B-Planbereich wurde im Vorfeld durch eine verkehrstechnische
Untersuchung ermittelt (Prognose 2030). Aus den dargestellten Varianten wurde die schalltech-
nisch ungunstigste Variante C ausgewahlt.

Im Bereich der im Gebiet geplanten Bauflachen entstehen durch den Stralenverkehrslarm, der
von der norddstlich angrenzenden Osnabricker Strale und von der sidlichen Verlangerten
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ScharnhorststrafRe ausgeht, Verkehrslarmimmissionen, die teilweise im Tageszeitraum Uber den
zugrunde gelegten Orientierungswerten liegen.

An der nordlichen Spitze des B-Planbereichs werden die héchsten Verkehrslarmimmissionen zur
Osnabrucker StrafRe gelegenen Baugrenze ausgewiesen. Der zugrunde gelegte Orientierungswert
von 55 dB(A) tags wird an der Straenseite um bis zu 8,5 dB(A) am Tag tberschritten.

- Immissionen aus Kleingartenanlage

Allgemein liegt der Orientierungswert fur die Kleingartenanlage bei 55 dB(A) tags. Die Immissio-
nen, die am noérdlichen Rand der Kleingartenanlage Greifswald e.V. ,Fortschritt“ durch den Stra-
3enverkehr hervorgerufen werden, sind bereits im Bestandzeitraum 2018 um 2,2 dB(A) gestie-
gen. Eine Uberschreitung des Beurteilungspegels (tagsiiber) bis zu 3,4 dB(A) wird hier unter Be-
trachtung des Verkehrsprognosezeitraums 2030 festgestellt. Unter Berlcksichtigung der DIN
18005, Teil 1, Blatt 1 und der Immissionsgrenzwerte der 16.BImSchV treten die o.a. Uberschrei-
tungen nur direkt an der ndrdlichen Fassadenseite an der Osnabricker Strafle auf. Die l1armab-
gewandten Seiten der Gebaude und die dahinterliegenden AufRenbereiche sind davon nicht be-
troffen.

- Immissionen aus Schienenverkehrslarm

Innerhalb des Plangebietes entstehen durch den Schienenverkehr auf der in nordéstlicher Rich-
tung vorbeifihrenden Bahntrasse Gerauschimmissionen, die im Tageszeitraum oberhalb der zu-
grunde gelegten Orientierungswerte liegen. Die hochsten Beurteilungspegel fir den Schienenver-
kehr wurden mit 60,4 dB(A) am Tag an der studostlichen Baugrenze (Immissionspunkt 07 und 08)
ermittelt. Hierbei ist eine Uberschreitung der Orientierungswerte bis zu 5,4 dB(A) am Tag zu ver-
zeichnen. Die Immissionsgrenzwerte der 16.BImSchV, welche die Zumutbarkeitsgrenzen des be-
troffenen Gebietes darstellen, werden in dem Beurteilungszeitraum Tag ebenfalls an mehreren
Immissionspunkten dberschritten.

- Immissionen aus Gewerbelarm

Im Kulturbahnhof ,KuBa“ befinden sich ein Restaurant und mehrere Veranstaltungsraume. Es
werden nach schallschutzgutachterlicher Einschatzung nur die Verkehrsgerausche auf den PKW-
Stellplatzen als schalltechnisch relevante Emissionen sowie die Gerauschabstrahlung der Ge-
baudehulle durch die eingesetzten Beschallungsanlagen untersucht. Der geringfligige Lieferver-
kehr und die Gerausche von liftungstechnischen Anlagen haben im Tageszeitraum eine eher
untergeordnete Bedeutung. Der maximale Beurteilungspegel an ausgewahlten Immissionspunk-
ten im Beurteilungszeitraum Tag liegt bei 49 dB(A) und somit unterhalb der in Ansatz gebrachten
schalltechnischen Orientierungswerte (55 dB(A)).

Im Ergebnis der schalltechnischen Untersuchung wird deutlich, dass innerhalb des Plangebietes
Nr. 114 der angestrebte Orientierungswert vor allem aus dem Straflenverkehrslarm im Tageszeit-
raum fUr die beabsichtigten Flachennutzungen (Schuleinrichtung) Gberschritten wird, so dass von
Gerauschbelastungen ausgegangen werden muss, die zu Beeintrachtigungen und Stérungen des
zukUnftigen Schulbetriebes flihren kénnen.

Eine Verminderung der Verkehrslarmimmissionen durch Reduzierung der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit ware theoretisch méglich, verkehrstechnisch aber kaum umsetzbar. Die Osnabru-
cker Straf3e liegt teilweise innerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplans und ist eine stad-
tische HauptverkehrsstrafRe flr das Gesamtverkehrsnetz. Des Weiteren ware eine aktive Schall-
schutzmafSnahme in Form einer Larmschutzwand entlang der norddstlichen B-Plangrenze nicht
wirksam, da der B-Plan den Bau von Schuleinrichtungen bis zu 18 m 0 NHN innerhalb der festge-
setzten Baugrenze zulasst und aus stadtebaulicher Sicht ware eine derart hohe Larmschutzwand
hier nicht vertretbar.

Grundsatzlich wird sich die schalltechnische Situation insgesamt mit der Errichtung des Schul-
neubaus verbessern, da die abschirmende Wirkung des Gebaudes auf der Sudseite zur Geltung
kommen wird. Um einen ausreichenden Schallschutz im Plangebiet zu gewahrleisten, sind passi-
ve LarmminderungsmaBnahmen bei den Hochbauten anzuwenden. Zum Schutz vor schadlichen
Gerauschimmissionen durch Straenverkehrs- und Bahnverkehrslarm sind Larmpegelbereiche
und erhohte Anforderungen an den baulichen Schallschutz festgesetzt worden.
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Unter Berucksichtigung der stadtischen Ortslage wird eingeschatzt, dass sich die geplanten Nut-
zungen bei Beachtung der Festsetzungen in das Gebiet einfligen und eine nachhaltige stadtebau-
liche Entwicklung gewahrleistet ist.

6.9 Ortliche Bauvorschriften

Die baulichen Anlagen fiir das inklusive Schulzentrum missen sich hinsichtlich der duf3eren Ge-
staltung in die umgebende Bebauung und Landschaft einfliigen. Die 6rtlichen Bauvorschriften in
der vorgesehenen Regelungsintensitat sollen eine gestalterische Auspragung der Bebauung in
Anlehnung an vorhandene Gestaltungsmerkmale sicherstellen bzw. ermdglichen.

Die exponierte Lage des Plangebietes und die komplexen Anspriche an die Entwicklung des
Schulstandortes erfordern eine prazise und hochwertige architektonische Qualitat.

Aufgrund der offenen Bauweise und der geplanten Nutzung kénnen die kunftigen Schulgebaude
ein relativ grofles Bauvolumen einnehmen und haufig noch aus grofler Entfernung wahrgenom-
men werden. Daher werden glanzende und das Sonnenlicht reflektierende Oberflachen, die nega-
tive Auswirkungen auf das Ortsbild haben, ausgeschlossen. In diesem Zusammenhang wird auch
eine Fassadenbegrinung festgesetzt. Weiterhin werden Flachdacher (0-10°) und Satteldacher
(20-35°) unter Berucksichtigung der stadtebaulichen Situation mit ausschliefllich Tonziegel und
Betondachsteine fir die Dacheindeckung in gedeckten Farben wie rot/ rotbraun oder grau/ Anth-
razit zugelassen. Werbeanlagen werden aufgrund der Nutzung eingeschrankt.

Eine Abstandsflache von mind. 5 m wird zwischen dem Graben und den festgesetzten Wohnge-
bieten gem. WHG § 38 Abs. (3) festgesetzt.

7. Flachenbilanz

Flachenart Flachengréfie (m2) Flachenanteil (%)
Gemeinbedarfsflache 25.400 51

Offentliche StraRenflache (inkl. F+R) 7.980 16

Offentliche Griinflachen (inkl. Biotopen) 9.100 18

Graben mit Unterhaltungsstreifen 7.595 15

Gesamt 50.075 100

8. Rechtsgrundlagen
Die Rechtsgrundlagen fur den B-Plan Nr. 114 - Verlangerte Scharnhorststrafie - sind:

- Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung der Bekanntmachung vom 03.11.2017 (BGBI. S.
3634)

- Baunutzungsverordnung - BauNVO i.d.F der Bekanntmachung vom 21.11.2017 (BGBI. I S.
3786)

- Planzeichenverordnung - PlanZV vom 18. Dezember 1990 (BGBI. 1991 | S. 58) zuletzt
geandert durch Artikel 3 des Gesetzes vom 4. Mai 2017 (BGBI. S. 1057)

- Landesbauordnung M-V (LBauO M-V) vom 18. April 2006 (GVOBI. M-V S. 102), zuletzt ge-
andert durch Artikel 4 des Gesetzes vom 5. Juli 2018 (GVOBI. M-V S. 221, 228)

- Bundesnaturschutzgesetz - BNatSchG vom 29. Juli 2009 (BGBI. | S. 2542), zuletzt gean-
dert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 15. September 2017 (BGBI. | S. 3434)
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- Naturschutzausfuhrungsgesetz Mecklenburg-Vorpommern (NatSchAG M-V) vom 23. Feb-
ruar 2010 (GVOBI. M-V S. 66), zuletzt geandert durch Artikel 3 des Gesetzes vom 5. Juli
2018

- Baumschutzsatzung der Universitats- und Hansestadt Greifswald, vom 30.05.2007

- Stellplatz- und Fahrradabstellplatzsatzung der Universitats- und Hansestadt Greifswald,

vom 19.03.2019
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| | Umweltbericht

9. Beschreibung des Planvorhabens

Mit der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 114 - Verlangerte Scharnhorststrafie - soll das Gebiet
als Flache fur den Gemeindebedarf mit der Zweckbindung Schule sowie Gebauden und Einrich-
tungen fur sportliche und soziale Zwecke ausgebaut werden. Im Plangebiet soll ein inklusives
Schulzentrum mit einer 3-zugigen Grundschule inkl. Hort sowie einer 2- bis 3-zligigen Regional-
schule und einer Dreifeldsporthalle mit einer Kapazitat von 750 Schilern errichtet werden. We-
sentliches Planungsziel ist die Deckung des steigenden Bedarfs nach Schulplatzen im Stadtgebiet
von Greifswald durch die Uberproportional gestiegenen Kinderzahlen und die langfristige Stadt-
erweiterung in sidwestliche Richtung.

Aufgrund der Bestandsanalyse und -bewertung werden aus stadtebaulicher Sicht folgende Pra-
missen fir die weitere Entwicklung aufgestellt:

- Beseitigung eines stadtebaulichen Missstands

- Erhalt von geschutzten Biotopen

- Entwicklung eines Schulstandortes

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes umfasst rd. 5,0 ha und liegt in der Gemarkung
Greifswald und umfasst folgende Flurstlcke:

Flur 38:

12/5, 12/6, 16/8, 16/9, 16/10, 32/1, 34/1, 36/1, 36/2 und 36/3
Teilflursticke: 16/7, 32/3, 32/5, 32/6, 34/2, 35/1, 35/2 und 40/21
Flur 39:

Teilflurstlcke: 8/2 und 8/3

Nach § 2 Abs.4 BauGB ist bei der Aufstellung eines Bauleitplanes eine Umweltprifung durchzu-
fihren (durch die Genehmigungsbehdrde). Der Vorhabentrager hat dazu die erforderlichen ge-
nehmigungsfahigen Unterlagen (Umweltbericht) vorzulegen. Im Umweltbericht (UB) sind die vo-
raussichtlichen erheblichen Umweltauswirkungen zu ermitteln, zu beschreiben und zu bewerten.
Die genaueren Inhalte des Umweltberichtes sowie dessen Gliederung ergeben sich aus der Anla-
ge (zu §2 Abs. 4 und § 2a BauGB) zum BauGB.

Mit den Festlegungen innerhalb des B-Planes werden Eingriffe in Natur und Landschaft vorbe-
reitet. Der Eingriffsregelung nach Naturschutzgesetzgebung (NatSchAG M-V §12 in Verbindung
mit §§ 13 bis 18 BNatSchQG) ist Rechnung zu tragen. Diese wird in den Umweltbericht integriert.

Im Rahmen der Eingriffs-/Ausgleichsbilanzierung ist zunachst der Bestand von Natur und Land-
schaft hinsichtlich der 6kologischen Funktionen aktuell zu erfassen und zu bewerten.

Danach erfolgt eine Konfliktanalyse der zu erwartenden Eingriffe in Natur und Landschaft. Die
moglichen Vermeidungs- und Minderungsmafinahmen werden aufgefuhrt. Ggf. vorhandene Vor-
belastungen werden hier berlcksichtigt. Der Umweltbericht berlcksichtigt zudem die Festlegun-
gen zur Grunordnung. Nach der Ermittlung des bauleitplanerisch vorbereiteten Kompensations-
umfanges erfolgt die Darstellung der erforderlichen landschaftspflegerischen Gestaltungs-, Aus-
gleichs- und Ersatzmainahmen.

Das Plangebiet befindet sich im Landkreis Vorpommern-Greifswald in der Universitats- und Han-
sestadt Greifswald in der Fettenvorstadt/Stadtrandsiedlung. Der Geltungsbereich des Bebau-
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ungsplans Nr. 114 - Verlangerte Scharnhorststrae - umfasst Flachen fur Kleintierhaltung zwi-
schen Verlangerter Scharnhorststrafie und Osnabricker Strafie. Ein Teil der Osnabricker Strafde
und der Verlangerten Scharnhorststrafie liegt im B-Plan. Der Geltungsbereich grenzt westlich an
das Regenrickhaltebecken Scharnhorststraie und ist im sudlichen Teil von der Kleingartenanla-
ge ,Fortschritt” begrenzt. Im Osten grenzt der Geltungsbereich an den Bahnbereich der Strecke
Stralsund-Berlin.

Struktur und Nutzung

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes umfasst im Wesentlichen einzelne Flachen fur Klein-
tierhaltung mit z.T. bracheartigem Zustand. Diese werden derzeit durch den Verein Kleintierzucht
Greifswald e.V. und den Verein Rassenzlchter N63 Greifswald e.V. unterhalten. Sie besitzen eine
eingeschrankte Erholungsfunktion fiir die privaten Nutzer, stehen der Offentlichkeit jedoch nicht
fr diese Funktion offen. Die Verlangerte Scharnhorststraie sowie die Osnabricker Strale dienen
dem motorisierten und unmotorisierten Verkehr, die vorhandenen Graben 25/004, 25/a und
25/1a dienen der Entwasserung. Am Rand des Plangebietes sind verschiedene Hecken- und Ge-
hoélzstrukturen vorhanden. Die Siedlungshecken in der bzw. um die Flachen fir Kleintierhaltung
dienen der Abgrenzung und dem Sichtschutz. Im Osten an der Osnabrucker Strafle sind Kompen-
sationspflanzungen fir die Bahnparallele vorhanden.

Vegetation
Im Geltungsbereich ist die Vegetation stark anthropogen von der Tierhaltung gepragt. Hier sind

Ruderalstrukturen, Zierrasen, Beete, verschiedene Anpflanzungen und Gehdlze vorhanden, die in
einem kleinraumigen Wechsel auftreten. Auch eine mehr oder weniger umfangliche Bebauung
mit Kleintierstallen und Gartenlauben ist vorhanden. Entlang des Regenrlckhaltebeckens im
Westen und Norden sind am Rand des Geltungsbereichs gewasserbegleitende Gehdlze und He-
cken vorhanden. Vereinzelt sind grofRere Einzelbdume vorhanden. An der Osnabriicker Strafle
befinden sich Alleebdume sowie Strauchpflanzungen.

9.1 Artund Umfang des Vorhabens, Angaben zum Bedarf an Grund und Boden sowie
Festsetzungen des Bebauungsplans

Art und Umfang des Vorhabens

Auf der oben beschrieben Flache wird mogliche Bebaubarkeit ausgewiesen. Es sind Gemeinbe-
darfsflachen geplant, die im Wesentlichen ein Schulzentrum sowie die dazugehdrigen Anlagen
umfassen. Darlber hinaus ist die Freiraumgestaltung zwecks Schulnutzung vorgesehen.

Es ist geplant, die Verlangerte Scharnhorststrafie nach Siden zu verbreitern und einen verkehrs-
beruhigten Bereich anzuordnen.

Angaben zum Bedarf an Grund und Boden

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes umfasst insgesamt rd. 5,0 ha. Die Bebauung erfolgt
teilweise auf versiegelten Flachen (Verkehrsflachen, teilweise bebaute Flachen fur Kleintierhal-
tung), ein grofler Teil ist jedoch bisher unversiegelt.

Wesentliche Festsetzungen des Bebauungsplanes
Der Bebauungsplan regelt allgemein Art und Mafd der baulichen und sonstigen Nutzung der Fla-
chen im Geltungsbereich und dient der Planungssicherheit.

Art der baulichen Nutzung
Das Gebiet wird als Flache fur den Gemeinbedarf mit der Zweckbestimmung Schule sowie
Gebaude und Einrichtungen flr sportliche und soziale Zwecke festgesetzt.

Maf der baulichen Nutzung
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Das zulassige Maf3 der baulichen Nutzung wird durch die Festsetzung der Grundflachenzahl (GRZ)
auf 0,6 zuziglich einer zulassigen Uberschreitung bis zu einer GRZ von 0,8 (gem. § 19 (4) Satz 1
Nr. 1 und 2 BauGB) sowie von einer maximalen Gebaudehéhe (GH) von ca. 18,00 m Uber NHN
festgelegt. Aufgrund der Grundwassersituation wird die Oberkante des fertigen FufSbodens (OKFF)
des Erdgeschosses mit mind. bei 2,00 m NHN festgesetzt.

Bauweise, Uberbaubare und nicht Gberbaubare Grundstlicksflachen

Die Baugrenzen werden unter Berlcksichtigung der Abstandsflachen zu geschitzten Biotopen
und Graben so festgesetzt, dass groRtmogliche Flexibilitat fir die Bebauung gewahrleistet ist. Die
Uberschreitung der Baugrenzen durch untergeordnete Bauteile sowie Treppen als Rettungswege
ist zulassig. Es ist gestattet, Fahrradstdnder und andere funktionsbedingte Nebenanlagen aufier-
halb des Baufeldes flr das Fahrradabstellen anzuordnen.

Verkehrsflachen

Die Gemeinbedarfsflachen werden Uber die Verlangerte Scharnhorststrafle und zusatzlich Uber
die Osnabricker Strafle erschlossen. Die Verlangerte ScharnhorststrafRe wird als verkehrsberu-
higter Bereich angelegt, der Fu- und Radweg parallel zur Osnabrlcker Strae wird unverandert
als Bestand in den B-Plan aufgenommen. Der vorhandene Trampelweg westlich der Plangrenze
ist ebenso Bestandteil des B-Plangebietes.

Grunflachen

Die offentlichen Grinflachen sind extensiv zu pflegen (max. eine Mahd im Jahr, Mahd nicht vor
dem 15.06.).

Erhalt von Badumen, Strduchern und sonstigen Bepflanzungen
Im B-Plangebiet sind drei Baume zu erhalten. Diese sollen dauerhaft erhalten bleiben. Bei Abgang
sind diese gleichwertig zu ersetzen.

MaBnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Natur und Landschaft
Im Bebauungsplan werden entsprechende Festsetzungen zu Ausgleich- und ErsatzmafSnahmen
sowie Vermeidungs- und CEF-MaRnahmen getroffen.

Immissionsschutz

Zum Bebauungsplan wurde ein Schallschutzgutachten erarbeitet. Hierbei wurden die potentiellen
Larmquellen (Bahn, Strafle und Kleingartenanlage) in Betracht gezogen. Im Endergebnis wurden
fir die dem standigen Aufenthalt von Personen dienenden Radume innerhalb der ausgewiesenen
Larmpegelbereiche Il und IV an allen Fassaden passive SchallschutzmafSnahmen gemaf DIN
4109:1989-11 ,Schallschutz im Hochbau - empfohlen. Im Bebauungsplan werden diese ent-
sprechend festgesetzt.

10. Fachziele des Umweltschutzes

Die Ziele und Grundsatze der Raumordnung und Landesplanung werden im Landesraumentwick-
lungsprogramm (LEP) (MABL M-V 2005) und im Regionalen Raumentwicklungsprogramm der
Region Vorpommern (RREP 2010; REGIONALER PLANUNGSVERBAND VORPOMMERN) festgelegt.
Als ubergeordnete naturschutzfachliche Planungen liegen das Erste Gutachterliche Landschafts-
programm Mecklenburg-Vorpommern (GLP) (Umweltministerium Mecklenburg-Vorpommern,
2003) und der Gutachterliche Landschaftsrahmenplan fur die Region Vorpommern (GLRP) (LUNG
2009) vor.

Im Landesraumentwicklungsprogramm Mecklenburg-Vorpommern wird die Universitats- und
Hansestadt Greifswald als Vorrangstandort fir Einrichtungen der Daseinsvorsorge genannt, der
als bedeutsamer Infrastruktur- und Wirtschaftsstandort zu entwickeln ist.

Mit dem B-Plan Nr. 114 - Verlangerte Scharnhorststrae - wird dieses Ziel unterstutzt, da inner-
halb des Stadtgefliges baurechtliche Voraussetzungen zur weiteren infrastrukturellen Entwick-
lung geschaffen werden.
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Im Regionalen Raumentwicklungsprogramm der Region Vorpommern bildet die Universitats- und
Hansestadt Greifswald zusammen mit der Hansestadt Stralsund ein Oberzentrum. Damit soll die
Schaffung optimaler Raumstrukturen flir die Entwicklung Vorpommerns zu einem attraktiven
Wohn- und Wirtschaftsstandort mit zukunftsfahigen Stadten als Kristallisationspunkte sowie das
zentralortliche System gestarkt werden. Demzufolge sollen vorrangig die zentralen Orte als raum-
liche Entwicklungsschwerpunkte ausgebaut werden. Dabei kommt der Starkung der beiden Stad-
te als gemeinsames Oberzentrum, als Kernstadte und der dementsprechenden Losung der Stadt-
Umland-Problematik eine herausgehobene Bedeutung zu. Der Ordnungsraum Greifswald umfasst
das Gebiet der Stadt und das Umland. Greifswald bildet als Kernstadt einen Entwicklungsschwer-
punkt. Die Stadt befindet sich im Vorbehaltsgebiet fiir den Kistenschutz sowie im Entwicklungs-
bereich fur den Tourismus.

Der Gutachterliche Landschaftsrahmenplan der Region Vorpommern trifft aufgrund der Lage im
Stadtgebiet der Universitats- und Hansestadt Greifswald keine Aussagen zum Plangebiet. Weiter-
hin liegt die Hansestadt innerhalb eines niederschlagsbenachteiligten Bereichs.

Schutzgebiete

Das Vorhabengebiet liegt auferhalb von relevanten Schutzgebieten. Es sind keine Beeintrachti-
gungen von Schutzgebieten im weiteren Umfeld zu erwarten.

Es ist davon auszugehen, dass durch die Festlegungen des B-Plans Eingriffe in Natur und Land-
schaft vorbereitet werden. Der Verursacher des Eingriffs ist gem. § 15 BNatSchG verpflichtet,
vermeidbare Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes und des Landschaftsbildes zu unterlassen
sowie unvermeidbare Eingriffe durch Kompensationsmafinahmen zu kompensieren.

11. Bestandsbewertung, Wirkungsprognose, Umweltrelevante Maihahmen und Monitoring

Im Folgenden wird der Bestand, d.h. die natlrliche sowie anthropogene Ausstattung der Flachen
innerhalb des B-Plangebietes und des Wirkraumes betrachtet und bewertet.

11.1 Tiere und Pflanzen sowie biologische Vielfalt (gem. § 1 Abs. 6 Nr. 7a BauGB)
11.1.1 Bestand und Bewertung

Naturrdumliche Gliederung

Das Plangebiet erstreckt sich in der Landschaftszone “Ostseeklstenland”. Innerhalb dieser
Landschaftszone ist es der GroRlandschaft ,Nordliches Insel- und Boddenland” zuzuordnen. Die
im Planbereich zugehdrige Landschaftseinheit wird als ,Sudliches Greifswalder Boddenland” beti-
telt.

Potenziell nattirliche Vegetation

Bei der heutigen potentiellen natlrlichen Vegetation (HPNV) handelt es sich um die theoretisch
mogliche Vegetation, die unter den heutigen Standortverhaltnissen anzutreffen ware, wenn keine
menschlichen Eingriffe vorhanden waren. Dabei wird stets die am hdchsten entwickelte Pflanzen-
gesellschaft angenommen, die sich dauerhaft ausbilden wirde (Klimax-Stadium).*

Fir den B-Planbereich weist das Kartenportal des Landesamtes fur Umwelt, Naturschutz und
Geologie M-V (LUNG) keine Angaben aus.

Gesetzlich geschutzte Biotope

Im gesamten Plangebiet sind keinerlei geschutzte Biotope oder Geotope ausgewiesen. Allerdings
erfillen mehrere Biotoptypen im Geltungsbereich sowie auflerhalb die Bedingungen fir den Bio-
topschutz gemafl § 20 NatSchAG M-V. So besitzen die Hecken zwischen Regenriickhaltebecken
und Verlangerter Scharnhorststrae bzw. der Kleingartenanlage an der Osnabricker Strafle
gleichzeitig die Merkmale einer geschutzten Feldhecke als auch eines standorttypischen Gehdlz-
saums an stehenden Gewassern und sind somit geschutzt. Das Feldgehdlz im nérdlichen Gel-
tungsbereich zwischen Osnabrucker Strafle und Regenrickhaltebecken ist ebenfalls gleichzeitig
ein geschutztes Feldgehdlz als auch Teil des gewasserbegleitenden Gehdlzsaums des Regen-
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rickhaltebeckens. Weiterhin ist das vollstéandig aufRerhalb des Geltungsbereichs gelegene Regen-
ruckhaltebecken zwar kunstlich angelegt, allerdings erfullt es aufgrund der naturnahen Entwick-
lung mitsamt der Ufervegetation und den Rohrichten die Bedingungen fur den Biotopschutz ge-
mafR § 30 BNatSchG.

Entlang der Osnabricker Strafle bestehen junge, nach § 19 NatSchAG M-V geschutzte Alleen
bzw. Baumreihen.

Biotoptypen:
Zur Beurteilung der vorhandenen Biotoptypen erfolgte eine Biotoptypenkartierung.

Die Beschreibung der Biotoptypen erfolgte nach der Anleitung fur die Kartierung von Biotoptypen
und FFH-Lebensraumtypen in Mecklenburg-Vorpommern (Schriftenreihe des LUNG 2010/Heft 2),
die Bewertung erfolgte gemafl der ,Hinweise zur Eingriffsregelung Mecklenburg Vorpommern*
(LUNG 2018) in der Neufassung von 2018.

Ubersicht der vorhandenen Biotoptypen und ihre Wertstufen:

Code | Kurzel | Bezeichnung | Status Wertstufe

2. Feldgehdlze, Alleen und Baumreihen

2.1.2 BLM Mesophiles Laubgebiisch 8 2

221 BFX Feldgeholz aus Uberwiegend heimischen Baumar- § 3
ten

2.3.2 |BHS |[Strauchhecke mit Uberschirmung 8 3

2.3.3 |BHB |Baumhecke § 3

2.5.1 |BAG Geschlossene Allee §19 -

2.6.1 |BRG Geschlossene Baumreihe §19 -

2.7.1 |BBA |Alterer Einzelbaum §18 -

2.7.2 BBJ Jungerer Einzelbaum -

4. FlieRgewasser

4.51 |FGN Graben mit extensiver bzw. ohne Instandhaltung 2

4.5.2 FGB Graben mit intensiver Instandhaltung 1

453 FGX Graben, trockengefallen oder zeitweilig wasser- 5
fuhrend, extensive oder keine Instandhaltung

454 FGY Graben. trockengefallen oder zeitweilig wasser- 1
fuhrend, intensive Instandhaltung

6. Waldfreie Biotope der Ufer sowie der eutrophen Moore und Stiimpfe

6.22 |VRL |Schilf-Landrdhricht E 2

10. Staudensaume, Ruderalfluren und Trittrasen

10.1.3 |RHU Ruderale Staudenflur frischer bis trockener Mine- 2
ralstandorte

13. Griinanlagen der Siedlungsbereiche

13.2.1 |PHX Siedlungsgebusch aus heimischen Gehdlzarten 1

13.3.2 |PER Artenarmer Zierrasen 0

13.3.4 |PEU Nicht oder teilversiegelte Freiflache, teilweise mit 1
Spontanvegetation

13.7.2 |PKA Strukturarme Kleingartenanlage* 0

13.7.3 |PKU Aufgelassene Kleingartenanlagen? 1

14. Biotopkomplexe der Siedlungs-, Verkehrs-, und Industrieflachen
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14.7.4 |OVD |Pfad, Rad- und FuRweg 0
14.7.2 |OVF Versiegelter Rad- und FuRweg 0
14.7.3 |OVU Wirtschaftsweg, nicht oder teilversiegelt 0
14.7.4 |OVW |Wirtschaftsweg, versiegelt 0
1475 |OVL |StraRe 0
14.10.5 | 0SS Sonstige Ver- und Entsorgungsanlage 0
§ = gesetzlich geschutztes Biotop nach § 20 NatSchAG M-V

§18 = gesetzlich geschutzte Baume nach § 18 NatSchAG M-V

*Da es fUr Flachen zur Kleintierhaltung keine passenden Biotoptypen gibt, werden die jeweils Biotoptypen ersatzweise
verwendet, die den vorhandenen Strukturen am nachsten kommen.

Die Biotope des B-Plangebietes sind anthropogen beeintrachtigt und durch die vorherrschende
Nutzung gepragt. Die randlichen Bereiche nahe der vorhandenen Bebauung sind durch die Sied-
lungsnutzung vorbelastet, teilweise werden auf den Ruderalflachen Gartenabfélle abgelagert. Der
Grof3teil der Biotope ist durch klnstliche Anpflanzungen und/oder Nutzungsaufgabe entstanden,
insbesondere in den Randbereichen des Regenrlckhaltebeckens ist dennoch in begrenztem
Rahmen eine naturnahe Entwicklung maoglich. Fur die weiteren Bereiche kann eine naturliche
Entwicklung durch die regelmagige Pflege/Nutzung nur begrenzt stattfinden.

Weiterhin sind Kompensationsmafinahmen fur die Bahnparallele im Geltungsbereich inbegriffen.
Diese umfassen Ansaatflachen sowie Gehdlzflachen entlang der Osnabricker StrafRe.

Fauna

Fur die Betrachtungen der Fauna wird im Wesentlichen auf den artenschutzrechtlichen Fachbei-
trag (AFB) verwiesen, im Umweltbericht werden nur die wesentlichen Punkte zusammengefasst
bzw. wird nur auf Arten eingegangen, die fur den AFB nicht relevant sind.

Der Nachtkerzenschwarmer (Proserpinus proserpina) ist im Untersuchungsgebiet zu erwarten.
Der Fischotter kommt im Regenriickhaltebecken Scharnhorststrafe vor und ist potentiell durch
den B-Plan betroffen. Fir den Durchlass des Grabens 25 unter der Osnabricker StrafRe ist die
hdchste Prioritat fur die Fischotterdurchlassigkeit ausgewiesen.

Der Biber kommt im Regenruckhaltebecken Scharnhorststrafie vor und besitzt dort eine Burg.

Im Jahr 2018 (zwischen April und Juni) wurde eine Kartierung der Brutvégel durch IPO durchge-
fihrt, welche im Wesentlichen das Regenruckhaltebecken umfasste, welche durch eine Potenzi-
aleinschatzung fir die Flachen zur Kleintierhaltung erganzt wurde. Es kommen hauptsachlich
haufige, ungefadhrdete und stérungstolerante Arten vor, fur den stérungsempfindlichen Drossel-
rohrsanger (Acrocephalus arundinaceus) entsteht keine erhebliche Beeintrachtigung. Weiterhin
wurden Nester von Rauchschwalben (Hirundo rustica), Haussperling (Passer domesticus) und
Hausrotschwanz (Phoenicurus ochruros) gefunden. AuRerdem wurden mehrere Baumhdohlen und
Nistkasten festgestellt.

Durch eine Kartierung im Fruhjahr 2018 (April bis Juni) wurde festgestellt, dass Amphibien flr
den Geltungsbereich nur eine untergeordnete Rolle spielen und sie voraussichtlich nicht beein-
trachtigt werden.

Bei einer Begehung zur 6kologischen Baubegleitung wurde in einem Bauwagen ein Hornissennest
(Vespa crabro) festgestellt. Die Art ist gemafl § 1 Satz 1 Bundesartenschutzverordnung (BArt-
SchV) besonders geschutzt ist und ist von der Baufeldfreimachung betroffen.

Ergebnisse der Artenschutzrechtliche Prifung

Es wurden mehrere Betroffenheiten festgestellt. Fir den Schutz des Nachtkerzenschwarmers ist
ein angepasstes Beleuchtungsmanagement mit insektenfreundlichem Licht erforderlich. Da eine
Betroffenheit von Amphibien durch das Vorhaben nicht erwartet wird, ist das Aufstellen von
Schutzzaunen nach Bedarf vorgesehen. Der Bedarf wird durch die Okologische Baubegleitung
gepruft. Reptilien sind durch das Vorhaben nicht betroffen. Fur Brutvogel sind Kontrollen von
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Nistkasten und Baumhohlen sowie der Ersatz von entfallenen Niststandorten vorgesehen. Dar-
Uber hinaus wird eine Toétung/Verletzung durch eine Bauzeitenregelung verhindert. Rast- und
Zugvogel spielen im Untersuchungsgebiet keine Rolle. Fur den Biber und den Fischotter sind eine
Bauzeitenregelung im Uferbereich des Regenrickhaltebeckens (keine Nachtarbeit) sowie eben-
falls eine angepasste Beleuchtung vorgesehen. Fur Fledermause ist eine Kontrolle maoglicher
Baumquartiere durchzufihren und ggf. das Aufhangen von Ersatzquartieren. Unter Berlcksichti-
gung dieser MafRnahmen sind artenschutzrechtliche Verbotstatbestande auszuschlieffen. Die
MaBnahmen werden unter 3.1.4 Umweltrelevante MafSnahmen im Detail dargestellt.

11.1.2 Status-Quo-Prognose (Nichtdurchfihrung der Planung)

Bei der Entwicklung des Gebietes ohne das Vorhaben bleiben die Gréfe und die Nutzung der
betroffenen Biotope moglicherweise erhalten. Die Flachen fur Kleintierhaltung bleiben weiterhin
stark anthropogen gepragt und bieten im Wesentlichen nur stérungstoleranten Arten Lebensrau-
me. Die angrenzenden Bereiche des Regenrlckhaltebeckens werden in gleicher Weise durch
Larm von der Osnabrucker Strafle, der Bahntrasse sowie der Erholungsnutzung um das Gewasser
beeintrachtigt. Eine zusatzliche Beleuchtung des Geltungsbereichs ist nicht zu erwarten.

Grundlegende Anderungen in der floristischen oder faunistischen Artenzusammensetzung sind
nicht zu erwarten.

11.1.3 Auswirkungsprognose (Durchflihrung der Planung)

Biotope

Das Vorhaben stellt einen Eingriff in Natur und Landschaft i.S.d. § 12 NatSchAG M-V dar. Nach §
13 BNatSchG ist der Verursacher des Eingriffs dazu verpflichtet, vermeidbare Beeintrachtigungen
von Natur und Landschaft zu unterlassen. In Hinblick dessen werden im Rahmen des Umweltbe-
richtes die moéglichen Beeintrachtigungen aufgefiihrt, welche durch das Vorhaben bewirkt werden
kénnen. Nach § 15 BNatSchG hat der Eingriffsverursacher alle unvermeidbaren Beeintrachtigun-
gen durch Manahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege (Ausgleichsmafinahmen)
so auszugleichen, dass keine erheblichen oder nachhaltigen Beeintrachtigungen zurtckbleiben.
Ist dies nicht moglich, sind die beeintrachtigten Strukturen, Funktionen und Prozesse von Natur
und Landschaft méglichst gleichwertig oder dhnlich zu ersetzen (Ersatzmainahmen).

Mit den Festlegungen innerhalb des B-Planes werden Eingriffe in Natur und Landschaft i.S.d. §
12 NatSchAG vorbereitet. Nach § 13 BNatSchG ist der Verursacher des Eingriffs dazu verpflich-
tet, vermeidbare Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu unterlassen. In Hinblick des-
sen werden folgend die mdglichen Beeintrachtigungen aufgefuhrt, welche durch das Vorhaben
bewirkt werden konnen. Die erforderlichen Vermeidungs- und MinderungsmaRnahmen werden im
Kapitel 3.1.4 dargelegt.

Nach § 13 BNatSchG hat der Eingriffsverursacher alle unvermeidbaren Beeintrachtigungen durch
MaRnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege (AusgleichsmafRnahmen) so auszu-
gleichen, dass keine erheblichen oder nachhaltigen Beeintrachtigungen zurtickbleiben. Ist dies
nicht méglich, sind die beeintrachtigten Strukturen, Funktionen und Prozesse von Natur und
Landschaft moéglichst gleichwertig oder ahnlich zu ersetzen (Ersatzmaf3nahmen).

Weiterhin befinden sich im Geltungsbereich bereits umgesetzte Kompensationsmafinahmen fur
die Bahnparallele, die Ansaatflachen und Strauchpflanzungen umfassen. Diese bleiben als solche
erhalten und werden im B-Plan nachrichtlich dargestellt.

Im Folgenden werden die durch das Vorhaben bewirkten Beeintrachtigungen konkret ermittelt
und eine Eingriffs-Ausgleichs-Bilanzierung vorgenommen. Im Ergebnis werden in Kapitel 3.1.4 die
erforderlichen Ausgleichs- und ErsatzmaSnahmen beschrieben.

Die Bewertung wurde mit Hilfe der ,Hinweise zur Eingriffsregelung Mecklenburg-Vorpommern*
(LUNG 2018) durchgefuhrt. Dabei wurden als Kriterien die Regenerationsfahigkeit, die Gefahr-
dung/Seltenheit sowie die typische Artenausstattung herangezogen.
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Bei den vom Vorhaben betroffenen und somit zu bewertenden Biotopen gem. Kap. 3.1.1 handelt
es sich hauptsachlich um anthropogen geschaffene und beeintrachtigte Biotope, deren Regene-
rationszeiten unter 25 Jahren liegen, deren Gefahrdung/Seltenheit als nicht gefahrdet zu bewer-
ten ist und deren typische Artenausstattung Anteile bis max. 50 % aufweisen. Demnach besitzen
die meisten der vorhandenen und von der MaRnahme direkt betroffenen Biotope eine geringe
naturschutzfachliche Bedeutung, einige weisen jedoch aufgrund ihrer Struktur eine héhere Wer-
tigkeit auf und besitzen demnach eine héhere Bedeutung (vgl. Kap. 3.1.1).

Bestimmung des Kompensationserfordernisses aufgrund betroffener Biotoptypen
Fur die Bilanzierung werden die Konfliktflachen aufgeflhrt, die durch das Planvorhaben durch

Versiegelung oder durch Inanspruchnahme ohne Versiegelung Uberplant werden. Flachen, die
durch Vorhaben nicht verandert werden, flielen nicht mit in die Bilanzierung ein. Dazu gehoéren
grundsatzlich bereits versiegelte oder durch Bebauung in Anspruch genommene Flachen als auch
Grundstiicke, die durch die Festsetzungen des B-Plans keine Anderung erfahren.

Jedem vom Eingriff betroffenen Biotop wurde ein Kompensationserfordernis zugeordnet, welches
dazu dient, die betroffenen Werte und Funktionen des Naturhaushalts wieder herzustellen.

Die im Bebauungsplan ausgewiesenen Grunflachen werden nicht als Eingriff bilanziert, da hier
keine Eingriffe stattfinden und die Flachen uUberwiegend in ihrer jetzigen Form erhalten werden
(keine Wertminderung). Gleiches gilt fur die Unterhaltungsstreifen der Graben, die ebenfalls in
ihrer bestehenden Form erhalten bleiben und im Rahmen der Gewasserunterhaltung in der jetzi-
gen Form genutzt werden. Im Rahmen des Bebauungsplans wird ein beidseitiger Unterhaltungs-
streifen an den Graben vorgesehen, der weder den Flachen fur Gemeinbedarf, noch den Grinfla-
chen zugeordnet wird und baulich nicht Gberplant wird. Weiterhin werden die bestehenden teil-
versiegelten Verkehrsflachen bezuglich der Inanspruchnahme durch neue Verkehrsflachen nur
fur die Versiegelung bilanziert, nicht fur die Flacheninanspruchnahme, da sie weiterhin als Ver-
kehrsflachen genutzt werden.

Im Rahmen des Bebauungsplans Nr. 114 - Verlangerte Scharnhorststrae - wird eine bereits
durchgefuhrte Entfernung von Geholzen im noérdlichen Bereich des Geltungsbereichs separat
mitbilanziert. Dieser Eingriff ist nicht Teil des Bebauungsplans, wird aber tber diesen gesondert
kompensiert. Dies wird separat im Anhang betrachtet.

Die Bilanzierung der Flachen wird gemafd den Festlegungen des B-Planes von der maximal moégli-
chen potentiellen Gesamtversiegelungsflache ausgegangen. Der Anteil der Versiegelung wird
durch die GRZ dargestellt. Da flr Verkehrsflachen keine GRZ angegeben wird und diese vollstan-
dig versiegelt werden, wird hier stattdessen ein Wirkfaktor von 1 angegeben.

Gemeinbedarfsflachen: GRz = 0,6 + zulassige Uberschreitung = 0,8 (gem. §
19 (4) BauGB)
Verkehrsflachen: Wirkfaktor =1

KV Verlust von Flachen durch Versiegelung

Durch die Errichtung des inklusiven Schulzentrums sowie von Verkehrsflachen kommt es zur
Neuversiegelung von Flachen.

Die maximal mdgliche Versiegelung im Bereich der vorgesehenen Baugebietsflachen umfasst je
betroffenem Flurstick den Anteil der Grundflache, die innerhalb der Baugrenze durch die Grund-
flachenzahl vorgegeben ist.

. Gemeinbedarfsflachen: GRZ 0,8 inkl. zulassige Uberschreitung (= 80 % der
Grundstucksflache)
. StraRenverkehrsflachen: Wirkfaktor 1 (= 100 % der Grundstlicksflache)
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Als Flachenansatz wird also die Grundstucksflache mit dem jeweiligen Anteil angesetzt. Davon
abgezogen werden die bereits durch Bebauung vorhandenen versiegelten Flachen.

Folgende Flachen werden neu versiegelt:

Bebauung Flachen- GRZ  /|Versiegelungs- | Eingriffsflachenaquivalente
verbrauch Wirkfak- | faktor (m2 EFA)
(m?2) tor
Gemeinbedarfsfla- 25.399 0,8 0,5 7.620
chen
Verkehrsflachen 1.254 1 0,5 627
Verkehrsflachen 1.178 1 0,2 236
Gesamt: 8.483

Erlduterung zum Kompensationserfordernis:
Die GRZ / der Wirkfaktor gibt den Anteil der versiegelten Flache an. Der Versiegelungsfaktor gibt
den Faktor fUr die Art der Versiegelung an und betragt 0,5 bei Vollversiegelung.

K1 Verlust von Biotopfunktionen durch Flacheninanspruchnahme

Durch die Uberplanung im Rahmen des B-Plans Nr. 114 - Verlédngerte Scharnhorststrafe -
kommt es zur Flacheninanspruchnahme von Biotoptypen.

Die maximal mogliche Flacheninanspruchnahme im Bereich der vorgesehenen Baugebietsfla-
chen umfasst jeweils die gesamte Flache des Gebiets, wobei die nicht versiegelten Verkehrsfla-
chen flr die geplanten Verkehrsflachen nicht mitbilanziert werden, da diese anschliefend als
Hausgarten hergestellt werden und es somit zu keiner Wertminderung kommt. Die Inanspruch-
nahmen durch Grunflachen und Gewasserunterhaltungsflachen werden nicht mitbilanziert, da
diese Flachen weitgehend unverandert bleiben und keine Biotopverluste auftreten.

Biotoptyp Flachen- | Wert- Biotopwert x Lagefaktor Eingriffsf_léchenéquivalente

verbrauch |stufe (m2 EFA)
(m?2)

2.2.1 BFX* 87 2 3x0,75 196

2.3.2 BHS* 20 3 8x0,75 120

2.3.3BHB 330 3 8x0,75 1.980

4.5.4 FGY 26 1 1,5x0,75 29

6.2.2 VRL 149 2 3x0,75 335

10.1.3 RHU 1.427 2 3x0,75 3.211

13.3.3 PEU 62 1 1,5x0,75 70

13.7.2 PKA 22.724 |0 0,5x0,75 8.522

13.7.3 PKU 734 1 1,5x0,75 826

14.7.1 OVD 25 0 0,8x0,75 15

14.7.3 OVU 1.343 0 0,4x0,75 403

Gesamt: 15.707

Erlduterung zum Kompensationserfordernis:

Fur folgende Biotoptypen war eine ausfuhrliche Biotopwertermittlung erforderlich: BFX, BHS und
BHB. BFX und BHB weisen einen durchschnittlichen Biotopwert auf, da hier min. 50 % der charak-
teristischen Pflanzenarten und keine Arten der Kategorien O bis 3 der RL M-V vorkommen. BHS
und BHB weisen den oberen Biotopwert auf, da hier RL-Arten vorkommen und sie eine Uber-
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durchschnittlich gute Struktur aufweisen. Bei allen anderen Biotoptypen wird eine allgemeine
Biotopwertermittlung durchgefiihrt. Bei allen Biotoptypen der Wertstufe 1 bis 2 wird der durch-
schnittliche Biotopwert nach der allgemeinen Biotopwertermittlung angesetzt. Flr die Biotoptypen
der Wertstufe O wird ein Biotopwert von 1-Versiegelungsgrad angesetzt. Daraus ergibt sich bei
den unversiegelten Biotoptypen ein Wert von 1, bei PKA entsprechend der vorhandenen Bebau-
ung ein Wert von 0,5, fur OVD und fir OVU aufgrund der teilweise vorkommenden Teilversiege-
lung als Durchschnitt ein Wert von 0,8 bzw. 0,4.

Alle Biotoptypen befinden sich in <100 m Entfernung zu Stérquellen, daher ist der Lagefaktor
0,75.

* Die Biotoptypen BFX und BHS werden nur randlich in Anspruch genommen. Die festgesetzten
Verkehrsflachen dienen dem Erhalt der bestehenden Verkehrswege, dennoch kann es zukunftig
fUr Instandsetzungen etc. zu Eingriffen kommen. Diese umfassen voraussichtlich nur Lichtraum-
profilschnitte/Rlckschnitte, da es sich aber um geschlitzte Biotope handelt, werden diese Fla-
chenverluste dennoch bilanziert.

K2 Mittelbare Beeintrachtigung von Biotoptypen

Durch die Realisierung des Vorhabens ergeben sich Beeintrachtigungen umliegender Bereiche.
Diese setzen sich vor allem aus optischen und akustischen Stérungen zusammen. Mittelbare
Beeintrachtigungen sind lediglich im Bereich von geschutzten Biotopen mit einer Wertstufe von 3
und mehr zu betrachten. Die Beeintrachtigung geht von der Bebauung aus und fuhrt zu Wirkzo-
nen von 50 m flr die Wirkzone | und 200 m fir die Wirkzone Il. Es werden auflerdem keine Bio-
toptypen betrachtet, die sich bereits innerhalb der jeweiligen Wirkzonen der vorhandenen Stoér-
qguellen befinden (vorbelastete Bereiche). Dabei werden die Wirkzonen gemaf HzE Anlage 5 her-
angezogen. Die Flachen fur Kleintierhaltung werden entsprechend der Wirkzonen wie Ferien-
hausgebiete oder Sport- und Freizeitanlagen gewertet, da hier ebenfalls durch die Nutzung Sto6-
rungen entstehen.

Eine Wirkzone Il ergibt sich durch das Vorhaben nicht, da alle Bereiche bereits durch die jeweili-
gen Wirkzonen Il der umgebenden Nutzungen vorbelastet werden.

Wirkzone |
Biotoptyp Flachen- |Wert- | Biotopwert x Wirkfaktor Eingriffsflachenaqui-
verbrauch |stufe valente (m2 EFA)
(m2)
5.4.5 SEV 210 3 8x0,5 840
Gesamt: 840

Erlduterung zum Kompensationserfordernis:

Die Biotoptypen SEV ist Teil eines geschutzten Biotops, weswegen eine ausfuhrliche Biotopwer-
termittlung nétig ist. Es kommen mehrere Arten der Kategorien 3, 2,1 oder O der RL M-V vor und
es ist eine uberdurchschnittlich gute Struktur vorhanden. Daher wird der obere Biotopwert 8 an-
gesetzt.

Der Wirkfaktor der Wirkzone 1 ist O,5.

K3 Verlust von Einzelbaumen

Durch die Freimachung des Baufeldes kommt es in den geplanten Verkehrs- und Gemeindebe-
darfsflachen zu Verlusten von Einzelbdumen und Baumgruppen. Diese werden auf Grundlage der
Baumschutzsatzung der Universitats- und Hansestadt Greifswald bewertet und nach dem Baum-
schutzkompensationserlass M-V kompensiert.

Der Kompensationsflachenbedarf umfasst rund 2,50 ha (25.030 m2) KFA.

11.1.4 Umweltrelevante MaSnahmen
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Nach § 15 BNatSchG sind unvermeidbare Beeintrachtigungen durch Mafnahmen des Na-
turschutzes und der Landschaftspflege (Ausgleichsmafinahmen) so auszugleichen, dass keine
erheblichen oder nachhaltigen Beeintrachtigungen zurtickbleiben. Ist dies nicht moglich, sind die
beeintrachtigten Strukturen, Funktionen und Prozesse von Natur und Landschaft moglichst
gleichwertig oder ahnlich zu ersetzen (Ersatzmafnahmen).

Zur Vermeidung bzw. Minimierung nachteiliger Auswirkungen auf die Umwelt wurden bereits im
Rahmen der Bebauungsplanung folgende MafSnahmen berlcksichtigt bzw. festgelegt:

Begrenzung der Hohe der Gebaude

Festsetzung der Grundflachenzahl auf GRZ 0,6

Festsetzungen bezlglich der Erhaltung und des Schutzes von Grunflachen
Festsetzungen bezlglich des Erhalts von Gewasserunterhaltungsstreifen
Festsetzungen bezlglich Erhaltung und Schutz der vorhandenen Gehdlzbestande
Festsetzung von Grindachern

Festsetzungen bezlglich der Neupflanzung von Baumen

Um baubedingte Biotopverluste zu mindern, sind fur die bauzeitliche Flacheninanspruchnahme
moglichst Flachen zu nutzen, die anlagebedingt ohnehin versiegelt bzw. Uberbaut werden.
Baustelleneinrichtungen, Lagerplatze u. a. sollen nicht im Kronen- und Wurzelbereich von Ge-
hélzbestanden eingerichtet werden. Fur zu erhaltende Einzelbdume und Gehdlzbestande sind
bauzeitlich SchutzmaBnahmen vorzusehen. Des Weiteren wird aus artenschutzrechtlichen Grin-
den eine Bauzeiteneinschrankung fur Gehodlzentfernungen und Baufeldfreimachung vorgesehen.
Zur Minderung des Verlustes bzw. der Beeintrachtigung von betroffenen Biotoptypen werden
Grunflachen innerhalb des B-Plangebietes ausgewiesen. Diese fuhren zu einer Verringerung des
Eingriffs und der notwendigen Kompensation. Fir die nicht innerhalb des Geltungsbereiches zu
kompensierenden Beeintrachtigungen werden externe MafSnahmen ausgewiesen.

Fauna

Details zur Beeintrachtigung der Fauna sind dem AFB zu entnehmen.

Der Nachtkerzenschwarmer wird durch Ubermafiige Beleuchtung insbesondere mit hohem
Blauanteil beeintrachtigt. Daher sind MafSinahmen notwendig, um diesen Effekt zu mindern.
Amphibien kénnen potentiell in den Geltungsbereich einwandern und dort verletzt/getotet wer-
den. Mafnahmen, um dies zu verhindern, sind bei Bedarf notwendig.

Reptilien kommen im Geltungsbereich nicht vor und werden daher nicht beeintrachtigt.

Brutvogel und ihre Entwicklungsformen kénnen durch die Baufeldfreimachung verletzt/getétet
werden. Aufierdem verlieren sie Niststandorte. Es sind Mafnahmen notwendig, um dies zu ver-
hindern bzw. zu kompensieren.

Unter den Saugetieren kdnnen Biber und Fischotter durch Beleuchtung gestort werden. Fleder-
mause konnen durch Baumfallungen verletzt/getétet werden und Quartiere verlieren. Es sind
Manahmen notwendig, um dies zu verhindern bzw. zu kompensieren.

Es wurde ein Hornissennest in einem Bauwagen festgestellt. Da die Art gemafd § 1 Satz 1 Bun-
desartenschutzverordnung (BArtSchV) besonders geschitzt ist und eine Umsiedelung aufgrund
der Lage in der Verkleidung des Bauwagens nicht moglich ist, darf dieser erst entfernt werden,
wenn die Kolonie im Herbst zugrunde gegangen ist. Eine Zerstorung des Nests stellt einen arten-
schutzrechtlichen Verbotstatbestand dar, solange es bewohnt ist. Auch ein Umstellen des Bau-
wagens auflerhalb des Geltungsbereichs ist unzulassig, da die Arbeiterinnen auferhalb des Nes-
tes dieses nicht wiederfinden und die Kolonie somit mangels Arbeiterinnen zugrunde geht.

vi Angepasste Beleuchtung zum Schutz von Insekten

Fur das Schulgelande ist insbesondere im gewassernahen Bereich ein angepasstes Beleuch-
tungskonzept vorzusehen. In einem Bereich von mindestens 25 m Entfernung zum Ufer ist keine
Beleuchtung zulassig. Generell ist die Beleuchtung so zu gestalten, dass eine Beleuchtung von
Gewasser-, Ufer- und Geholzbereichen so weit wie moglich ausgeschlossen wird. Weiterhin sind
Laternen nach oben vollstandig abzuschirmen und mit warmweifRem, insektenfreundlichem Licht
(< 2.500 K) mit moglichst geringem Blauanteil zu versehen (z.B. PC Amber LED). Die Lichtintensi-

E:\60_2\03_Planung\0303_Bebauungsplanung\030303_BPL\BPL_114\Entwurf\04_Planung\Texte\B114_Begrindung_191010.d
oc



Begrindung zum Entwurf des Bebauungsplans Nr. 114 - Verlangerte Scharnhorststrafie - 33/52

tat ist durch Dimmen, bedarfsgerechte Zeitschaltung (z.B. Abschaltung zwischen 22 und 6 Uhr),
sensorgesteuerten Betrieb oder vollstandiger Abschaltung wahrend der Nacht auf das minimal
notwendige Maf zu reduzieren. Weiterhin wird empfohlen, Beleuchtung auf das fir die Verkehrs-
sicherheit notwendige Mindestmaf zu reduzieren und auf ausschliefllich dekorative Beleuchtung
bzw. Leuchtwerbung zu verzichten. Nachtlicher Baubetrieb mit Beleuchtung ist im Zeitraum zwi-
schen O01. April und 31. September im Bereich von 25 m Entfernung vom Ufer des Regenrlckhal-
tebeckens zu unterlassen. Im restlichen Bereich ist bauzeitlich ebenfalls ein insektenfreundliches
Beleuchtungskonzept zu bertcksichtigen. Aufierhalb dieser Ausschlusszeit sind bauzeitlich ledig-
lich die Vorkehrungen gemafs Mafnahme 7 zu beachten (Ausschluss bauzeitlicher Beleuchtung
innerhalb 25 m Streifen vom Ufer).

V2 Schutz von Amphibien

Im Zeitraum der Amphibienwanderung im Fruhjahr von Marz bis Mai ist der Baubereich von einer
Okologischen Baubegleitung insbesondere im Randbereich zum Regenrickhaltebecken auf Wan-
derbewegungen von Amphibien zu kontrollieren. Dieser Zeitraum ist je nach den herrschenden
Wetterbedingungen anzupassen. Sollten bei diesen Kontrollgangen oder wahrend der ggf. schon
stattfindenden Arbeiten relevante Wanderbewegungen auftreten, sind die Baubereiche mittels
Amphibienzaunen einzuzaunen, welche den Anforderungen des Merkblatts zum Amphibienschutz
an StraBen (MAmMS) entsprechen. Der genaue Verlauf ist durch die dkologische Baubegleitung in
Abstimmung mit der unteren Naturschutzbehorde festzulegen. Dies umfasst im Besonderen auch
Baugruben, in die wandernde Amphibien abstlirzen kénnen und aus denen diese aus eigener
Kraft nicht mehr hinaus gelangen kdnnen. Bereits im Baufeld befindliche Amphibien sind abzu-
sammeln und im Bereich des Regenrlckhaltebeckens wieder auszusetzen.

V3 Bauzeiteinschrankung zum Schutz von Brutvigeln

Zur Vermeidung von Verletzungen oder Tétungen von Vogeln und ihrer Entwicklungsformen darf
die Baufeldfreimachung (Rodung von Gehdlzen, Gebaudeabbruch) im Geltungsbereich des B-
Plans Nr. 114 - Verlangerte Scharnhorststraf3e - nur auflerhalb der Brutzeit von Végeln, d. h. zwi-
schen dem 01. September (nur Gebaudeabbruch) bzw. 01. Oktober (Gehdlzentfernung) und 28.
Februar erfolgen. Ist eine frihere Baufeldfreimachung im Bereich der Flachen fur Kleintierhaltung
unabwendbar, sind die Gebdude und Geholze vor Beginn der Arbeiten durch eine dkologische
Baubetreuung auf anwesende Brutvogel zu kontrollieren. Das Ergebnis ist der unteren Natur-
schutzbehoérde mitzuteilen. Wird ein Brutgeschehen festgestellt, sind die Arbeiten bis zum Aus-
fliegen der Jungvogel aufzuschieben. Verlauft die Kontrolle negativ, kann die Baufeldfreimachung
erfolgen. Eine frihere Baufeldfreimachung im Bereich der gewasserbegleitenden, geschutzten
Hecken um das Regenrlckhaltebecken ist nicht zulassig.

v4a Kontrolle von Baumhdéhlen zum Schutz von H6éhlenbritern

Die bisher nicht kontrollierten potenziellen Bruthdhlen und Nistkasten fir Héhlenbruter sind vor
der Fallung zu kontrollieren. Die Ergebnisse sind der UNB mitzuteilen, welche dann den ggf. not-
wendigen Ausgleich durch Nistkasten festlegt (siehe Manahme CEF 1).

V5 Mafnahmen zum Schutz des Bibers und Fischotters

Zur Vermeidung von Stérungen des Bibers und des Fischotters sind nachtliche Bautatigkeiten in
der Nahe des Regenrlckhaltebeckens unzuldssig. Die Arbeiten in mindestens 25 m Entfernung
von der Uferkante des Gewassers sind nur zwischen Sonnenauf- und -untergang zulassig. Wei-
terhin sind bauzeitliche und dauerhafte Beleuchtung in diesem Bereich nicht vorzusehen. Be-
leuchtung auflerhalb dieses Bereichs ist so herzustellen, dass der Lichtkegel nicht in den Uferbe-
reich des Gewassers hinein scheint (vgl. MaBnahme V1). Auch weitere MaRhahmen eines ange-
passten Beleuchtungskonzepts entsprechend Mafinahme V1 (Zeitschaltung, Dimmen, warmwei-
3es Licht etc.) dienen dem Schutz von Biber und Fischotter.

Weiterhin sind bei Tiefbauarbeiten im Geltungsbereich in Gewassernahe MaRnahmen zu treffen,
um ein Abstlrzen von Tieren in die Baugrube zu verhindern bzw. um ein Verlassen der Baugrube
zu ermdglichen.
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WS Kontrolle von Baumhdéhlen zum Schutz von baumbewohnenden Fledermausen

Die bisher nicht kontrollierten potenziellen Quartiere fliir baumbewohnende Fledermause sind vor
der Fallung zu kontrollieren. Die Ergebnisse sind der UNB mitzuteilen, welche dann die ggf. not-
wendigen Sofortmaflinahmen sowie den ggf. notwendigen Ausgleich durch Fledermauskasten
festlegt.

CEF-Mafnahmen

CEF 1 Aufhdngung von Nistkasten fur Hohlen- und Gebaudebrlter

Um den dauerhaften Verlust geschutzter Fortpflanzungsstatten aufgrund von Baumfallungen zu
vermeiden, sind in Abstimmung mit der unteren Naturschutzbehérde im Bereich der Gehdlze im
Umfeld des Geltungsbereichs (vor allem Geholze am Regenruckhaltebecken) Nistkasten in Form
von Nisthohlen, z.B. vom Typ 1B, bzw. an Gebauden Nisthilfen fir Rauchschwalben, z.B. vom Typ
10 (beide www.schwegler-natur.de), aufzuhangen. Die Anzahl der Kasten wird durch die UNB
festgesetzt. Die vorhandenen Nistkasten kdnnen abhangig vom Zustand umgehangt werden und
werden flr die Anzahl der Ersatzkdsten angerechnet. Die Konkretisierung der MaSnahme erfolgt
im weiteren Verfahren.

CEF 2 Aufhé@ngung von Ersatzquartieren fur baumbewohnende Fledermause

Um den dauerhaften Verlust geschutzter Fortpflanzungs- und Ruhestatten aufgrund von Baumfal-
lungen zu vermeiden, sind in Abstimmung mit der unteren Naturschutzbehdrde im Bereich der
Geholze im Umfeld des Geltungsbereichs (vor allem Gehdlze am Regenrlckhaltebecken) Ersatz-
quartiere in Form von Fledermaushdhlen aufzuhdngen, z.B. vom Typ 2F (www.schwegler-
natur.de). Die Anzahl der Quartiere wird durch die UNB festgesetzt. Die Konkretisierung der Maf3-
nahme erfolgt im weiteren Verfahren. Die MaRnahme ist nur dann erforderlich, wenn im Rahmen
der 6kologischen Bauuberwachung (siehe Mafnahme V6 eine tatsachliche Nutzung der Quartiere
nachgewiesen wird.

Monat
Vermeidungs-
Arten- /CEF-
gruppe 1 2 314 5 6 |7 8 9 10 11 | 12 | maBnahmen
Wirbellose
(Falter) Beleuchtungskonzept ermdglicht Bau V1
witterungsbe-
dingt, Aktivi-
Amphibien tatsbedingt V2
Reptilien keine Nachwei-
se
01.09. | 01.10.
- nur nach vorheriger Kontrolle, wenn | (Ab- (Ro-
Brutvogel 28.02. keine Brut bruch) | dung) V3, V4, CEF1
nach Beseitigung geeigneter Strukturen (Baufeldberdumung inkl. Fallung erfolgt)
Saugetiere
(Biber, Fisch-
otter) V5
Saugetiere V6, ggfs. CEF2
(Fledermause) nach Beseitigung geeigneter Strukturen (Baufeldberdumung inkl. Fallung erfolgt)

Zeitliche Ubersicht der MaBnahmen in Hinblick auf die betroffenen Artengruppen: - Bau mit Einschrén-
kungen gem. MaRnahmen; - Bauen ohne Einschrankung
Im Rahmen der Bebauung sind die Mallnahmen V1, V2, V3, V4, V5 sowie V6 umzusetzen.

Im Rahmen der Ausflihrungsplanung sind fiir die Anlagen die Malnahmen V1, V5, CEF1 und ggfs. CEF2 umzu-
setzen.

SchutzmaBnahmen
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S1i Gehdlzschutz

Sofern Bauarbeiten im gehdlznahen Bereich (< 3 m) erfolgen, sind die Gehdlze gemafs DIN
18920 der VOB/C bzw. nach RAS-LP 4 (1999) vor Beschadigungen zu schutzen. Der Schutz um-
fasst neben dem Stammschutz insbesondere den Wurzelbereich. Es sind Schutzzdune vorzuse-
hen, welche nach Beendigung der Bauarbeiten wieder zu entfernen sind.

Im Wurzelbereich durfen keine Abgrabungen bzw. Aufschittungen erfolgen. Unvermeidbare Bo-
denbearbeitungen im Wurzel- bzw. Kronentraufbereich sind in wurzelschonender Arbeitsweise
(Handarbeit) durchzufihren. Der Wurzelbereich ist bei Abgrabungen feucht zu halten und abzu-
decken.

Soweit Lichtraumprofil fir die Baudurchfihrung hergestellt werden muss, sind die Schnittarbeiten
vor Beginn der Baumafinahme durchzufiihren um Rissschaden zu vermeiden.

Die Notwendigkeit und der Umfang des Geholzschutzes sind im Einzelfall zu bewerten.

GestaltungsmaBnahmen

G1 Anlage von Dachbegriinung

Im Bebauungsplan werden fur die Gebaude mit Flachdachern eine Dachbegrinung vorgeschrie-
ben (siehe bauordnungsrechtliche Festsetzungen). Diese dienen der optischen Aufwertung und
der Integration der Gebaude in das grine Umfeld. Weiterhin dienen die Grindacher dem Zuruck-
halten von Niederschlagswasser, so dass die Abflussmengen von den Dachern verringert werden
und der Anteil der Verdunstung erhdht wird. Somit dienen die Grindacher auch der klimatischen
Verbesserung des Geltungsbereichs.

Die Substratschicht hat eine Machtigkeit von 10-15 cm aufzuweisen und ist mit einer Sedum-
Gras-Krautermischung extensiv zu begrunen.

Ausgleichsmafnahmen

Fur den B-Plan Nr. 114 - Verlangerte Scharnhorststraf3e - sind innerhalb des betroffenen Raumes
folgende AusgleichsmaRnahmen geplant, die nachfolgend genauer aufgefihrt sind.
Die AusgleichsmafRnahmen dienen der Kompensation des Eingriffs.

Al Anpflanzung von Einzelbdumen und Baumgruppen

Entsprechend der Stellplatz- und Fahrradabstellplatzsatzung vom 19.03.2019 werden 30 Stell-
platze fir den ruhenden Verkehr im B-Plangebiet benétigt. Gemafd § 4 Abs. 5 der Satzung sind
Stellplatzanlagen mit mehr als 400 m? durch raumgliedernde Baumpflanzungen zw. den Stell-
platzen zu unterteilen. Fir diese ist fur je 6 ebenerdige Stellplatze ein geeigneter Baum mit einer
unbefestigten Baumscheibe von mind. 5-7 m2 zu pflanzen und dauernd zu unterhalten. Darlber
hinaus kommt es im Rahmen der Baufeldfreimachung fir den Bebauungsplan zum Entfall von 44
Baumen. Diese stellen allesamt Einzelbaume dar und werden gemaf der Baumschutzsatzung der
Universitats- und Hansestadt Greifswald vom 30.05.2007 bewertet und gemafl Baumschutzkom-
pensationserlass M-V vom 15.10.2007 kompensiert. Weitere 15 Baume konnten noch nicht ver-
messen werden, da der Universitats- und Hansestadt Greifswald bisher noch nicht der Zugang
durch die Pachter gewahrt wurde. Da eine Schatzung des Umfangs ohne das Betreten der Fla-
chen nicht mdglich ist, wird pauschal ein Ausgleichsverhaltnis von 1:1 angesetzt. Aufgrund der
Héhe der Baume wird nicht von Altbaumen ausgegangen, so dass mit einem Stammumfang von
unter 150 cm zu rechnen ist.

Biotoptyp Baumart Umfang [cm] | Ausgleichsverhaltnis | Ersatzpflanzung | Ersatzzah-
lung
BBA Esche 165 1:2 1 1
BBJ Birke 90 1:1 1 0
BBJ Birke 105 1:1 1 0
BBJ Esche 60 1:1 1 0
BBJ Birke 80/80 1:2 1 1
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BBJ Birke 110 1:1 1 0
BBJ Fichte 75 1:1 1 0
BBJ Fichte 65 1:1 1 0
BBJ Fichte 75 1:1 1 0
BBJ Fichte 75 1:1 1 0
BBJ Fichte 85 1:1 1 0
BBJ Fichte 85 1:1 1 0
BBJ Fichte 75 1:1 1 0
BBJ Birke 100 1:1 1 0
BBJ Fichte 85 1:1 1 0
BBJ Fichte 85 1:1 1 0
BBJ Birke 120 1:1 1 0
BBJ Rotbuche 120 1:1 1 0
BBJ Rotbuche 90/85 1:2 1 1
BBJ Weide 90 1:1 1 0
BBJ Weide 110 1:1 1 0
BBJ Weide 124 1:1 1 0
BBJ Esche 80/50 1:1 1 0
BBJ Tanne 125 1:1 1 0
BBJ Esche 110 1:1 1 0
BBJ Esche 75/70 1:1 1 0
BBJ Esche 70/70/35 1:2 1 1
BBJ Esche 85 1:1 1 0
BBJ Erle 110 1:1 1 0
BBJ Erle 45/75 1:1 1 0
BBJ Erle 75 1:1 1 0
BBA Fichte 150 1:2 1 1
BBJ Erle 115 1:1 1 0
BBJ Linde 100 1:1 1 0
BBJ Esche 130 1:1 1 0
BBJ Linde 100 1:1 1 0
BBJ Linde 100 1:1 1 0
BBJ Linde 100 1:1 1 0
BBJ Ulme 75 1:1 1 0
BBJ Fichte 140 1:1 1 0
BBA Pappel 250 1:2 1 1
BBA Pappel 190 1:2 1 1
BBA Pappel 250 1:2 1 1
BBA Pappel 280 1:3 1 2
BBJ Esche 145 1:1 1 0
BBJ Fichte 110 1:1 1 0
BBA Fichte 165 1:2 1 1
BBJ Weide 120 1:1 1 0
BBJ Weide 60/60/55/30 1:3 1 2

/40/45/20/4
0/45
BBJ Esche 80 1:1 1 0
BBJ Esche 60 1:1 1 0
BBA Weide 155/115/35 1:3 1 2
BBJ Tuja 70/60/60 1:2 1 1
BBJ Tuja 95/45/40 1:2 1 1
BBJ Tuja 125 1:1 1 0
9 Baume pauschal <150 cm 1:1 9 0
| | Gesamt: 64 17 |
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Im Bereich der Gemeinbedarfsflache wird die Anpflanzung von Hochstdmmen festgesetzt. Insge-
samt sind 64 Baume zu pflanzen, welche als Einzelbdume oder auch als Baumgruppen zu gestal-
ten sind. Die Baume sind gemaf Pflanzliste zu pflanzen.

Diese Geholze erflllen verschiedene Okologische Funktionen, wobei neben der Schaffung von
Lebensraum, der Forderung von Filterfunktionen und Frischlufterzeugung, Trittsteinbiotope ent-
stehen. Weiterhin dienen die Baumpflanzungen der Reduzierung von Abflussspitzen bei Nieder-
schlagen.

Es sind ausschliefllich heimische Arten vorzusehen und mit einer Qualitat von 3x verpflanzt (v.),
mit Drahtballen (mDB), Stammumfang 16-18, bei Obstbaumen 10-12, mit Dreibock zu pflanzen.
Die Pflanzungen haben durch entsprechend geschultes Fachpersonal zu erfolgen. Innerhalb der
ersten flnf Jahre sind die Bdume zu wassern, nach funf Jahren ist der Dreibock zu entfernen.
Innerhalb der ersten 10 Jahre sind 2-3 Erziehungsschnitte durchzufihren. Die Baumscheiben
mussen jeweils Uber mindestens 12 m2 unversiegelte Flache und einen Durchwurzelungsraum
von 16 m2 Grundflache sowie 0,8 m Tiefe verfugen. Pflanzstreifen erfordern eine Mindestbreite
von 2,5 m. Die Baumscheiben bzw. -streifen sind vor Verdichtung zu sichern und die Baume vor
Beschadigung zu schutzen.

Die restlichen 17 Baume werden mangels geeigneter Pflanzflachen Uber eine Ersatzzahlung aus-
geglichen. Diese entspricht gemaf Baumschutzkompensationserlass den Beschaffungskosten fir
die ansonsten nétigen Pflanzungen zuzuglich einer Pflanzkostenpauschale von 30 % des Netto-
erwerbspreises.

Bilanzierung Gesamtkompensationsbedarf

In der Bilanzierung werden die Flachenaquivalente von Bedarf und Kompensationsmafnahmen
gegenubergestellt.

Gesamtbilanz

Flachenaquivalent Bedarf Flachenaquivalent Planung
2,50 ha (25.030 m2) O ha

Stellt man den Kompensationsbedarf dem Flachenaquivalent aus der Planung gegenuber, wird
deutlich, dass der erforderliche Ausgleich nicht innerhalb des betroffenen Raumes umgesetzt
werden kann und ein rechnerisches Defizit von rund 2,50 ha verbleibt. Somit ist eine Kompensa-
tion auf externer Flache notwendig.

Ersatzmafnahmen

Da der Kompensationsbedarf nicht vollstdndig innerhalb des Geltungsbereichs des B-Plans Nr.
114 - Verlangerte Scharnhorststrafle - umgesetzt werden kann, werden externe MaSnahmen in
Anspruch genommen.

Die Ersatzmaf3nahmen dienen der Kompensation des Eingriffs.

E1 Kompensationsiberschuss B-Plan Nr. 13 - Am Elisenpark -

In der Universitats- und Hansestadt Greifswald wurde der Bebauungsplan Nr. 13 - Am Elisenpark
- aufgestellt. Dieser befindet sich im Osten des Stadtgebiets und umfasst das Gebiet nordéstlich
des Einkaufscentrums Elisenpark. Dieser weist einen Kompensationslberschuss von insgesamt
39.474 m2 KFA auf, der fiir weitere Vorhaben als Kompensation nutzbar ist. Fiir den Bebauungs-
plan Nr. 114 - Verlangerte Scharnhorststrafe - wird dieser Uberschuss anteilig als externe Er-
satzmafnahme (E 2) genutzt. Hierfiir werden insgesamt 25.030 m2 KFA dem B-Plan Nr. 114 -
Verlangerte Scharnhorststrafie - angerechnet.

11.1.5 Erhebliche Auswirkungen und deren Uberwachung (Monitoring)
Erhebliche Auswirkungen sind durch die Ausweisung des B-Plans nicht zu erwarten.
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Die Umsetzung der vorgesehenen Vermeidungs-, Schutz-, Ausgleichs- und ErsatzmaSnahmen hat
im Zuge der baulichen Umsetzung sowie nach Fertigstellung des Vorhabens zu erfolgen.

11.2 Flache (gem. § 1 Abs. 6 Nr. 7a BauGB)

Die Flache des Geltungsbereiches ist bisher in unterschiedlichem Mafe durch versiegelte Fla-
chen in Anspruch genommen. Der Geltungsbereich weist in den Flachen fir Kleintierhaltung ei-
nen Anteil an Voll- und Teilversiegelung auf, der durch die Anlage von Wegen und den Bau von
Gartenlauben, Gehegen fur Kleintierhaltung und Kleintierstallen etc. verursacht wird. Der Versie-
gelungsgrad ist relativ gering bis mittelhoch, allerdings erfolgt der Flachenverbrauch hier eher
ungeordnet. Um das Regenrlckhaltebecken herum existieren Wege, die nicht bis teilversiegelt
sind und nur teilweise Bestandteil des Geltungsbereichs sind. Sie nehmen nur geringe Flachen
ein und werden im Geltungsbereich in diesem Zustand belassen. Weitere vollstandig versiegelte
Flachen sind die Verlangerte Scharnhorststrafle, welche den Sidrand des Geltungsbereiches
bildet, sowie die Osnabricker Strafie im Osten, welche zusatzlich von einem breiten Geh- und
Radweg begleitet wird.

11.2.1 Status-Quo-Prognose (Nichtdurchfiihrung der Planung)

Bei Nichtdurchfuhrung der Planung ergeben sich keine wesentlichen Unterschiede zum der-
zeitigen Zustand. Innerhalb der Flachen fur Kleintierhaltung sind weiterhin kleinrdumige Neuver-
siegelungen maoglich, auch kénnen langfristig bisher unversiegelte Wege erneuert und mittels
Teilversiegelung befestigt werden.

11.2.2 Auswirkungsprognose (Durchftihrung der Planung)

Durch das Vorhaben kommt es im B-Plangebiet durch den Bau von Gebauden, Nebenanlagen
und StrafRen zu einer grofflachigen Neuversiegelung des Bodens. Der Anteil der Neuversiegelung
ist dabei im Geltungsbereich durch die bereits vorhandene Versiegelung vergleichswiese gering,
allerdings werden durch die Art der Bebauung eher grofflachige, kompakte Versiegelungsflachen
entstehen. Durch die Festsetzung der GRZ und der Gewasserunterhaltungsflachen sowie der
Grunflachen wird der Flachenverbrauch begrenzt und unversiegelte Flachen erhalten.

Baubedingte Auswirkungen

Baubedingt kann es zur voribergehenden Inanspruchnahme von Flachen durch Baueinrichtungs-
flachen und BaustraRen kommen. Dabei wird nicht nur Flache verbraucht, indem vorubergehend
Flachen versiegelt werden, sondern auch indem Materialien gelagert und Baumaschinen aufge-
stellt werden. Diese Beeintrachtigungen kénnen in den spater unbebauten Bereichen wieder
rackgangig gemacht werden.

Anlagenbedingte Auswirkungen

Bedingt durch das Vorhaben kommt es zu Neuversiegelungen im Bereich der ausgewiesenen
Bau- und Verkehrsflachen. Dadurch ergeben sich dauerhafte Flachenverluste. Der Flachenver-
brauch wird Uber den Verlust von Biotoptypen mit bilanziert.

Durch die Festlegung von Baubereichen und der zuldssigen GRZ wird der Verlust von Flache be-
grenzt.

Betriebsbedingte Auswirkungen

Betriebsbedingt wird es voraussichtlich zu keinem wesentlichen Verbrauch von Flache kommen.
Lediglich durch beispielsweise nicht vorgesehene Abklrzungen utber Grinflachen kdnnen z.B.
dauerhafte Trampelpfade entstehen, die durch die regelméafige Nutzung einem Flachenverbrauch
gleich kommen. Betriebsbedingte Neuversiegelungen sind durch die Festsetzungen im B-Plan
ausgeschlossen.
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11.2.3 Umweltrelevante MaSnahmen

Durch Festsetzung der GRZ und einer flachensparenden Planung wird der Flachenverbrauch auf
das absolut notwendige Maf3 vermindert.

11.2.4 Erhebliche Auswirkungen und deren Uberwachung (Monitoring)

Durch die anlagebedingten Versiegelungen kommt es zum Flachenverbrauch, der aber durch
geeignete MaRnahmen zur Aufwertung von Flachen bzw. multifunktional ausgeglichen werden
kénnen. Ein additiver Kompensationsbedarf fir die abiotischen Sonderfunktionen der Flache ist
nicht gegeben.

Die Inanspruchnahme von Flache ist im Zuge der Ermittlung des Eingriffs in die Biotoptypen Uber
die Versiegelung zu bilanzieren und Uber geeignete Mainahmen auszugleichen. Ein Monitoring
ist nicht vorzusehen.

11.3 Boden/Relief (gem. § 1 Abs. 6 Nr. 7a BauGB)

Laut LINFOS befindet sich im B-Plangebiet an der Oberflache die Bodengesellschaften Tieflehm-/
Sand- Gley/ Pseudogley- Gley (Amphigley) der Grundmoranen; der Grundwassereinfluss ist stark
und der Einfluss des Stauwassers mafig, das Profil ist eben bis flachwellig

Die Karte der mittelmafstabigen landwirtschaftlichen Standortkartierung (MMK) weist fir den
Grof3teil des Vorhabenbereichs als natirliche Standorteinheiten Staunasse- und grundwasserbe-
stimmte Tieflehme mit den Bodenverhaltnissen Tieflehm-Braunstaugley mit Tieflehm-Gley und
Sand- Braungley aus. Die Wasserverhaltnisse sind hier vorwiegend durch Staunasse bestimmt,
das Grundwasser nimmt 20-40 % Grundflachenanteil ein und steht 10-6 dm unter Flur.

GemaR der Karte der Rohstoffverbreitung finden sich im Plangebiet keine Rohstoffe, so dass
diesbezuglich auch keine Sicherungswurdigkeit gegeben ist.

Es befinden sich laut LINFOS keine Geotope im Planungsgebiet.

11.3.1 Status-Quo-Prognose (Nichtdurchfihrung der Planung)

Bei Nichtdurchfuhrung der Planung ergeben sich keine wesentlichen Unterschiede zum der-
zeitigen Zustand. Die Flachen fur Kleintierhaltung werden durch die vorhandene intensive Nut-
zung weiter beeintrachtigt. Es erfolgt eine Stérung der Bodenstruktur durch die Anlage von Bee-
ten und Kleintierhaltungsflachen etc., aber auch durch den fortwdhrenden Neubau und Abbruch
von Gartenanlagen. In den ufernahen Bereichen ist bereits eine Vorbelastung durch die klnstli-
che Anlage des Gewassers gegeben, aber durch die natlrliche Entwicklung des Biotops ist auch
eine relativ naturnahe Entwicklung der Bodenfunktionen maglich. Diese werden durch die Erho-
lungsnutzung kaum beeintrachtigt.

11.3.2 Auswirkungsprognose (Durchfiihrung der Planung)

Durch das Vorhaben kommt es im B-Plangebiet durch den Bau von Gebdauden und Nebenanlagen
zu einer grof¥flachigen Beeintrachtigung des Bodens durch Versiegelung, Verdichtung und Abgra-
bung des Bodens. Fir die Flachen zur Kleintierhaltung sind durch die Vorbelastung aus anthropo-
gener Nutzung jedoch keine erheblichen Veranderungen zu erwarten.

Baubedingte Auswirkungen

Baubedingt kann es zu Beeintrachtigungen von Bdéden und deren Funktionen durch Struktur-
veranderungen (Verdichtung, Zerstérung des Bodengefliges) durch die Baustelleneinrichtung
(Schaffung von Material- und Lagerflachen) und Befahren mit schwerem Baugerat kommen. Die-
se Beeintrachtigungen kdénnen vortubergehend (Einschrankung Bodenfunktion durch Bedeckung
auf Lagerflachen), aber auch dauerhafte Auswirkungen haben (Verdichtung). Des Weiteren kann
es durch den Betrieb der Baugerate zu Schadstoffeintragen z.B. bei Unfallen und Havarien kom-
men. Die Schadstoffeintrage und Staubimmissionen durch den normalen Baubetrieb werden
jedoch als geringfligig und nachrangig bewertet.
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Anlagenbedingte Auswirkungen

Bedingt durch das Vorhaben kommt es zu relativ grofflachigen Neuversiegelungen im Bereich
der ausgewiesenen Bau- und Verkehrsflachen. Dadurch ergeben sich vollstandige Boden- und
Funktionsverluste. Die Inanspruchnahme von Béden ist im Zuge der Ermittlung des Eingriffs in die
Biotoptypen bilanziert und Uber geeignete MafSinahmen auszugleichen.

Auch die Errichtung von Grlnanlagen/Freiflachen fihrt zu Bodenbeeintrachtigungen durch Ab-
grabungen und Aufschittungen.

Aufgrund der Flachenanteile, die durch Gelandemodellierung, Abgrabungen und Aufschittungen
betroffen sind, ist der rdumliche Aspekt der Beeintrachtigung raumlich begrenzt.

Betriebsbedingte Auswirkungen

Betriebsbedingte Beeintrachtigungen von Boéden koénnen durch verkehrsbedingte Schad-
stoffimmissionen, Unfélle oder Havarien entstehen. Dieses Risiko besteht teilweise bereits auf-
grund der Nutzung der in der Nahe befindlichen Verkehrs- und Gartenflachen (z.B. auslaufende
Betriebsstoffe aus Gartengeraten). Es sind keine erheblichen Auswirkungen zu erwarten.

11.3.3 Umweltrelevante MaBnahmen

Zur Verminderung der baubedingten Beeintrachtigungen durch Schadstoffeintrage wahrend der
Bau- und Betriebsphase sind folgende Minderungsmafinahmen umzusetzen:

1. Minimierung der Baustelleneinrichtungsflachen

2. Verwendung von biologisch abbaubaren Schmierstoffen, Sicherungsmafinahmen zur Un-
fallverhiitung

11.3.4 Erhebliche Auswirkungen und deren Uberwachung (Monitoring)

Durch die anlagebedingten Auswirkungen kommt es zu Verlusten an bereits anthropogen vorbe-
lasteten Bdden, deren Funktionsverluste aber durch geeignete Manahmen zur Wie-
derherstellung von Bodenfunktionen bzw. multifunktional ausgeglichen werden kénnen. Ein addi-
tiver Kompensationsbedarf fur die abiotischen Sonderfunktionen des Bodens ist nicht gegeben.
Die Inanspruchnahme von Bdden ist im Zuge der Ermittlung des Eingriffs in die Biotoptypen bilan-
ziert und Uber geeignete MaRnahmen auszugleichen. Ein Monitoring ist nicht vorzusehen.

11.4 Wasser (gem. § 1 Abs. 6 Nr. 7a BauGB)

11.5 Bestand und Bewertung

Grundwasser

Das Plangebiet liegt laut LINFOS in einem Bereich mit flachendeckend nicht nutzbarem Grund-
wasserdargebot. Im Grof3teil des Geltungsbereiches ist laut LINFOS kein Grundwasserleiter vor-
handen, im stdostlichen Randbereich betragt der Flurabstand > 2-5 m. Dies bezieht sich jedoch
auf nutzbares Grundwasser. Im Rahmen einer hydrologischen Untersuchung wurde festgestellt,
dass das Grundwasser sehr hoch ansteht. Die Grundwasserneubildung liegt im Westteil mit
>150-200 mm/a im eher hohen, im restlichen Gebiet mit >200-250 mm/a im hohen Bereich. Die
MMK weist fur 20-40 % der Flachen einen Grundwassereinfluss mit einen Flurabstand von 10-6
dm aus.

Oberfldchengewésser
Im Plangebiet existieren mehrere Graben als klinstliche Offengewasser. Dies umfasst die Graben

25/005, 25/a, 25/1a, 25/1 sowie 25/2. AuBBerhalb des Geltungsbereiches grenzt westlich das
kunstlich angelegte Regenrluckhaltebecken Scharnhorststrafie an, welches mittlerweile eine na-
turnahe Struktur aufweist. Die Graben dienen der Entwasserung der Schlachterwiese sowie der
umliegenden Siedlungsbereiche und fuhren das Wasser in das Regenrlckhaltebecken bzw. Uber
den Stadtgraben in den Ryck.

Der Planungsbereich liegt gemaf der Ausweisung des Kartenportals des LUNG im Einzugsgebiet
965689.
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Kustengewésser
Der Hochwasserrisikomanagement Richtlinie (HWRM-RL) nach liegt das Planungsgebiet im
Hochwasserrisikogebiet.

11.6 Status-Quo-Prognose (Nichtdurchfiihrung der Planung)

Bei Nichtdurchfihrung der Planung ist davon auszugehen, dass sich die Nutzung der Flachen fur
Kleintierhaltung nicht andern wird und dementsprechend die hydrologischen Verhaltnisse unver-
andert bleiben.

11.7 Auswirkungsprognose (Durchfiihrung der Planung)

Ein wesentlicher Einfluss des Vorhabens auf den Wasserhaushalt des Vorhabengebietes oder
dessen Umgebung ist nicht zu erwarten, da kein Grundwasserleiter betroffen ist und auch keine
grof¥flachigen Oberflachengewdasser verloren gehen. Die Auswirkungen auf die hohe Grundwas-
serneubildung beschranken sich auf die Versiegelungsbereiche. Die Abfihrung des Nieder-
schlagswassers auf den versiegelten Flachen erfolgt Uber die bestehenden Systeme. Weiterhin
wurde ein hydrologisches Gutachten erstellt, was die Auswirkungen auf die Entwasserungsprob-
lematik betrachtet.

Die Kompensation fur die Auswirkungen durch die Flachenversiegelungen erfolgt gemafd der Ein-
griffsregelung multifunktional. Es ergibt sich kein Kompensationsbedarf fur abiotische Sonder-
funktionen des Wassers.

Baubedingte Auswirkungen

Baubedingt kann es zu Beeintrachtigungen des Grundwassers durch potenzielle Schadstoffein-
trage, Unfalle und Havarien kommen. Dieses Risiko ist jedoch bei Nutzung von Maschinen nach
dem aktuellen Stand der Technik als nicht erheblich anzusehen. Durch das hoch anstehende
Grundwasser ist in jedem Fall eine Grundwasserhaltung notwendig. Da dieses aber unmittelbar
angrenzend in die bestehenden Entwasserungssysteme (Graben, Regenrlckhaltebecken) einge-
leitet wird, steht es dem Wasserhaushalt unmittelbar weiter zur Verfugung.

Vorubergehend kommt es durch Baustelleneinrichtungen (Zufahrten, Errichtung von Lager-
flachen) zum Verlust von Grundwasserneubildungsflache. Die mittlere Grundwasserneubildung
wird gemafl dem Kartenportal des LUNG mit Gberwiegend >200 - 250 mm/a angegeben. Da die
Schutzgiter Wasser und Boden eng miteinander in Wechselwirkung treten, wirken sich Verande-
rungen der Bodeneigenschaften, wie Lagerungsdichte, auch auf die Versickerungsfahigkeit bzw.
Grundwasserneubildung aus.

Anlagenbedingte Auswirkungen

Anlagenbedingte Beeintrachtigungen des Wasserhaushaltes ergeben sich im Bereich der versie-
gelten Flachen. Infolge der Versiegelung kommt es hier zu einer Verringerung der Grundwasser-
neubildung.

Die Entwasserung der versiegelten Bereiche erfolgt in die vorhandenen Systeme, im Bereich von
Grunflachen und Wegen erfolgt die Entwasserung Uber die Versickerung in den unversiegelten
Bereichen.

Betriebsbedingte Auswirkungen
Betriebsbedingte Auswirkungen z. B. durch erhdhten Verkehr und damit verbundene potenzielle
Schadstoffeintrage durch Unfalle oder Havarien werden als vernachlassigbar eingeschatzt.

Es ist festzustellen, dass das geplante Vorhaben nur einen magigen Einfluss auf den Wasser-
haushalt des Gebietes hat. Fur das Vorhaben wurde 2019 ein hydrologisches Gutachten durch
biota - Institut flr 6kologische Forschung und Planung GmbH erstellt. Hierin wurde festgestellt,
dass die Beschrankung des Baugebiets auf den geplanten Schulstandort zwar zu einer Erhéhung
des Niederschlagsabflusses fuhrt, aber nicht zu einer wesentlichen Veranderung des Hochwas-
serabflussverhaltens im Vergleich zum Bestand. Von einer Entwasserung mittels Versickerung
wird abgeraten, da die Grundwasserabstande zu niedrig sind. Das anfallende Niederschlagswas-
ser verbleibt durch die Einleitung in das Regenruckhaltebecken dennoch im lokalen Wasserhaus-
halt. Das Gutachten empfiehlt die Aufschittung des Geltungsbereichs auf eine Hohe von 2 m
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NHN, um den Geltungsbereich vor den Auswirkungen eines alle 100 Jahre auftretenden Hoch-
wasserereignisses (HQ 100) zu schitzen. AuBerdem werden Grindacher und Baumpflanzungen
vorgesehen, welche den Niederschlagsabfluss verzégern und Abflussspitzen abflachen. Bei dem
vorgesehenen Versiegelungsanteil im Geltungsbereich des B-Planes und den vorhandenen hydro-
geologischen Verhaltnissen ist keine UbermafRige Absenkung des Grundwasserspiegels zu erwar-
ten. Das Wasser von nicht versiegelten Flachen wird weiterhin in den Untergrund versickern.

Die Umwandlung bestehender Biotopstrukturen in Siedlungsgriin verandert die Grundwas-
serneubildung nicht wesentlich, so dass keine relevanten Einflisse auf die Verdunstung (reale
Evapotranspiration) zu erwarten sind.

Die Kompensation fur die Auswirkungen durch die Flachenversiegelungen erfolgt gemaf der Ein-
griffsregelung multifunktional. Es ergibt sich kein Kompensationsbedarf fur abiotische Sonder-
funktionen des Wassers.

11.8 Umweltrelevante Manahmen

Zur Verminderung der baubedingten Beeintrachtigungen durch Schadstoffeintrage wahrend der
Bau- und Betriebsphase sind die gleichen Manahmen wie zum Schutz des Bodens zu treffen:

1. Minimierung der Baustelleneinrichtungsflachen

2. Verwendung von biologisch abbaubaren Schmierstoffen, SicherungsmafRnahmen zur Un-
fallverhiitung

11.9 Erhebliche Auswirkungen und deren Uberwachung (Monitoring)
Erhebliche Auswirkungen sind nicht zu erwarten, ein Monitoring ist somit nicht vorzusehen.

11.10 Klima und Luft (gem. § 1 Abs. 6 Nr. 7a BauGB)

11.10.1 Bestand und Bewertung

Die Ostsee und die Boddengewasser pragen das Klima in einem etwa 10-30 km breiten Streifen
ins Landesinnere hinein. Die Ostsee hat zum einen eine Temperatur stabilisierende Wirkung und
zum anderen sind Luftfeuchte und Windgeschwindigkeiten erhdht. Der Land-Seewind-Effekt ist
eine Besonderheit, aufgrund von Luftdruckunterschieden. Der Effekt kann Temperaturspringe
von 3-9°C hervorrufen. Der Untersuchungsraum gehort zum o6stlichen Kistenklima. Im Vergleich
zum westlichen ist das 6stliche Kistenklima kontinentaler gepragt, das heifdt, dass die Tempera-
turamplitude gréfler ist und daher mehr Sonnen und Frostereignisse stattfinden. AufRerdem ist
der Land-Seewind-Effekt starker ausgepragt.

Als Kaltluftentstehungsgebiet spielt das Plangebiet keine Rolle. Auflerhalb angrenzend besitzt die
Grlnlandflache der Schlachterwiese aufgrund ihrer Gréf8e und dem besonders im Frihjahr hohen
Grundwasserstand lokal eine maRig hohe Bedeutung. Auch das Regenruckhaltebecken Scharn-
horststrafRe besitzt eine groRere Bedeutung. Durch die Uberpragung des Klimas durch das Land-
Seewind-System ist die Bedeutung jedoch vermindert.

Als Frischluftentstehungsgebiet ist der Geltungsbereich fir die angrenzenden Siedlungsflachen
kaum relevant, da das lokale Klima durch die Land-Seewindzirkulation Uberpragt ist. Die vorhan-
denen Gehdlze sind in ihrer Flache zu klein, um eine relevante Luftfilterung zu leisten.

Die Bedeutung der Vegetationsflachen fur die lufthygienische Ausgleichsfunktion ist daher nur
gering.

Vorbelastungen durch Schadstoffe gehen in geringem Mafe von den angrenzenden Strafien, der
Bahntrasse und Emissionen aus Privathaushalten aus. Die direkt angrenzenden Flachen fur
Kleintierhaltung tragen nicht relevant zur Schadstoffbelastung bei.

Die Warmluftproduktion durch Versiegelungsflachen fallt im Grofiteil des Geltungsbereichs gering
aus. Die Gartenanlagen sind eher in geringem Umfang versiegelt und durch Grinflachen durch-
setzt. Relevantere Warmluftproduktion ist nur im Bereich der Straflen zu verzeichnen. Aber auch
hier sind die Auswirkungen durch das Land-Seewind-System eher gering.
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11.10.2 Status-Quo-Prognose (Nichtdurchfiihrung der Planung)

Bei Nichtdurchfiihrung der Planung wiirde das bestehende Klimagefiige beibehalten. Die Uber-
pragung durch das Kustenklima bleibt bestehen.

11.10.3 Auswirkungsprognose (Durchfihrung der Planung)

Baubedingte Auswirkungen

Wahrend der Bauphase kann es durch Baufahrzeuge und Bauablaufe zu erhéhten Emissionen
kommen.

Im Hinblick auf die Luftgite sind keine wesentlichen Immissionsbelastungen zu erwarten.

Anlagenbedingte Auswirkungen

Das Vorhaben bewirkt eine deutliche Anderung des vorhandenen Kleinklimas. Da das B-
Plangebiet bisher nur wenig Versiegelung aufweist, wird der Bau der Schule mit grofflachigen
Versiegelungen (Verkehrsflachen, Sportanlagen, Gebaude etc.) und durch Hauswande zu einer
erhéhten Warmluftbildung im Plangebiet fihren. Die Entwasserung der versiegelten Flachen in
die bestehenden Entwasserungsanlagen fuhrt voraussichtlich zu einer verringerten Luftfeuchtig-
keit. Dieser Effekt wird jedoch durch die Anlage von Grundachern reduziert, da das Nieder-
schlagswasser hier langer auf der Flache gehalten wird und der Anteil der Verdunstung im Ver-
haltnis zum oberflachlichen Abfluss zunimmt. AuBerdem wird der Erhitzungseffekt gegeniber
konventionellen Dachern gemindert. Da sich ein spezifisches Lokal- und Mikroklima allerdings
nur bei autochthonen Witterungsverhaltnissen ausbildet, die insbesondere in den Kustenrdumen
nur fr kurze Zeitrdume auftreten (autochthone Wetterlagen ca. 5-7% /Jahr), ist ein Einfluss
durch das Vorhaben auf bioklimatisch wirksame Verhaltnisse nicht zu erwarten. Auch ist ein fla-
chenUbergreifender Effekt des Regenruckhaltebeckens und des Grunlandes im Sudwesten (Kalt-
lufterzeugungsflachen) zu erwarten, der Erwarmungseffekte im Geltungsbereich auch bei autoch-
thonen Wetterlagen mindert.

Im Hinblick auf die Luftgite sind ebenfalls keine wesentlichen Immissionsbelastungen zu erwar-
ten.

Betriebsbedingte Auswirkungen

Eine erhebliche Zunahme des StraRenverkehrs ist aufgrund der Ausweisung Schulstandort nicht
zu erwarten. Zwar ist im Vergleich zum Bestand ein erhéhter Verkehr durch Personal und per Auto
zur Schule gebrachten Schulern zu erwarten, dieser beschrankt sich im Wesentlichen aber auf
die Morgen- und Nachmittagsstunden. Diese vorrubergehend erhdhten Emissionen werden eben-
falls durch den Land-Seewind-Effekt gemindert. Beeintrachtigungen durch Unféalle oder Havarien
werden als vernachlassigbar eingeschatzt.

11.10.4 Umweltrelevante Masnahmen

Es sind keine gesonderten Maf3nahmen erforderlich, da die durch das Vorhaben beeintrachtigten
klimarelevanten Wert- und Funktionselemente nur einen eher geringen Einfluss auf das Klima
besitzen.

11.10.5 Erhebliche Auswirkungen und deren Uberwachung (Monitoring)
Erhebliche Auswirkungen sind nicht zu erwarten. Ein Monitoring ist nicht vorzusehen.

11.11 Landschaft (gem. § 1 Abs. 6 Nr. 7a BauGB)

Das Plangebiet liegt im Landschaftsbildraum ,Urbaner Raum (28)“. Das Landschaftsbild wird mit
Lurban® bewertet. Als urban gepragter Raum wurde flr das Stadtgebiet der Universitats- und
Hansestadt keine besondere Untersuchung und Bewertung des Landschaftsbildes durchgefihrt.

Die Landschaft des B-Planbereiches ist gepragt durch die Flachen fur Kleintierhaltung, welche
einen geringen Wert aufweisen und als stadtebaulicher Missstand anzusehen sind. Besonders
gehen Beeintrachtigungen des Landschafts- und Stadtbildes von abgelagertem Mull/Schrott und
Einfriedungen aus Wellblech, Metallplatten, Stacheldraht etc. aus. Allerdings sind mehrere Ein-
zelbaume vorhanden, die die Raumwirkung des Gebiets aufwerten. Die Heckenstrukturen und
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gewasserbegleitenden Gehdlze rund um das Regenriickhaltebecken besitzen eine grofle Bedeu-
tung, weitere Hecken im Geltungsbereich dienen als Sichtschutz bzw. Einfriedung und besitzen
als Siedlungshecken mit Uberwiegend nichtheimischen Gehdlzen einen geringen bis mittleren
Wert. Weitere bedeutsame Elemente des Landschaftsbilds sind die Alleen/Baumreihen entlang
der Osnabrucker Straf3e.

11.11.1 Status-Quo-Prognose (Nichtdurchfiihrung der Planung)
Es werden keine relevanten Anderungen angenommen.
11.11.2 Auswirkungsprognose (Durchfiihrung der Planung)

Baubedingte Auswirkungen

Durch die Baufeldfreimachung und die BaumafSinahmen kommt es zu einer deutlichen Verande-
rung des Landschaftsbildes im Vergleich zum Bestand. durch den Verlust von Gehdlzen kommt es
zur Beeintrachtigung des Landschaftsbildes. Durch die Vorbelastung des Geltungsbereichs und
dem Erhalt wertvoller Landschaftselemente wie den Alleen/Baumreihen und den Geholzen am
Regenruckhaltebecken ist diese Beeintrachtigung als nicht erheblich zu betrachten.

Anlagenbedingte Auswirkungen

Die geplante Bebauung durch die Schule verandert die Landschaftswirkung gegenuber den Fla-
chen fur Kleintierhaltung deutlich, jedoch wird ein negativer Effekt durch die Anlage von Grunfla-
chen und Gehdlzbepflanzung verringert. Weiterhin wird ein stadtebaulicher Missstand behoben,
wodurch das Stadtbild an dieser Stelle aufgewertet wird. Auch eine optisch ansprechende Wir-
kung des Baukdrpers fuhrt zu einer harmonischen Eingliederung in das Stadtbild.

Betriebsbedingte Auswirkungen und Folgewirkungen

Betriebsbedingt kommt es durch den Bau der Schule zu erhdhter Frequentierung durch Schuler
und Personal und dadurch in gewissem Mafe zur visuellen Unruhe durch Fahrzeugbewegung.
AuBBerhalb der Gebaude ist dies jedoch lediglich in Pausenzeiten sowie vor und nach dem Unter-
richt vermehrt der Fall. Dies ist durch die bestehende Vorbelastung vernachlassigbar.

Auswirkungen auf Landschaftliche Freirdume

Landschaftliche Freirdume sind durch das Vorhaben nicht betroffen. Es handelt sich bereits um
eine siedlungsnahe, bebaute Flache in unmittelbarer Nahe zur vorhandenen Bebauung. Noérdlich
befindet sich in gewissem Abstand mit dem Kulturbahnhof sowie den Wohngebauden nérdlich
des Regenrlckhaltebeckens weitere Bebauung, sudlich grenzen Kleingartenanlagen an. Diese
pragen bereits das Landschaftsbild. Somit kommt es durch die Bundelung mit bestehenden
Strukturen zu keiner Beeintrachtigung landschaftlicher Freirdume.

11.11.3 Umweltrelevante Masnahmen

Zur Gewahrleistung einer landschaftsgerechten Einbindung der Bebauung in den vorhandenen
Bestand wurden folgende Minderungsmafinahmen bericksichtigt:

— Anpassung der Bebauung an umgebende Bebauung;
— Erbalt von Gehdlzen;

— Anlage von Grindachern;

— Sicherung von Grunflachen

11.11.4 Erhebliche Auswirkungen und deren Uberwachung (Monitoring)

Durch das Planvorhaben ergeben sich bei Einhaltung der bauleitplanerischen Festsetzungen kei-
ne Eingriffe in das Ortsbild. Erhebliche oder nachhaltige Eingriffe in besondere Wert- und Funkti-
onselemente des Landschaftsbildes sind nicht zu erwarten. Ein Monitoring ist nicht erforderlich.
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11.12 Biologische Vielfalt (gem. § 1 Abs. 6 Nr. 7a BauGB)

11.12.1 Bestand und Bewertung

Bei den Betrachtungen der biologischen Vielfalt werden drei Ebenen unterschieden: Okosys-
temvielfalt, Artenvielfalt und genetische Vielfalt.

Die Okosystemvielfalt ist die Vielfalt der Okosysteme und Landnutzungsarten im Untersu-
chungsraum. Die Erfassung der unterschiedlichen Okosysteme erfolgt iiber die Biotopkartie-
rung/Biotopabgleich, da Biotoptypen bzw. Biotopkomplexe die kleinsten Erfassungseinheiten von
Lebensraumen fur Pflanzen und Tiere darstellen, in denen jeweils einheitliche standortliche Be-
dingungen herrschen, so dass die Biotoptypen auch als kleinste Einheiten der Okosystemebene
aufgefasst werden kdnnen.

Die Artenvielfalt (interspezifische Biodiversitat) beinhaltet die Artenzahl von Flora und Fauna in-
nerhalb des zu betrachtenden Untersuchungsraumes. Die Bewertung der Artenvielfalt erfolgt Uber
die Bewertung der Bedeutung der jeweiligen Lebensraume, insbesondere flur gefahrdete Arten.
Dabei geht das Kriterium der Artenvielfalt in die Bewertung der Biotoptypen in Form des Kriteri-
ums , Typische Artenausstattung” ein.

Die genetische Vielfalt umfasst die Diversitat verschiedenen genetischen Materials innerhalb
einer Population sowie die Mdglichkeit des genetischen Austauschs mit benachbarten Populatio-
nen. Diese kann ohne weitere Untersuchungen nur abgeschatzt werden und ist in diesem Rah-
men nicht bestimmbar.

Die biologische Vielfalt stellt sich im Plangebiet selbst als maRig dar. Die Biologische Vielfalt in
den Flachen flur Kleintierhaltung stellt sich als stark eingeschrankt dar, da hier kaum natuirliche
Entwicklungen méglich sind und eine starke anthropogene Einflussnahme vorliegt. Durch die
intensive Nutzung sind hier vor allem Kulturfolger und stérungstolerante Arten zu finden. Jedoch
ist insbesondere in den Randbereichen zum Regenrlickhaltebecken eine eher gut ausgepragte
biologische Vielfalt zu verzeichnen, insbesondere in den Gehdlzbereichen noch im Geltungsbe-
reich sowie in den Ufer- und Gewéasserbereichen aufierhalb.

11.12.2 Status-Quo-Prognose (Nichtdurchfiihrung der Planung)

Bei Nichtdurchfiihrung der Planung wird es zu keiner wesentlichen Anderung der biologischen
Vielfalt kommen.

11.12.3 Auswirkungsprognose (Durchfiihrung der Planung)

Im Bereich der Flachen fiir Kleintierhaltung wird es voraussichtlich zu keiner erheblichen Ande-
rung kommen, jedoch sind bisher vorhandene Lebensraume zukunftig nicht mehr vorhanden,
wodurch es in geringem Mafle zu einer Verarmung der Artenvielfalt kommen wird. Auf der ande-
ren Seite entstehen neue Lebensraume, die bisher nicht vorhanden waren und die anderen Arten
die Moglichkeit zur Besiedelung des Plangebiets ertffnen. Insbesondere die Dachbegrinung als
extensive Trockenrasenflachen bieten neue, bisher nicht vorkommende Lebensraume fir ent-
sprechend angepasste Arten, wobei diese voraussichtlich nur fur flugfahige bzw. Uber die Luft
verbreitungsfahige Arten offen stehen.

11.12.4 Umweltrelevante MaSnahmen

Umweltrelevante MafSnahmen Uber die in den einzelnen Schutzgitern genannten sind nicht vor-
gesehen.

11.12.5 Erhebliche Auswirkungen und deren Uberwachung (Monitoring)
Ein Monitoring ist nicht vorgesehen.
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11.13 Menschen (gem. § 1 Abs. 6 Nr. 7c BauGB)

11.13.1 Bestand und Bewertung

Das B-Plangebiet spielt als Erholungsflache insgesamt eine maRige Rolle. Zum einen stellen die
Flachen flr Kleintierhaltung fur die Pachter Flachen fur Erholung und Freizeitgestaltung dar, wel-
che jedoch aufgrund der nicht-6ffentlichen Zuganglichkeit nur eine eingeschrankte Erholungs-
funktion aufweist. Zum anderen stellt der Bereich um das Regenruckhaltebecken ein reizvolles
Naherholungsgebiet dar. Die Umgebung des Gewassers bzw. das Gewasser selbst auferhalb des
Geltungsbereichs besitzt einen sehr groRen Erholungswert und wird von Spaziergangern, Sport-
lern, Anglern und Erholungssuchenden genutzt. Da das Regenruckhaltebecken mit seinen ufer-
nahen Bereichen einen Funktionskomplex beziglich der Erholungsnutzung bildet, ist fur diese
Funktion auch der Nahbereich aufRerhalb des Geltungsbereichs mit zu betrachten, da indirekte
Wirkungen vom Vorhaben ausgehen kdnnen.

Die ErschlieBung des Geltungsbereichs erfolgt Gber das bestehende Strafensystem. Die Verlan-
gerte Scharnhorststrafle stellt eine relevante Verbindung zwischen den Stadtteilen Fettenvor-
stadt/Stadtrandsiedlung und Fleischervorstadt fur FuRganger und Radfahrer dar. Die OsnabrU-
cker Straf3e ist eine relevante Ausfallstrafle aus der Innenstadt nach Siiden. Der Geltungsbereich
besitzt daruber hinaus durch die Nahe zum (Bus-)Bahnhof Greifswald (min. 250 m) eine gute
Anbindung an das OPNV-Netz.

Das bereits erstellte Schallgutachten, bei welchem die Verkehrsdaten einer Verkehrserhebung als
Grundlage fir das zu erwartende Verkehrsaufkommen sowie die angrenzenden Larmquellen her-
angezogen wurden, verweist auf eine passive SchallschutzmafRnahme.

Das Umfeld stellt sich aufgrund der Uberwiegend ruhigen Lage als attraktiv dar. Die unmittelbare
Lage am naturnahen Regenrickhaltebecken Scharnhorststrafie wertet die Umgebung noch wei-
ter auf. Die Verlangerte Scharnhorststrafie ist als Fahrradstrafle ausgeschildert und ist nach Wes-
ten fur den Kfz-Durchgangsverkehr geschlossen. Im Wesentlichen dient sie lediglich der Erschlie-
ung der Flachen zur Kleintierhaltung sowie den Kleingartenanlagen und als Durchgangsstrafie
flr FuSganger und Radfahrer, was zu einem geringen Verkehrsaufkommen mit geringer Vorbelas-
tung fihrt. Die Osnabriicker Strafie stellt dagegen eine Hauptverkehrstrasse dar, die als Ausfall-
straRe nach Suden aus der Stadt und der Anbindung des Industriegebiets dient. Dementspre-
chend stark ist der Verkehr ausgepragt. Bei einer verkehrstechnischen Untersuchung durch IPO
aus dem Frihjahr 2019 wurden Verkehrsmengen von ca. 9.600 Kfz/24h ermittelt. Auch von der
Bahnstrecke geht eine vergleichsweise starke Vorbelastung durch Larm auf das Plangebiet aus,
welche jedoch nur periodisch auftritt.

Die Grundversorgung erfolgt Uber das Einkaufszentrum Gleis 4 an der Bahnhofstrafie als nachste
Versorgungsmoglichkeit sowie weitere Markte und kleinere Laden in der Innenstadt und den um-
gebenden Stadtgebieten.

Fur die Trinkwasserversorgung spielt das Plangebiet keine Rolle.

Der Flachennutzungsplan (FNP) weist bisher Wohnbauflachen im Geltungsbereich aus, aber auch
Allgemeine Grinflachen sind dargestellt. Die Osnabriicker Strafde ist als Hauptverkehrsstrafle mit
begleitendem Hauptradweg ausgewiesen.

11.13.2 Status-Quo-Prognose (Nichtdurchfihrung der Planung)

Bei Nichtdurchfiihrung der Planung wird es zu keiner wesentlichen Anderung der Erholungsfunk-
tion und Trinkwasserversorgung kommen. Auch die Verkehrssituation wird sich nicht wesentlich
andern.

11.13.3 Auswirkungsprognose (Durchfiihrung der Planung)

Durch die Ausweisung der Gemeinbedarfsflache als Schulstandort wird der steigenden Nachfrage
nach Schulplatzen Rechnung getragen. Durch die gute Verkehrsanbindung Uber die Osnabrucker
Strafle fUr Kfz und Radverkehr (z.B. durch die nahe Fufgangerunterfihrung unter der Gleistrasse
zur Fleischervorstadt) sowie die 6ffentlichen Verkehrsmittel ist eine gute Erreichbarkeit des Ge-
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biets sichergestellt. Durch die unmittelbare Lage an einem lokalen Naherholungsgebiet besteht
flr Schiler die Moéglichkeit der Erholung in Pausen oder nach dem Unterricht in der Nahe der
Schule.

Baubedingte Auswirkungen

Das erhohte Verkehrsaufkommen von Baufahrzeugen wahrend der Bauphase ergibt eine leicht
erhdhte temporare Larm- und Schadstoffbeeintrachtigung.

Baubedingte Stérungen der Erholungsfunktionen, die sich insbesondere in Form von Baularm,
baubedingtem Verkehrslarm und Unruhewirkung sowie in geringerem Mafe in Form von Schad-
stoffeintragen, Geruchsbelastigungen, Erschitterungen und erschwerter Zuganglichkeit ergeben,
kénnen im Umfeld des B-Plangebietes in geringem, aber vertretbarem Maf3e auftreten.

Anlagebedingte Auswirkungen

Nachhaltig beeintrachtigende anlagebedingte Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch sind nicht
zu erwarten. Die Bereitstellung eines neuen Schulstandorts als Reaktion auf die gestiegene Nach-
frage ist als positiv zu bewerten.

Betriebsbedingte Auswirkungen / Folgewirkungen

Larm- und Schadstoffemissionen werden v. a. durch Kfz-Bewegungen verursacht. Es ist von einer
geringen Zunahme des Verkehrsaufkommens im Plangebiet durch den Anwohnerverkehr auszu-
gehen, der voraussichtlich keine wesentliche Erhdhung der Beeintrachtigungen gegenuber der
derzeitigen Situation verursacht. Weiterhin ist von einem zusatzlichen Larmaufkommen durch
Schuler auszugehen, die sich jedoch im Wesentlichen auf die Pausenzeiten sowie auf die Zeit vor
und nach dem Unterricht (Schulbeginn, Schulschluss) konzentrieren. Dadurch kann es kurzzeitig
zu erhdhten Beeintrachtigungen der Erholungsfunktion der Kleingartenanlagen und der Bereiche
um das Regenruckhaltebecken kommen, im Durchschnitt ist jedoch nicht von einer erheblichen
Beeintrachtigung der Erholungsfunktion der nahen Kleingartenanlagen sowie des Regenruckhal-
tebeckens auszugehen. Hierflr wird jedoch noch einmal ein Schallschutzgutachten erstellt, um
eine genauere Einschatzung des Sachverhalts zu ermoéglichen.

11.13.4 Umweltrelevante Masnahmen

Ggf. erforderliche MaRnahmen, die zur Vermeidung von L&rm und anderen, erhfhten Emissionen
beitragen, sind im Zuge der konkreten Planung festzulegen.

11.13.5 Erhebliche Auswirkungen und deren Uberwachung (Monitoring)

Beeintrachtigungen der Erholungsfunktionen fallen nicht unter die Eingriffsregelung. Erhebliche
negative Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch sind durch die im B-Plan getroffenen Festle-
gungen zum Immissionsschutz nicht zu erwarten. Ein Monitoring ist nicht vorzusehen.

11.14 Kultur- und sonstige Sachgiiter (gem. § 1 Abs. 6 Nr. 7d BauGB)

11.14.1 Bestand und Bewertung
Im Planungsgebiet sind keine Kulturgiter und konkrete Denkmalbelange vorhanden. Bodendenk-
maler oder Bodendenkmalverdachtsflachen sind nicht bekannt.

Als Sachgut ist die vorhandene Infrastruktur zu nennen. Die Entwasserungsgraben sowie die Os-
nabriicker Strafle unterliegen einer maRig hohen Wertigkeit, die sonstige Infrastruktur besitzt
eine untergeordnete Wertigkeit.

11.14.2 Status-Quo-Prognose (Nichtdurchfihrung der Planung)

Bei Nichtdurchfihrung der Planung wird es voraussichtlich nicht zu wesentlichen Veranderungen
von Kultur- und sonstigen Sachgutern kommen.

11.14.3 Auswirkungsprognose (Durchfiihrung der Planung)

Die einzigen Kulturgiter im Geltungsbereich sind die Alleen/Baumreihen entlang der Osnabru-
cker StrafRe, welche im Rahmen der Planung erhalten bleiben werden.
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11.14.4 Umweltrelevante Masnahmen

Falls im Zuge der Erdarbeiten zufallig Bodendenkmale neu entdeckt werden, gelten die Bestim-
mungen des § 11 DSchG M-V. Bei Neufunden ist die Untere Denkmalschutzbehérde unverziglich
zu benachrichtigen und Funde sowie Fundstelle sind bis zum Eintreffen eines Mitarbeiters oder
Beauftragten des Landesamtes fir Bodendenkmalpflege in unverandertem Zustand zu erhalten.

11.14.5 Erhebliche Auswirkungen und deren Uberwachung (Monitoring)

Auswirkungen und Mafinahmen sind in der weiteren Planung zu betrachten. Erhebliche Aus-
wirkungen sind nicht zu erwarten. Durch die 0.g. MaRnahmen ist auch bei einer Neuentdeckung
derzeit unbekannter Bodendenkmaler die Bergung und Dokumentation der Denkmale sicherge-
stellt. Weitere MaRnahmen sind voraussichtlich nicht erforderlich.

11.15 Wechselwirkungen (gem. § 1 Abs. 6 Nr. 7a BauGB)

11.15.1 Bestand und Bewertung
Im Wesentlichen sind im konkreten Fall folgende Wechselwirkungen zu berucksichtigen:

Schutzgut Wechselwirkungen mit anderen Schutzgutern

Menschen Schutzglter Pflanzen, Boden, Wasser, Klima/Luft und Landschaft bilden die
Lebensgrundlage des Menschen (die Wohn/ Wohnumfeldfunktion und die Er-
holungsfunktion sind nicht in 6kosystemare Zusammenhange eingebunden)

Pflanzen Bestandteil/Strukturelement des Landschaftsbildes

Abhangigkeit der Vegetation von den abiotischen Standorteigenschaften (Bo-
denform, Relief, Gelandeklima, Grundwasser-Flurabstand)

(Pflanzen als Schadstoffakzeptor im Hinblick auf die Wirkpfade Pflanzen-
Mensch, Pflanzen-Tier)

anthropogene Vorbelastungen von Pflanzen/ Biotopstrukturen (Uberbauung,
Standortveranderungen)

Tiere Abhangigkeit der Tierwelt von der biotischen und abiotischen Lebens-
raumausstattung (Vegetation/ Biotopstruktur, Biotopvernetzung, Lebens-
raumgrofle, Boden, Gelandeklima/Bestandsklima, Wasserhaushalt)

Spezifische Tierarten / Tierartengruppen als Indikatoren fur die Lebensraum-
funktion von Biotoptypen/ -komplexen

anthropogene Vorbelastungen von Tieren und Tierlebensraumen (Stérung,
Verdrangung)

Boden Boden als Lebensraum fur Tiere und Menschen, als Standort flr Biotope u.
Pflanzengesellschaften sowie in seiner Bedeutung fur den Landschaftswas-
serhaushalt (Grundwasserneubildung, Retentionsfunktion, Grundwasser-
schutz, Grundwasserdynamik)

Abhangigkeit der 6kologischen Bodeneigenschaften von den geologischen,
geomorphologischen, wasserhaushaltlichen, vegetationskundlichen und Kili-
matischen Verhaltnissen

Boden als Schadstoffsenke und Schadstofftransportmedium im Hinblick auf
die Wirkpfade Boden-Pflanzen, Boden-Wasser, Boden-Mensch

anthropogene Vorbelastungen des Bodens (Bearbeitung, Stoffeintrage, Ver-
dichtung, Versiegelung)

Boden als historische Struktur / Bodendenkmal

Wasser Abhangigkeit der Grundwasserergiebigkeit von den hydrogeologischen Ver-

E:\60_2\03_Planung\0303_Bebauungsplanung\030303_BPL\BPL_114\Entwurf\04_Planung\Texte\B114_Begrindung_191010.d
oc



Begrindung zum Entwurf des Bebauungsplans Nr. 114 - Verlangerte Scharnhorststrafie - 49/52

haltnissen und der Grundwasserneubildung

Abhangigkeit der Grundwasserneubildung von klimatischen, bodenkundlichen
und vegetationskundlichen, nutzungsbezogenen Faktoren

Abhangigkeit der Grundwasserschutzfunktion von der Grundwasserneu-
bildung und der Speicher- und Reglerfunktion des Bodens

oberflachennahes Grundwasser als Standortfaktor fir Biotope und Tierle-
bensgemeinschaften

oberflachennahes Grundwasser in seiner Bedeutung als Faktor der Boden-
entwicklung

Grundwasser als Schadstofftransportmedium im Hinblick auf die Wirkpfade
Grundwasser - Mensch

anthropogene Vorbelastungen des Grundwassers (Nutzung, Stoffeintrag)

Klima / Luft Gelandeklima in seiner klimadkologischen Bedeutung fliir den Menschen so-
wie als Standortfaktor fur Vegetation und Tierwelt

Abhangigkeit des Gelandeklimas und der klimatischen Ausgleichsfunktion
(Kaltluftabfluss u.a.) von Relief, Vegetation, Nutzung und gréeren Was-
serflachen

anthropogene Vorbelastungen des Klimas
lufthygienische Situation fur den Menschen
Bedeutung von Vegetationsflachen fur die lufthygienische Ausgleichsfunktion

Luft als Schadstofftransportmedium im Hinblick auf die Wirkpfade Luft-
Pflanzen, Luft- Mensch

anthropogene, lufthygienische Vorbelastungen

Landschaft Abhangigkeit des Landschaftsbildes von den Landschaftsfaktoren Relief, Ve-
getation/Nutzung

anthropogene Vorbelastungen des Landschaftsbildes (Uberformung)

11.15.2 Status-Quo-Prognose (Nichtdurchftihrung der Planung)

Bei Nichtdurchfuhrung der Planung treten voraussichtlich keine erheblichen Beeintrachtigungen
infolge der Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern durch Addition oder Potenzieren der
Wirkungen auf.

11.15.3 Auswirkungsprognose (Durchfiihrung der Planung)

Die fur das Vorhaben relevanten Wechselwirkungszusammenhange und funktionalen Bezie-
hungen innerhalb von Schutzgutern und zwischen Schutzgutern werden im Rahmen der schutz-
gutbezogenen Auswirkungsprognose berlcksichtigt. Aller Voraussicht nach treten darUber hinaus
keine erheblichen Beeintrachtigungen infolge der Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern
durch Addition oder Potenzieren der Wirkungen auf.

11.15.4 Umweltrelevante Masnahmen
Es sind keine gesonderten MaRnahmen erforderlich.

11.15.5 Erhebliche Auswirkungen und deren Uberwachung (Monitoring)
Erhebliche Auswirkungen sind nicht zu erwarten.
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12. Prognose Uber die Entwicklung des Umweltzustandes

Mit der Umsetzung der Planung wird sich die Struktur der vom Eingriff betroffenen Flachen ver-
andern. Dies betrifft vor allem die vorhandenen Biotope sowie die Bodenfunktionen die das Areal
gegenwartig besitzt. Aus Sicht des Orts- und Landschaftsbildes werden Strukturen entstehen, die
sich in das Ortsbild einflgen.

Durch den B-Plan Nr. 114 - Verlangerte Scharnhorststraf’e —werden teilweise Flachen fur Neuver-
siegelungen ausgewiesen. Da die Bebauung auf bereits vorbelasteten Flachen stattfindet, kann
die Erheblichkeit des Eingriffs gemindert werden.

Neben der Ausweisung von offentlichen Grinflachen bleiben die geschitzten Hecken am Regen-
rickhaltebecken sowie die Alleen/Baumreihen entlang der Osnabriicker Strafie erhalten. Zusatz-
lich werden Dachbegrinungen angelegt.
Artenschutzrechtliche VermeidungsmafSnahmen sichern den Bestand von Insekten-, Amphibien-,
Reptilien-, Brutvogel- und Saugetierarten.

Im Hinblick auf die Fauna bewirkt die Strukturanderung unter Berucksichtigung der Vermei-
dungsmafinahmen eine eher geringe Anderung, da auch zukiinftig vor allem ubiquitére Arten
(Kulturfolger) die Flache nutzen werden. Das betrifft insbesondere die Avifauna. Es sind jedoch
auch MaBnahmen erforderlich, um Beeintrachtigungen des angrenzenden Gewassers zu verhin-
dern bzw. zu minimieren.

13. Geplante Mafnahmen zur Vermeidung, Verringerung und zum Ausgleich der nachteiligen
Wirkungen

Das Bundesnaturschutzgesetz § 13 schreibt vor, dass Eingriffe vermieden, vermindert und aus-

geglichen werden muissen. Sollte ein Ausgleich nicht méglich sein, sind ErsatzmafRnahmen zur

Wiederherstellung der Funktionen fur Natur und Landschaft durchzufihren.

Zur Vermeidung bzw. Minimierung nachteiliger Auswirkungen auf die Umwelt werden Maf3-
nahmen bereits im Rahmen der Vorhabenplanung integriert.

Dazu gehort der Schutz des Bodens, die Reduzierung der moéglichen Versiegelung, die Ver-
meidung von Beeintrachtigungen wertvoller Biotope u.a.

Vermeidungs- und Minimierungsmaf3nahmen
Zur Vermeidung bzw. Minimierung nachteiliger Auswirkungen auf die Umwelt sind folgende Maf3-
nahmen bereits im Rahmen der Vorhabenplanung integriert:

— Begrenzung der Hohe der Gebaude

— Festsetzung der Grundflachenzahl auf GRZ 0,6

— Festsetzungen bezuglich der Erhaltung und des Schutzes von Grinflachen

— Festsetzungen bezuglich des Erhalts von Gewasserunterhaltungsstreifen

— Festsetzungen bezuglich Erhaltung und Schutz der vorhandenen Geholzbestande
— Festsetzung von Grindachern

— Festsetzungen bezuglich der Neupflanzung von Baumen

Um baubedingte Biotopverluste zu mindern, sind wahrend der BaudurchflUhrung moglichst Fla-
chen zu nutzen, die anlagebedingt ohnehin versiegelt bzw. Uberbaut werden. Baustellen-
einrichtungen, Lagerplatze u. &. sollen nicht im Wurzelbereich von Gehdlzbestanden eingerichtet
werden.

Fur zu erhaltende Geholzbestande sind bauzeitlich Schutzmafnahmen vorzusehen, die im Einzel-
fall zu prufen sind.

Aus artenschutzrechtlichen Grunden ist eine Bauzeiteneinschrankung fur die Baufeldfreimachung
vorgesehen. Weiterhin sind Schutzzdune, die Durchfiihrung von Kontrollmafnahmen und Umsie-
delungen sowie die Aufhangung von Ersatzkasten vorgesehen. Auflerdem ist eine 6kologische
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Baubetreuung vorgesehen. Im Rahmen der technischen Planung ist ein angepasstes, tierfreundli-
ches Beleuchtungskonzept umzusetzen.

Zur Kompensation des Verlustes bzw. der Beeintrachtigung von betroffenen Biotoptypen werden
AusgleichsmafRnahmen innerhalb des B-Plangebietes ausgewiesen. Diese fuhren zu einer Minde-
rung des Eingriffs, kbnnen diesen aber nicht ganzlich kompensieren.

Ausgleichs- und Kompensationsmafhahmen
Die Eingriffe durch das Vorhaben bewirken einen Kompensationsflachenbedarf von rund 2,50 ha

(25.030 m?) KFA .

Durch Manahmen auf der Flache des Geltungsbereiches des B-Planes kann keine Kompensati-
on des Flacheneingriffs erreicht werden. Es verbleibt ein Kompensationsdefizit von 2,50 ha
(25.030 m2) KFA. Jedoch kann der Baumverlust ausgeglichen werden.
Bei den geplanten Kompensationsmafinahmen handelt es sich um Mafinahmen, welche folgende
Schwerpunkte beinhalten:

o Anpflanzung von Baumen

e Ersatzzahlung fir Baume

Fur den noch ausstehenden Ausgleich, der nicht innerhalb des B-Plans kompensiert werden
kann, werden externe ErsatzmafSnahmen herangezogen. Diese umfassen 2,50 ha (25.030 m2)
KFA, wodurch der Eingriff vollstédndig ausgeglichen wird.

14. Darstellung der wichtigsten gepriiften Alternativen aus Umweltsicht

Ziel des Bebauungsplans ist in erster Linie die Schaffung eines Schulstandortes und in diesem
Zusammenhang die Ordnung der vorhandenen Strukturen durch Beseitigung eines stadtebauli-
chen Missstandes mit gleichzeitiger Bewahrung des Gebietscharakters mit seiner pragenden
Nutzungsmischung aus Natur und Landschaft, Infrastruktur sowie Erholung.

Aufgrund der vorhandenen baulichen Strukturen sowie der vorhandenen Erschliefungsstrafien
drangt es sich auf, die Bebauung funktionsbezogen an die vorhandenen Strukturen anzugliedern.

Im Zuge der Vorplanung wurde ein Konzept mit Integration der Schlachterwiese und dortiger
Wohnbebauung gepruft. Aufgrund von planerischen Schwierigkeiten hinsichtlich der hydrologi-
schen sowie naturschutzbezogenen Verhaltnisse wurde dieses Konzept jedoch Uberarbeitet. Da-
her sind die schwierigen Bereiche der Schlachterwiese nicht mehr Teil der Planung. Auch weitere
Planungsalternativen im Geltungsbereich wurden im Vorfeld auf ihre Umweltvertraglichkeit ge-
pruft und die Planung entsprechend dem jetzigen Stand angepasst.

15. Darstellung der Schwierigkeiten bei der Zusammenstellung der Angaben
Es traten keine Schwierigkeiten bei der Zusammenstellung der Angaben auf.

16. Zusammenfassung

Mit dem Bebauungsplan Nr. 114 - Verlangerte Scharnhorststrale - werden die planungsrechtli-
chen Voraussetzungen fur den Bau des erforderlichen Schulkomplexes geschaffen. Der Schutz
und die Erhaltung von Strukturen und die Berucksichtigung artenschutzrechtlicher Belange ge-
horten ebenso zur planerischen Zielsetzung.

Bei der Planung wurden die Belange der Ubergeordneten Fachplanungen sowie des Natur-
schutzes berucksichtigt.

Das Planungsvorhaben bewirkt Eingriffe in Natur und Landschaft, welche durch MafSnahmen der
Vermeidung, Minderung sowie durch Kompensationsmainahmen ausgeglichen werden.

Es kommt zu Beeintrachtigungen, welche einem Kompensationsbedarf von 2,50 ha KFA entspre-
chen. Der Ausgleichsbedarf besteht dabei im Hinblick auf den Verlust von Biotopfunktionen. Ein
additiver Kompensationsbedarf wurde nicht ermittelt.
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Innerhalb der Flache kann kein Flachenausgleich erreicht werden, es wird jedoch die Ersatzpflan-
zung fur den Baumentfall im Geltungsbereich ausgeglichen. Die fur Ersatzmafsnahme vorgesehe-
nen externen Flachen umfassen 2,50 ha (25.030 m2) KFA.

Als Mainahme des Artenschutzes sind folgende Leistungen vorgesehen:
a. Ein angepasstes Beleuchtungskonzept mit insektenfreundlicher Beleuchtung und Reduzie-
rung unnétiger Lichtemission.

b. Bei Bedarf Aufstellung von Amphibienzaunen zwischen 01. Marz und 31. Mai.

c. Die Entfernung von Gebauden soll zwischen 01. September und 28. Februar erfolgen, die
Entfernung von Geholzen zwischen 01. Oktober und 28. Februar. Bei friherem Beginn sind
die Gebaude und Gehdlze auf britende Vogel zu kontrollieren.

d. Baumhohlen und Nistkasten an Baumen sind vor der Fallung auf Nester und Fledermaus-
quartiere zu kontrollieren.

Beleuchtung am Gewasser sowie Nachtarbeit sind gewassernah nicht zulassig.
Gewassernahe Baugruben sind gegen Absturz von Tieren zu sichern.

Fur entfallende Nistplatze und Fledermausquartiere sind Ersatzkdsten aufzuhangen.

> @ ™ oo

Ein Bauwagen mit Hornissennest darf erst ab 01. Oktober 2019 entfernt werden.

Greifswald, den ...eeeeeeeveeeiiiiiiieeeeeee,

Der Oberblrgermeister
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1 Anlass und Aufgabenstellung

Aufgrund des gestiegenen Bedarfs an Schulplatzen benétigt die Universitats- und Hansestadt
Greifswald einen neuen Schulstandort im Stadtgebiet, da ein weiterer Ausbau des Schulbe-
triebs in den bestehenden Schulen nicht méglich bzw. nicht praktikabel ist. Als Schulstandort ist
der Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 114 ,Verlangerte Scharnhorststral’e“ vorgese-
hen. Aufgrund der potentiell und tats&chlich vorkommenden Arten im Geltungsbereich und den
Biotopen in der ndheren Umgebung ist eine genauere Betrachtung der Betroffenheiten von Flo-
ra und Fauna notwendig.

Ein Bebauungsplan verliert seine Planrechtfertigung, wenn seiner Umsetzung dauerhaft zwin-
gende Vollzugshindernisse entgegenstehen. Derartige Vollzugshindernisse kdnnen sich aus
den artenschutzrechtlichen Bestimmungen des § 44 BNatSchG ergeben.

Der Geltungsbereich umfasst im Wesentlichen Flachen fir Kleintierhaltung mit einer mehr oder
weniger ungeordneten Bebauung aus Gartenlauben, Kleintierstéllen etc. sowie Uberwiegend
nicht bzw. teilversiegelten Verkehrsflachen im Wechsel mit Rasen- und Beetflachen. Die unbe-
bauten Flachen sind vorwiegend mit Ruderalvegetation und artenarmen Zierrasen begriint, am
West- und Nordrand sind Gehélze sowie Uferbereiche vorhanden. Die Flachen fur Kleintierhal-
tung sind zu grof3en Teilen von Zier-/Siedlungshecken umgeben. Im Osten ist entlang der Osn-
abriucker Stral3e eine junge Allee/Baumreihe sowie Kompensationsflachen fir die Bahnparallele
in Form von Rasenansaaten und Strauchpflanzungen vorhanden.

Zur Priufung, inwieweit dem Vorhaben dauerhafte Vollzugshindernisse, die sich aus den Verbo-
ten des § 44 Abs. 1 BNatSchG ergeben, entgegenstehen bzw. zur Vermeidung artenschutz-
rechtlicher Konflikte im Sinne des § 44 Abs. 1 BNatSchG, ist ein artenschutzrechtlicher Fach-
beitrag zu erstellen.

Der vorliegende artenschutzrechtliche Fachbeitrag soll

= durch das Vorhaben potenziell verletzte artenschutzrechtliche Verbote (§ 44 Abs. 1
i.V.m. Abs. 5 BNatSchG) und

= die betroffenen Arten aufzeigen,

= zur Verhinderung von potenziellen Verbotsverletzungen Vermeidungsmaflnahmen oder

= vorgezogene Ausgleichsmalinahmen aufzeigen und

= gegebenenfalls Moglichkeiten einer Ausnahme von den Verboten (§ 45 Abs. 7
BNatSchG) erdrtern.

Die Bearbeitung erfolgt unter Berilicksichtigung des Leitfadens ,Artenschutz in Mecklenburg-
Vorpommern®“ des Landesamts fiir Umwelt, Naturschutz und Geologie (LUNG (Hrsg.) 2010).

2 Umfang und Wirkung des Vorhabens

2.1 Geltungsbereich B-Plan Nr. 114

Mit der Aufstellung des B-Plans Nr. 114 soll die rechtliche Grundlage fir die dauerhafte Siche-
rung des Schulstandortes im Gebiet geschaffen werden. So sollen dringend bendétigte Schul-
platze im Stadtgebiet geschaffen werden.

Das Plangebiet befindet sich in der Universitats- und Hansestadt Greifswald innerhalb der Fet-
tenvorstadt/Stadtrandsiedlung und umfasst folgende Flurstiicke:

Gemarkung Greifswald, Flur 38, Flursticke 12/6, 16/8, 16/9, 16/10, 32/1, 34/1, 36/1, 36/2, 36/3,
40/21

Teilflursticke:
Gemarkung Greifswald, Flur 38, Flurstiicke 16/7, 32/3, 32/5, 32/6, 34/2, 35/1, 35/2
Gemarkung Greifswald, Flur 39, Flursticke 7, 8/2, 8/3, 9, 14, 15, 51/5.
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Das B-Plangebiet wird nach Nordosten durch die Osnabriicker Stra3e begrenzt, im Stden
durch die Verlangerte Scharnhorststrall3e sowie randliche Bereiche der Kleingartensparte ,Fort-
schritt* und im Westen durch den Uferbereich des Regenriickhaltebeckens Scharnhorststralie.

2.2 Vorhabensbeschreibung

Bei dem Vorhaben handelt es sich im Wesentlichen um die Ausweisung als Gemeindebedarfs-
flache fur einen Schulstandort inkl. Sporthalle. Weiterhin werden Grunflachen vorgesehen, die
auch den bestehenden Uferbereich inkl. gewasserbegleitenden Gehélzen umfassen und diese
sichern. Auch die Grunflachen entlang der Osnabriucker Stralle werden im Rahmen des B-
Plans gesichert.

2.3 Zeitlicher Rahmen

Die Umsetzung des Bebauungsplans wird so schnell wie mdglich nach der Erteilung der Ge-
nehmigung angestrebt. Die Bauzeit flr die Umsetzung ist abhangig von der konkreten Planung
fur die Bebauung.

2.4 Wirkfaktoren

Die maRgeblichen Wirkungen des B-Plans Nr. 114 beruhen auf der Uberplanung von Flachen
fur Kleintierhaltung mit Wohnbebauung sowie einer Schule.

2.4.1 Baubedingte Wirkfaktoren

(Baubedingte Wirkfaktoren sind vom Baufeld und Baubetrieb ausgehende Einflisse, die u.U. dauerhafte Auswirkun-
gen hervorrufen kénnen.)

Durch die Baufeldfreimachung kommt es zum umfangreichen Entfall bestehender Habitate,
welche gartentypische Bebauung, Strukturhabitate (z.B. Bretter- oder Reisighaufen), Rasenfla-
chen und Geholze umfassen. Weiterhin kann es bei der Baufeldfreimachung (Geholzentfer-
nung, Gebaudeabriss etc.) zu Verletzungen/Tétungen von Tieren kommen. Diese kdnnen wei-
terhin bauzeitlich auch dadurch eintreten, wenn bei Tiefbauarbeiten tiefe Gruben angelegt wer-
den und es keine Fluchtmoglichkeit nach Stirzen hinein gibt. Im Baufeld kommt es bauzeitlich
zu Beeintrachtigungen durch Bodenabgrabungen/-aufschittungen, Verdichtung, Versiegelung,
Grundwasserhaltung, Larm- und Schadstoffemission sowie Bewegungen wahrend der Bau-
maflnahmen. Dadurch kann es zu Vergramungseffekten, baubedingten temporaren Lebens-
raumverlusten etc. kommen.

2.4.2 Anlagebedingte Wirkfaktoren
(Anlagebedingte Wirkfaktoren gehen uber die Bauphase hinaus.)

Der baubedingte Lebensraumverlust wirkt durch den Bau der Geb&aude und Verkehrswege
dauerhaft fort. Durch die zusatzliche Versiegelung kommt es zu Verlust von Fortpflanzungs-
und Nahrungshabitaten sowie zu einer verminderten Strukturierung der Umgebung. Allerdings
werden durch die Bebauung neue Strukturen geschaffen, die eine Besiedelung entsprechend
angepasster Lebewesen ermdglicht. Auch die Anlage von Grindachern sowie die Gebaude
selbst fuhren zur Schaffung neuer Habitate. Durch groR3flachige Versiegelungen und Gebaude-
fassaden entstehen andere klimatische Bedingungen durch das Aufheizen der Luft durch Son-
neneinstrahlung.

2.4.3 Betriebsbedingte Wirkfaktoren
(Betriebsbedingte Wirkfaktoren ergeben sich durch den Betrieb der Anlage.)

Betriebsbedingt ist von einer Erh6hung der La&rmbelastung auszugehen, welche sich aber im
Wesentlich auf Stol3zeiten vor und nach dem Unterricht sowie auf Pausenzeiten erstreckt. Die-
se entstehen vornehmlich durch Kfz-Verkehr von Personal und Eltern sowie durch die Schiler.
Der Verkehr von und zur Schule verursacht darliiber hinaus Schadstoffemissionen. Durch die
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Bewegung von Schilern aulRerhalb der Gebaude entstehen optische und akustische Beein-
trachtigungen auf die Umgebung. Durch Beleuchtung des Geldndes wéhrend der Nachtzeiten
konnen daruber hinaus Beeintrachtigungen von Tieren durch Blendung, Lock- und Vergréa-

mungseffekte sowie veranderte Rhythmik etc. entstehen.

2.4.4 Zusammenfassung

Tabelle 1: Wirkfaktoren des Vorhabens und der Umfang ihrer Beeintrachtigung.

potenzielle Wirkfaktor Herkunft Wirkdauer vorhabensbezogen

Beeintrachtigung

Lebensraumverlust Baufeldfreimachung baubedingt dauerhaft bedeutend
Bebauung anlagebedingt dauerhaft bedeutend

Beschadigung/Verletzung | Baufeldfreimachung baubedingt temporar bedeutend

von Pflanzen und Tieren Baumaflinahmen baubedingt temporar u.U. bedeutend

optische Stdrung Beleuchtung, Bewegung | betriebsbedingt dauerhaft u.U. bedeutend
von Schulern

akustische Stérung Hol- und Bringverkehr, | betriebsbedingt dauerhaft unbedeutend
L&arm durch Schiler

Barrierewirkung Bebauung, Stral3en anlagebedingt dauerhaft unbedeutend

2.5 Untersuchungsgebiet (UG)

Das Untersuchungsgebiet umfasst den Geltungsbereich des B-Plans Nr. 114 selbst (siehe
Abb. 1). Samtliche Konfliktpunkte hinsichtlich des Verlustes von Lebensraumen liegen innerhalb
dieses Betrachtungsraumes. Dariiber hinaus werden im Rahmen der artenschutzrechtlichen
Bewertungen auch Lebensrdume auf3erhalb des eigentlichen Untersuchungsgebietes berick-
sichtigt, sofern fur darin lebende Tiere Wechselbeziehungen mit den Lebensrdaumen innerhalb
des Untersuchungsgebietes zu erwarten sind bzw. durch den Bebauungsplan Beeintrachtigun-
gen der Bereiche aul3erhalb verursacht werden kénnen.

Das Untersuchungsgebiet befindet sich im Messtischblattquadranten 1946-1.

Die Biotoptypen im Untersuchungsgebiet bestehen im Wesentlichen aus in maRigem Umfang
versiegelten Flachen (sowohl teil- als auch vollversiegelt). Der Geltungsbereich besteht haupt-
sachlich aus einer Kleingartenanlage mit z.T. Gartenbrachen und unversiegelten Zuwegungen.
Im Nordosten schlieRen sich die Graben 25/a und 25/1a mit umgebenden Ruderalflachen an,
danach die Osnabricker Straf3e mit dem begleitenden Geh- und Radweg. Im Westen grenzen
randlich die Uferbereiche des Regenriickhaltebeckens ScharnhorststraRe mit Ruderalflachen
und Hecken an. Der Geltungsbereich grenzt somit zu grof3en Teilen westlich an das Regen-
rickhaltebecken. Insgesamt ist die Umgebung des Geltungsbereichs sehr strukturreich, insbe-
sondere das Regenriickhaltebecken mit seinen Uferstrukturen ist ein sehr hochwertiges Habitat.
Der Geltungsbereich selbst ist jedoch durch die vorhandene Nutzung vorbelastet (vgl. Abb. 1).
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Abbildung 1: Geltungsbereich des B-Plans Nr. 114 — Verlangerte Scharnhorststrale —

Bestandserfassung relevanter Arten

2.6 Datengrundlagen

2.6.1 In M-V zu berlcksichtigende Arten (gemal der jeweiligen Verbreitungsgebiete)

Von 6 Pflanzen- und 50 Tierarten des Anhang IV der FFH-RL sind Vorkommen in Mecklenburg-
Vorpommern bekannt.

In Mecklenburg-Vorpommern gibt es aktuell 185 heimische Brutvogelarten.

Rastvogel sind im Untersuchungsgebiet auf Grund der Flachenstruktur nicht in relevantem Ma-
3e zu erwarten.

Da laut Bundesamt fir Naturschutz die aktuelle Fassung der BArtSchV keine Arten gemaf 8§ 54
Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG enthalt, werden in der vorliegenden Prifung ausschlieRlich die FFH-
Arten sowie die europdaischen Vogelarten beriicksichtigt.
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2.6.2 Daten des LUNG / Kartenportal Umwelt
Die Daten des LUNG geben Auskunft Uber:

= Vorkommen von stérungsempfindlichen Grof3vogelarten und Kormorankolonien,

= |Lage, Bewertung und Artenzusammensetzung von Rastgebieten fur Wat- und Wasservogel,
= Nachweise von bedeutenden Muscheln und Schnecken

= Nachweise von Fischen und Rundmaulern,

= Kartierung und Totfunde des Fischotters sowie Bewertung von Querungsbauwerken,

= Kartierung der Biberreviere,

=  Nachweise von Kammmolch und Rotbauchunke,

= Kartierung der Brutvdgel sowie

= Nachweise von Pflanzen.

2.6.3 Verbreitungskarten der FFH-Arten (Bundesamt fir Naturschutz — BfN 2014)

Die Verbreitungskarten des BfN aus dem nationalen FFH-Bericht der Jahre 2007-2013 geben
Auskunft tber:

= aktuelle Vorkommen der FFH-Arten auf der Ebene von Messtischblattern,
= aktuelle Verbreitung der FFH-Arten auf der Ebene von Messtischblattern.

2.6.4 Erfassungen

Im Vorfeld fanden im Jahr 2018 (zwischen April und Juni) eine Brutvogel- sowie eine Amphibi-
enkartierung statt. Beide Erfassungen wurden auf Grundlage des urspriinglich vorgesehenen
Geltungsbereichs des Bebauungsplans (Stand des Vorentwurfs) durchgefiihrt, welcher auch die
stidwestlich gelegene Fleischerwiese mit umfasste. Da der Fokus vor allem auf Wiesen- und
Rohrichtbriter/Wasservogel lag, wurde nur randlich im jetzigen Geltungsbereich kartiert. Fir
den anthropogen beeinflussten Kleingartenbereich wurde eine Potentialanalyse durchgefinhrt.
Die Kartierung dient somit vorwiegend der Abschatzung der mittelbaren Auswirkungen auf das
geschutzte Biotop des Regenriickhaltebeckens.

Im April 2019 wurde noch vor Laubaustrieb eine Kartierung von Hohlenbdumen im aktuellen
Geltungsbereich (im Wesentlichen die Flachen fir Kleintierhaltung) durchgefihrt, um geschitz-
te, potentielle Nistplatze von Hohlenbritern sowie Fledermausquartiere zu erfassen. Es wurden
insgesamt 5 Hohlenbdume (inkl. Baume mit Nistkasten) kartiert, wobei 6 potentielle Nistplatze
fir Hohlenbriter und 4 potentielle Fledermausquartiere festgestellt wurden.

Im Rahmen einer vorgezogenen Erfassung wurden am 15.07.2019 und 07.08.2019 die Pacht-
flachen auf eine Vorkommen von Reptilien, Fledermausquartieren und Nester von Gebaudebrii-
tern untersucht. Es wurden insgesamt hinsichtlich Gebaudebritern finf Rauchschwalbennester
(davon 1 zum Zeitpunkt der 1. Kontrolle besetzt), ein Sperlingsnest sowie ein Hausrotschwanz-
nest festgestellt. Weiterhin wurden weder Fledermausquartiere noch Zauneidechsenvorkom-
men nachgewiesen.

Einige Péachter (insgesamt 11 Flachen) haben keinen der beiden Termine wahrgenommen.
Aufgrund der noch laufenden Pachtvertrage war es rechtlich nicht méglich, diese Flachen ohne
Zustimmung der Pachter zu betreten. Daher konnten die vorgesehenen Kontrollen auf diesen
Flachen nicht durchgefihrt werden. Mit den beiden Kontrollterminen wurden aber auf dem
Grol3teil des Geltungsbereichs (ca. 3/4 bis 2/3 der Flache) die gebotenen, fachlich anerkannten
KontrollmaRnahmen durchgefuhrt. Die verbliebenen Flachen besitzen eine &ahnliche Struktur
wie die kontrollierten, das heil3t, die Bebauung weist einen vergleichbaren Zustand (Wellblech-
haten.....) auf und die Vegetation ist durch nicht mehr durchgefihrte Pflege stark verwildert,
dicht und hochgewachsen. Fir Reptilien ist dies als Habitat ungeeignet, fir Fledermause und
Gebaudebriter lasst sich die Eignung mit den kontrollierten Gebauden vergleichen. Somit lasst
sich ein Vorkommen zwar nicht vollstandig ausschlie3en, aufgrund der gleichen Struktur in den
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noch nicht kontrollierten Bereichen ist jedoch mit keinen Vorkommen (Reptilien, Fledermause)
zu rechnen.

Es wurden keinerlei Hinweise auf das Vorkommen von Zauneidechsen und sonstigen Reptilien
gefunden. Weiterhin wurden keine Hinweise auf Fledermausquartiere in den Gebauden festge-
stellt. Soweit mdglich wurden auch Baumhdohlen und Nistkésten untersucht.

2.6.5 Literaturauswertung

Fur die Relevanzprifung und die Konfliktanalyse wurden zahlreiche Literatur- und Internet-
guellen (siehe Kapitel Quellen) ausgewertet.

2.7 Relevanzprifung

Die Relevanzprifung erfolgt in Anlehnung an den ,Leitfaden Artenschutz in Mecklenburg-
Vorpommern“ sowie die ,Hinweise zur Aufstellung der naturschutzfachlichen Angaben zur spe-
ziellen artenschutzrechtlichen Prifung (saP)“ (BSTMI 2011). Als Grundlage der Relevanz-
prufung wird anhand der Biotopausstattung die Eignung des Vorhabengebietes als Lebensraum
fur relevante Arten abgeleitet und eine mogliche Betroffenheit hinsichtlich der Wirkfaktoren dar-
gestellt (= Potentialanalyse).

Im Folgenden wird die Relevanz der zu betrachtenden Artengruppen zusammengefasst.

2.7.1 Gefalpflanzen
Folgende GefalRpflanzenarten nach Anhang IV-FFH RL sind nach LUNG (2015) zu betrachten:

Deutscher Name Wissenschaftl. Name RL D RL M-V
Frauenschuh Cypripedium calceolus (3+) (R) -> (1) aktuell
Kriechender Scheiberich Apium repens (@D)] )]
Sand-Silberscharte Jurinea cyanoides (¢2)] (1) -> (0) aktuell
Schwimmendes Froschkraut Luronium natans (2+) @)
Sumpf-Engelwurz Angelica palustris (¢2)] (@)
Sumpf-Glanzkraut Liparis loeselii (2) (2)

Rote Liste (RL): O - ausgestorben bzw. verschollen, 1 - vom Aussterben bedroht, 2 - stark geféhrdet,

3 - geféhrdet, 4 - potentiell gefahrdet, So - Sonstige Angaben: R - extrem selten; G - Gefahrdung un-

bekannten Ausmalfies; V - Vorwarnliste; * - nicht gefahrdet; k. A. - keine Angabe
Das UG Uberschneidet sich mit keinem Verbreitungsgebiet von nach Anhang IV FFH-RL ge-
schitzten Pflanzenarten und fur alle Arten sind die grundsétzlichen Standortbedingungen nicht
gegeben. Es sind im UG hauptsachlich stark anthropogen beeinflusste Kleingéarten, Gehdolze
sowie Ruderalfluren von der Uberplanung betroffen.

Eine Beeintrachtigung von Gefal3pflanzen durch die Umsetzung des B-Plans Nr. 114 ist nicht
Zu erwarten.

2.7.2 Wirbellose
Folgende Wirbellose nach Anhang IV-FFH RL sind nach LUNG (2015) zu betrachten:

Deutscher Name Wissenschaftl. Name RL D RL M-V
Weichtiere

Gemeine Flussmuschel Unio crassus (1) (1)
Zierliche Tellerschnecke Anisus vorticulus Q) (1)
Libellen

Asiatische Keiljungfer Gomphus flavipes (G) (-1)
GroRRe Moosjungfer Leucorrhinia pectoralis 2 )]
Grune Mosaikjungfer Aeshna viridis Q) (2)
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Deutscher Name Wissenschaftl. Name RL D RL M-V
Ostliche Moosjungfer Leucorrhinia albifrons (@) (@)
Sibirische Winterlibelle Sympecma paedisca )] @
Zierliche Moosjungfer Leucorrhinia caudalis (@D)] (0)?
Falter
Blauschillernder Feuerfalter Lycaena helle )] 0)°
GroRer Feuerfalter Lycaena dispar )] )]
Nachtkerzenschwarmer Proserpinus proserpina V) 4
Kafer
Breitrand Dytiscus latissimus @ @
Eremit, Juchtenkafer Osmoderma eremita 2 4
GroRer Eichenbock Cerambyx cerdo @ @
Schmalbindiger Breitflligel- Graphoderus bilineatus 2 (@)
Tauchkafer

Rote Liste (RL): O - ausgestorben bzw. verschollen, 1 - vom Aussterben bedroht, 2 - stark geféhrdet,
3 - gefahrdet, 4 - potentiell geféahrdet, So - Sonstige Angaben: R - extrem selten; G - Gefahrdung un-
bekannten Ausmalies; V - Vorwarnliste; * - nicht gefahrdet; k. A. - keine Angabe

! G. flavipes wurde erst nach Erstellung der Roten Liste im Jahre 2001 an der Elbe nachgewiesen;
vorher war kein Vorkommen in Mecklenburg-Vorpommern bekannt

2 Die aktuellen Vorkommen wurden erst nach Erstellung der Roten Liste wahrend der Verbreitungs-
kartierung von L. pectoralis entdeckt

® Das Vorkommen im Uckertal wurde erst nach Erstellung der Roten Liste entdeckt (HENNICKE
1996), andere Nachweise lagen Anfang der 1990er Jahre bereits mehr als 30 Jahre zurtick

Laut FFH-Bericht (BfN 2013) befinden sich im UG keine bekannten Vorkommen zu beriicksich-
tigender Weichtierarten nach Anhang IV-FFH RL. Im Regenrickhaltebecken Scharnhorststral3e
bieten sich allerdings gute Lebensbedingungen fiir verschiedene Molluskenarten, ein Vorkom-
men ist hier also potentiell denkbar. Nach Angaben von Herrn Knut Weidemann® (Universitat
Greifswald) kommen in diesem Gewasser mehrere GroBmuschelarten vor, die Gemeine Fluss-
muschel (Unio crassus) wurde dabei jedoch nicht gefunden.

Das UG deckt sich hinsichtlich Libellenarten nach Anhang IV-FFH RL nur mit dem Verbrei-
tungsgebiet der Grofzen Moosjungfer (Leucorrhinia pectoralis) und der Zierlichen Moosjungfer
(Leucorrhinia caudalis). Bei beiden sind keine konkreten Nachweise im Messtischblatt (BfN
2013) bekannt. Das Regenruckhaltebecken besitzt sehr naturnahe Bedingungen, somit kann
trotz eines recht grof3en Fischbestandes ein Vorkommen beider Arten nicht ausgeschlossen
werden. Da das Gewasser jedoch nicht Teil des Geltungsbereichs ist, kann eine Gefahrdung
ausgeschlossen werden.

Die Biotopausstattung ist flr zu berlicksichtigende Falterarten nach Anhang IV-FFH RL zum
Teil geeignet. Vorkommen des Blauschillernden Feuerfalters (Lycaena helle) sind/waren jedoch
nur aus dem Ueckertal bekannt. Ein Vorkommen des Nachtkerzenschwarmers (Proserpinus
proserpina) im Bereich der Ufervegetation des Regenrickhaltebeckens ist denkbar, mangels
genauerer Kartierungen sind jedoch keine Aussagen Uber eine mdgliche Populationsgrof3e
mdglich. Die Art kommt gemaR BfN-Verbreitungskarte mit konkreten Vorkommen im MTBQ vor.
Da im Rahmen des B-Plans kein Eingriff unmittelbar in die Ufervegetation vorgesehen ist, ergibt
sich keine unmittelbare Beeintrdchtigung des Nachtkerzenschwéarmers. Allerdings kann es
durch Beleuchtung auf dem Schulgelande zu einer Beeintrachtigung der nachtaktiven Art kom-
men, indem die Orientierung und Fortpflanzung der Tiere beeintrachtigt sowie der Pradations-
druck durch die Lockwirkung der Lampen erhoht wird. Auch wahrend der Bauphase kann es zu
gleichartigen Beeintrachtigungen durch Baubeleuchtung kommen. Ein Vorkommen des GroR3en
Feuerfalters (Lycaena dispar) ist nicht zu erwarten. Zwar deckt sich das UG mit dem Verbrei-

! Hans Knut Weidemann, Préaparator
Zoologisches Museum, Universitat Greifswald
03834 420 4254
zool.museum@uni-greifswald.de
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tungsgebiet, allerdings sind keine konkreten Vorkommen bekannt und die Eignung der vorhan-
denen Biotope ist durch die vorhandene Biotopstruktur nicht gegeben. Zwar sind auch kleinere
Bestande von Ufervegetation wie Rohrichte als Habitate mdglich, jedoch konnten keine Indivi-
duen im Rahmen der durchgeflhrten Kartierungen festgestellt werden. Die Uferbereiche wer-
den durch den B-Plan nicht tuberplant, eine Beeintrachtigung kann somit ausgeschlossen
werden.

Auch zu berucksichtigende Kaferarten nach Anhang IV-FFH RL sind im UG nicht verbreitet. Es
ist mit dem Regenriuckhaltebecken zwar ein naturnahes Gewasser fir den Breitrand (Dytiscus
latissimus) und Schmalbindigen Breitfligel-Tauchk&fer (Graphoderus bilineatus) vorhanden,
was potentiell als Lebensraum nutzbar wére, aber die bekannten Verbreitungsareale sind weit
entfernt (z.B. Mecklenburger Seenplatte). Relativ alte und fir den Eremiten (Osmodermus ere-
mita) potentiell geeignete Baume (Weiden) sind im Gebiet vereinzelt vorhanden. Da fehlende
Nachweise haufig nicht durch ein fehlendes Vorkommen, sondern durch eine fehlende Bearbei-
tung zustande kommen, ist ein Vorkommen im UG somit nicht ganzlich auszuschlieRen. Da die
vereinzelten Altbaume jedoch auf3erhalb des Geltungsbereichs im Uferbereich des Regenriick-
haltebeckens vorkommen, ist eine Beeintrachtigung des Eremiten nicht zu erwarten.

Eine Beeintrachtigung des Nachtkerzenschwarmers ist durch die Umsetzung des B-Plans Nr.
114 ist nicht auszuschliel3en. Die Beeintrachtigung weiterer Wirbelloser ist nicht zu erwar-
ten.

Es sind folgende Vermeidungsmal3nahmen vorzusehen:

V1 Fur das Schulgeldnde ist insbesondere im gewassernahen Bereich ein angepasstes
Beleuchtungskonzept vorzusehen. In einem Bereich von mindestens 25 m Entfernung zum Ufer
ist keine Beleuchtung zulassig. Generell ist die Beleuchtung so zu gestalten, dass eine Be-
leuchtung von Gewasser-, Ufer- und Gehdlzbereichen so weit wie mdglich ausgeschlossen
wird. Weiterhin sind Laternen nach oben vollstandig abzuschirmen und mit warmwei3em, insek-
tenfreundlichem Licht (< 2.500 K) mit moglichst geringem Blauanteil zu versehen (z.B. PC Am-
ber LED). Die Lichtintensitat ist durch Dimmen, bedarfsgerechte Zeitschaltung (z.B. Abschal-
tung zwischen 22 und 6 Uhr), sensorgesteuerten Betrieb oder vollstdndiger Abschaltung wéah-
rend der Nacht auf das minimal notwendige Mal3 zu reduzieren und auf ausschlief3lich dekorati-
ve Beleuchtung bzw. Leuchtwerbung zu verzichten. N&achtlicher Baubetrieb mit Beleuchtung ist
im Zeitraum zwischen 01. April und 31. September im Bereich von 25 m Entfernung vom Ufer
des Regenrickhaltebeckens zu unterlassen. Im restlichen Bereich ist bauzeitlich ebenfalls ein
insektenfreundliches Beleuchtungskonzept zu bertcksichtigen. Aul3erhalb dieser Ausschluss-
zeit sind bauzeitlich lediglich die Vorkehrungen gemai MaRnhahme V5 zu beachten (Ausschluss
bauzeitlicher Beleuchtung innerhalb 25 m Streifen vom Ufer).

2.7.3 Fische

Das UG befindet sich auBerhalb der Ostseegewasser und damit auRerhalb des Areals zu be-
ricksichtigender Fischarten nach Anhang IV-FFH RL.

2.7.4 Amphibien
Folgende Amphibienarten nach Anhang IV-FFH RL sind nach LUNG (2015) zu betrachten:

Deutscher Name Wissenschaftl. Name RL D RL M-V
Kammmolch Triturus cristatus 3) 2
Kleiner Wasserfrosch Pelophylax lessonae k.A. @)
Knoblauchkréte Pelobates fuscus 3) 3)
Kreuzkrote Bufo calamita (©)] (2)
Laubfrosch Hyla arborea 2 3)
Moorfrosch Rana arvalis 2) 3)
Rotbauchunke Bombina bombina Q) 2
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Deutscher Name Wissenschaftl. Name RL D RL M-V
Springfrosch Rana dalmatina 2 (@)
Wechselkrote Bufo viridis 2 )]

Rote Liste (RL): O - ausgestorben bzw. verschollen, 1 - vom Aussterben bedroht, 2 - stark gefahrdet,
3 - geféhrdet, 4 - potentiell gefahrdet, So - Sonstige Angaben: R - extrem selten; G - Gefahrdung un-
bekannten Ausmalfies; V - Vorwarnliste; * - nicht gefahrdet; k. A. - keine Angabe

Das UG deckt sich mit Ausnahme des Kleinen Wasserfroschs (Pelophylax lessonae) und des
Springfroschs (Rana dalmatina) mit den Verbreitungsgebieten zu bericksichtigender Amphi-
bienarten nach Anhang IV-FFH RL. Dabei liegt nur fur die Rotbauchunke (Bombina bombina)
kein aktueller Nachweis im Messtischblatt vor (BfN 2013). Fur die Gbrigen Arten kdmen im UG
das Regenriickhaltebecken Scharnhorststral3e sowie die angrenzenden Grében als potentielle
Laichgewéasser in Betracht. Die im Jahr 2018 durchgefihrte Amphibienkartierung zeigte jedoch,
dass keine zu betrachtenden Arten im UG vorkamen. Von den nicht betrachtungsrelevanten
Amphibienarten waren nur der Teichfrosch (Pelophylax kl. esculentus) und die Erdkréte (Bufo
bufo) anzutreffen. Als Griinde fur die Abwesenheit weitere Arten, insbesondere von FFH-Arten,
wird in einem Zusammenspiel aus sehr wechselhaften Wetterbedingungen im Frihjahr, einem
ohnehin kleinen Bestand, z.T. mangelnder Habitateignung sowie einem recht grof3en Fisch- und
Wasservogelbesatz (Pradationsdruck auf Laich und Larven hoch) gesehen. Wanderrouten
konnten nicht festgestellt werden, sind potentiell aber zwischen dem Regenriickhaltebecken
und dem Griinland bzw. den umliegenden Gartenanlagen maglich.

Eine potenzielle Beeintrachtigung von Amphibien oder deren Wanderrouten durch die Umset-
zung des B-Plans Nr. 114 ist nicht auszuschlieRen.

Zur Vermeidung von Verbotstatbestanden sind folgende VermeidungsmalRnahmen vorzusehen:

V2: Im Zeitraum der Amphibienwanderung im Frihjahr von Méarz bis Mai ist der Baubereich
von einer dkologischen Baubegleitung insbesondere im Randbereich zum Regenrickhaltebe-
cken auf Wanderbewegungen von Amphibien zu kontrollieren. Dieser Zeitraum ist je nach den
herrschenden Wetterbedingungen anzupassen. Sollten bei diesen Kontrollgangen oder wah-
rend der ggf. schon stattfindenden Arbeiten relevante Wanderbewegungen auftreten, sind die
Baubereiche mittels Amphibienzaunen auszuz&unen, welche den Anforderungen des Merk-
blatts zum Amphibienschutz an Straen (MAmMS) entsprechen. Der genaue Verlauf ist durch die
Okologische Baubegleitung in Abstimmung mit der unteren Naturschutzbehérde festzulegen.
Dies umfasst im Besonderen auch Baugruben, in die wandernde Amphibien abstirzen kénnen
und aus denen diese aus eigener Kraft nicht mehr hinaus gelangen kénnen. Bereits im Baufeld
befindliche Amphibien sind abzusammeln und im Bereich des Regenriickhaltebeckens wieder
auszusetzen.

2.7.5 Reptilien
Folgende Reptilienarten nach Anhang IV-FFH RL sind nach LUNG (2015) zu betrachten:

Deutscher Name Wissenschaftl. Name RL D RL M-V
Europaische Sumpfschildkréte Emys orbicularis Q) Q)
Schlingnatter Coronella austriaca 3 @)
Zauneidechse Lacerta agilis ?3) 2

Rote Liste (RL): O - ausgestorben bzw. verschollen, 1 - vom Aussterben bedroht, 2 - stark gefahrdet,
3 - gefahrdet, 4 - potentiell gefahrdet, So - Sonstige Angaben: R - extrem selten; G - Gefahrdung un-
bekannten Ausmalfies; V - Vorwarnliste; * - nicht gefahrdet; k. A. - keine Angabe

Das Verbreitungsgebiet der Sumpfschildkrote (Emys orbicularis) liegt auRerhalb des UGs;
Nachweise stammen nur aus dem sidlichen Mecklenburg. Das Verbreitungsgebiet der
Schlingnatter (Coronella austriaca) liegt ebenfalls auRerhalb des UG. Das Verbreitungsgebiet
der Zauneidechse (Lacerta agilis) deckt sich mit dem UG, es besitzt aber eher eine mallige Le-
bensraumeignung. Der Uferbereich um das Regenrickhaltebecken bietet eher ungeeignete
Bedingungen, im Bereich der Flachen fur Kleintierhaltung ist jedoch ein Vorkommen der Zau-
neidechse potentiell méglich. Im Rahmen der vorgezogenen Erfassung des Geltungsbereiches
am 15.07 und 07.08.2019 wurden jedoch keine Hinweise auf ein Vorkommen gefunden, da ho-
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her Bewuchs durch Vernachlassigung der Flachen bzw. vollstandig fehlender Bewuchs durch
Kleintierhaltung die Bereiche als Lebensraum fiir die Zauneidechse ungeeignet machen.

Eine Beeintrachtigung von Reptilien durch die Umsetzung des B-Plans Nr. 114 ist somit nicht zu
erwarten.

2.7.6 Vogel
Rastvogel/Uberwinterer

Das UG spielt fur Rastvigel keine Rolle. Das benachbarte Grunland wird besonders im Frih-
jahr bei groRerer Vernassung und teilweiser Uberstauung der Flache in geringem Umfang z.B.
von Gansen genutzt. Auch das Regenriickhaltebecken stellt eine kleinere Zwischenrastflache
dar, auf der sich in kleinerem Umfang Wasservogel im Frihjahr kurzzeitig ausruhen. Dies wurde
wahrend der Brutvogelkartierung im Jahr 2018 z.T. so beobachtet. Allerdings sind beide Fla-
chen zu klein und zu stark gestort (Spazierganger, Verkehr), um eine besondere Bedeutung zu
besitzen. Indirekte Beeintrachtigungen dieser Flachen durch den Schulstandort werden somit
als nicht erheblich angesehen.

Eine Beeintrachtigung von Rastvogeln durch die Umsetzung des B-Plans Nr. 114 ist auszu-
schlielRen.

Brutvogel

Fur das Plangebiet fand eine detaillierte Kartierung von Brutvogelarten mit einem Fokus auf das
Grinland und das Regenrickhaltebecken (Geltungsbereich des Vorentwurfs) statt. Fir den
restlichen Bereich wurde die Eignung fur Brutvdgel anhand einer Potentialanalyse abgeschatzt
(Abstimmung mit der UNB mit Mitteilung vom 12.07.2018). Weiterhin wurde fur den aktuellen
Geltungsbereich eine Baumhohlenkartierung durchgefuhrt.

Das urspringlich betrachtete UG ist Bruthabitat vor allem fir Gehdlzbriter, aber auch fir R6h-
richtbriter und Wasservdgel. Offenlandbriter konnten nicht nachgewiesen werden. Die festge-
stellten Brutvogelarten umfassen vorwiegend un- oder gering gefahrdete, haufige Arten (soge-
nannte ,Allerweltsarten®). Arten mit héheren Lebensraumanspriichen und gréRerer Stérungs-
empfindlichkeit wie der Drosselrohrsédnger (Acrocephalus arundinaceus) kommen vor allem im
Bereich des Regenrickhaltebeckens auf3erhalb des Geltungsbereichs vor. Von besonderer
Wertigkeit fur die Brutvogel (vor allem fir Gehdlzbriter) sind die uferbegleitenden Gehdlze des
Regenrickhaltebeckens, zu denen auch die hochwertigen Hecken rund um das Gewasser zéah-
len. Vereinzelt sind bereits Nistkasten in den Geholzen vorhanden, die von Hohlenbritern wie
der Kohlmeise (Parus major) genutzt werden. Die Wasservogel nutzen mit hoher Wahrschein-
lichkeit die z.T. sehr dichten Rohrichte sowie die Ufervegetation der im Gewasser befindlichen
Insel als Brutplatz. Erstere sind darlber hinaus fur die Rohrichtbriter unerlasslich.

Der nicht kartierte Bereich umfasst im Wesentlichen Kleingartenflachen und damit den Grol3teil
des UG, welche eine Vielfalt an unterschiedlichen Habitaten bieten, vor allem aber Gehdlze
unterschiedlicher Auspragung und Gebaude in Form von Gartenlauben und Kleintierstallen.
Gemeinsam ist diesen Bereichen, dass hier eine starke anthropogene Pragung mit geringer
Naturlichkeit sowie relativ starke Vorbelastungen bestehen. Somit sind hier ebenfalls sogenann-
te ,Allerweltsarten“ zu erwarten, die auch Gebaudebriter wie den Hausrotschwanz (Phoenicu-
rus phoenicurus) oder den Haussperling (Passer domesticus) umfassen. Stérungsempfindli-
che Arten sind hier jedoch nicht zu erwarten.

Im Rahmen der Baumhdohlenkartierung wurden mehrere Baume mit potentiellen Bruthdhlen fir
Hohlenbriter festgestellt sowie mehrere vorhandene Nistkasten. Eine Nutzung konnte im Rah-
men der Kartierung und der vorgezogenen Erfassung lediglich fur einen Nistkasten nachgewie-
sen werden, weitere tatsachliche Nutzungen sind vor Féllung der Baume zu untersuchen. Ins-
gesamt wurden 11 potentielle Nistplatze fur Vogel festgestellt, davon 8 Nistkésten. Dabei konn-
te bisher lediglich fir 4 Késten eine Nutzung ausgeschlossen werden. Somit kommt es bei einer
Fallung der Baume fur die Umsetzung des B-Plans zum Verlust von Brutrevieren und zum Ent-
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fall geschitzter Fortpflanzungsstatten. Weiterhin wurden im Rahmen der vorgezogenen Erfas-
sung am 15.07. und 07.08.2019 mehrere Nester von Geb&audebrutern festgestellt. Dabei han-
delt es sich insgesamt um funf Nester der Rauchschwalbe (Hirundo rustica, davon eines zum
Zeitpunkt der ersten Kontrolle besetzt) sowie je ein Nest des Haussperlings und des Hausrot-
schwanzes.

Durch das geplante Vorhaben sind z.T. Bruthabitate von Brutvogeln betroffen. Zum einen ge-
hen durch die Uberplanung mit Bebauung Geholze und Geb&ude als Bruthabitate fiir Geholz-
und Gebaudebruter verloren, zum anderen ergeben sich gegeniber dem Bestand erhdhte Sto-
rungen vor allem durch LaArmemissionen der Schule. Dies betrifft nicht nur Flachen innerhalb
des Geltungsbereiches, sondern auch umgebende Flachen, allen voran das Regenriickhaltebe-
cken. Hier kommt der Drosselrohrsanger als streng geschitzte und larmempfindliche Vogelart
gemal der Arbeitshilfe ,Vogel und StralRenverkehr® vor. Die Arbeitshilfe gibt fur die Art flr Stra-
Ben mit einem Verkehrsaufkommen von tber 10.000 Kfz/24h einen kritischen Schallpegel von
52 dB(A)wgs an. Das Regenriickhaltebecken ist bisher gemal der Larmkarte der Stadt Greifs-
wald mit Larmpegeln am Tag zwischen 48 und 54 dB(A) vorbelastet. Bei der Osnabricker Stra-
Be als Hauptlarmqguelle handelt es sich gemaf einer verkehrstechnischen Untersuchung von
IPO aus dem Jahr 2019 jedoch um eine Stral3e mit einem Verkehrsaufkommen von weniger als
10.000 Kfz/24h (ca. 9.600 Kfz/24h), so dass gemaR der Arbeitshilfe nicht der kritische Larmpe-
gel sondern die Fluchtdistanz der Art von 30 m ausschlaggebend ist. Demnach ergibt sich eine
Verringerung der Lebensraumeignung innerhalb der Fluchtdistanz um 100%, bis in eine Entfer-
nung von 100 m um 20 %. Da um das Regenrlckhaltebecken innerhalb des 30 m-Abstands
zum Ufer ein Weg verlauft, der im Sommer haufig frequentiert wird, ist bereits eine starke Vor-
belastung des Drosselrohrsangers gegeben. Durch die zu erwartende grofR3flichige Bebauung
mit Schulgebauden im Geltungsbereich ergibt sich voraussichtlich eine Abschirmungswirkung
gegenlber dem StraBenlarm. Durch die Schulnutzung ergeben sich larmbedingte Stérungen
Uberwiegend auf die Zeiten der Frihstiicks- und Mittagspausen sowie auf die Zeiten um Schul-
beginn und —schluss, woraus sich eine eher periodische Stdérung ergibt. Insgesamt ist somit zu
erwarten, dass sich nach Umsetzung des B-Plans hinsichtlich der Verlarmung nur eine unwe-
sentliche Anderung zum Bestand ergibt, die eher auf einer anderen zeitlichen Verteilung beruht.
Abschirmungswirkung und neue Larmquellen gleichen sich voraussichtlich aus. Durch den Er-
halt der Hecken um das Gewasser bleibt weiterhin ein Sichtschutz gegentber der optischen
Scheuchwirkung durch Schiler erhalten, woraus sich ebenfalls um eine unwesentliche Erho-
hung der Beeintrachtigung des Drosselrohrsangers ergibt.

Eine Beeintrachtigung von Brutvégeln durch die Umsetzung des Bebauungsplans Nr. 114 ist
somit nicht auszuschlief3en.

Zur Vermeidung von Verbotstatbestanden sind folgende VermeidungsmalRnahmen vorzusehen:

V3:  Zur Vermeidung von Verletzungen oder Totungen von Vogeln und ihrer Entwicklungs-
formen darf die Baufeldfreimachung (Rodung von Gehdlzen, Gebaudeabbruch) im Geltungsbe-
reich des B-Plans Nr. 114 nur aufRerhalb der Brutzeit von Végeln, d. h. zwischen dem 01. Sep-
tember und 28. Februar erfolgen. Ist eine frihere Baufeldfreimachung im Bereich der Flachen
fir Kleintierhaltung unabwendbar, sind die Gebaude und Gehoblze vor Beginn der Arbeiten
durch eine 6kologische Baubegleitung auf anwesende Brutvdgel zu kontrollieren. Das Ergebnis
ist der unteren Naturschutzbehdrde mitzuteilen. Wird ein Brutgeschehen festgestellt, sind die
Arbeiten bis zum Ausfliegen der Jungvogel aufzuschieben. Verlauft die Kontrolle negativ, kann
die Baufeldfreimachung erfolgen. Eine frihere Baufeldfreimachung im Bereich der gewasser-
begleitenden, geschiitzten Hecken um das Regenriickhaltebecken ist nicht zulassig.

V4:  Die bisher nicht kontrollierten potentiellen Bruthhlen und Nistkasten fur Hohlenbriter
sind vor der Fallung im Rahmen einer dkologischen Baubegleitung zu kontrollieren. Die Ergeb-
nisse sind der UNB mitzuteilen, welche dann die den ggf. notwendigen Ausgleich durch Nist-
kéasten festlegt (siehe MalRhahme CEF 1).
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CEF1: Um den dauerhaften Verlust geschitzter Fortpflanzungsstéatten aufgrund von Baumfal-
lungen zu vermeiden, sind in Abstimmung mit der unteren Naturschutzbehorde im Bereich der
Gehdlze im Umfeld des Geltungsbereichs (vor allem Gehdlze am Regenruckhaltebecken) Nist-
késten in Form von Nisthdhlen, z.B. vom Typ 1B fur Hohlenbriter oder 2H fur Nischenbriter,
bzw. an Gebauden Nisthilfen fur Rauchschwalben, z.B. vom Typ 10 (beide www.schwegler-
natur.de), aufzuh&ngen. Die Anzahl der K&asten wird durch die UNB festgesetzt. Die vorhande-
nen Nistkasten kdnnen abhangig vom Zustand umgehéangt werden und werden fur die Anzahl
der Ersatzkasten angerechnet.

2.7.7 Séugetiere

Terrestrische Saugetiere

Folgende terrestrische und marine Saugerarten nach Anhang IV-FFH RL sind nach LUNG
(2013) zu betrachten:

Deutscher Name Wissenschaftl. Name RL D RL M-V
Biber Castor fiber \% 3
Fischotter Lutra lutra 3 2
Haselmaus Muscardinus avellanarius G 0
Wolf Canis lupus 1 k. A.
Schweinswal Phocoena phocoena 2 2

Rote Liste (RL): O - ausgestorben bzw. verschollen, 1 - vom Aussterben bedroht, 2 - stark geféhrdet,
3 - gefahrdet, 4 - potentiell geféahrdet, So - Sonstige Angaben: R - extrem selten; G - Gefahrdung un-
bekannten Ausmalies; V - Vorwarnliste; * - nicht gefahrdet; k. A. - keine Angabe

Im UG befinden sich weder bekannte Vorkommen noch geeignete Habitate fur die relevanten
Landsaugerarten Wolf (Canis lupus) und Haselmaus (Muscardinus avellanarius). Das Verbrei-
tungsareal des Fischotters (Lutra lutra) liegt entsprechend der aktuellen Rasterkarten zum nati-
onalen FFH-Bericht 2013 (BFN 2013) innerhalb des UG, das Kartenportal des LUNG (LINFOS)
weist fir den MTBQ einen negativen Nachweis aus. Letzteres ist jedoch nach aktuellen Infor-
mationen unzutreffend, da die Art nach Aussage von Herrn Knut Weidemann (Universitat
Greifswald) im Jahr 2018 im Regenriickhaltebecken Scharnhorststrale nachgewiesen wurde.
Das Gewasser stellt sich als naturnah und fischreich dar, weswegen es sehr gut als Dauerle-
bensraum geeignet ist. Der Fischotter kommt darliber hinaus auch im Ryck vor, so dass Wan-
derbeziehungen insbesondere in den Norden entlang des Grabens 25 sowie des Stadtgrabens
bestehen. Dies wird z.B. durch einen Totfund aus dem Jahr 2016 an der Osnabriicker Stral3e
bestatigt. Weitere Wanderbewegungen entlang der anderen Graben sind ebenfalls zu erwarten,
auch wenn diese keine Verbindungen zu weiteren geeigneten Gewassern aufweisen und eher
Sackgassen darstellen. Da die Wanderrouten durch den Geltungsbereich hindurchfiihren und
das Regenrickhaltebecken zu einem grof3en Teil direkt an den Geltungsbereich angrenzt, ist
eine Beeintrachtigung des Fischotters durch die Umsetzung des Bebauungsplans Nr. 114 nicht
auszuschlieRen. Hierbei spielen vor allem Stérungen durch nachtliche Beleuchtung eine Rolle.

Das Verbreitungsareal des Bibers (Castor fiber) deckt sich entsprechend der Rasterkarte eben-
falls mit dem Untersuchungsgebiet und die Art wurde wie der Fischotter im Regenruckhaltebe-
cken ScharnhorststraBe nachgewiesen. Darauf verweisen Nagespuren an Baumen im Uferbe-
reich des Regenriickhaltebeckens sowie die Aussage von Herrn Knut Weidemann (Universitat
Greifswald), nach der die Art eine Burg im Bereich der Insel im Gewasser angelegt hat. Auch
verschlieRt er regelmaRig den Ablauf des Regenriickhaltebeckens mit Schlamm und Asten.
Durch das direkte Angrenzen des Geltungsbereichs an das Regenriickhaltebecken sowie einer
Nutzung der Graben als Wanderstrukturen ergeben sich fir den Biber ahnliche Beeintrachti-
gungen wie fir den Fischotter.

Zur Vermeidung von Verbotstatbestanden sind folgende VermeidungsmalRhahmen vorzusehen:

V5:  Zur Vermeidung von Stérungen des Bibers und des Fischotters sind nachtliche Bauta-
tigkeiten in der Nahe des Regenriickhaltebeckens unzuldssig. Die Arbeiten in mindestens 25 m
Entfernung von der Uferkante des Gewassers sind nur zwischen Sonnenauf- und —untergang
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zulassig. Weiterhin sind bauzeitliche und dauerhafte Beleuchtung in diesem Bereich nicht vor-
zusehen. Beleuchtung aul3erhalb dieses Bereichs ist so herzustellen, dass der Lichtkegel nicht
in den Uferbereich des Gewassers hinein scheint (vgl. MalRnahme V1). Auch weitere Mal3nah-
men eines angepassten Beleuchtungskonzepts entsprechend MalBhahme V1 (Zeitschaltung,
Dimmen, warmweil3es Licht etc.) dienen dem Schutz von Biber und Fischotter.

Weiterhin sind bei Tiefbauarbeiten im Geltungsbereich in Gewasserndhe MalRhahmen zu tref-
fen, um ein Abstlrzen von Tieren in die Baugrube zu verhindern bzw. um ein Verlassen der
Baugrube zu erméglichen.

Das Verbreitungsgebiet des Schweinswales erstreckt sich bis an die Kisten des Greifswalder
Boddens (BFN 2014). Jedoch befindet sich die B-Planflache vollstandig landseitig. Eine Beein-
trachtigung des Schweinswals durch die Anderung des B-Plans ist somit ausgeschlossen.

Fledermause
Folgende Fledermausarten nach Anhang IV-FFH RL sind nach LUNG (2013) zu betrachten:

Deutscher Name Wissenschaftl. Name RL D RL M-V
Abendsegler Nyctalus noctula Y, 3
Braunes Langohr Plecotus auritus \Y 4
Breitflugelfledermaus Eptesicus serotinus G 3
Fransenfledermaus Myotis nattereri * 3
Graues Langohr Plecotus austriacus 2 k. A.
GroR3e Bartfledermaus Myotis brandtii Y, 2
Grol3es Mausohr Myotis myotis \% 2
Kleine Bartfledermaus Myotis mystacinus Y, 1
Kleiner Abendsegler Nyctalus leisleri D 1
Mopsfledermaus Barbastella barbastellus 2 1
Muckenfledermaus Pipistrellus pygmaeus D k. A.
Nordfledermaus Eptesicus nilssonii G 0
Rauhautfledermaus Pipistrellus nathusii * 4
Teichfledermaus Myotis dasycneme D 1
Wasserfledermaus Myotis daubentonii * 4
Zweifarbfledermaus Vespertilio murinus D 1
Zwergfledermaus Pipistrellus pipistrellus * 4

Rote Liste (RL): O - ausgestorben bzw. verschollen, 1 - vom Aussterben bedroht, 2 - stark geféhrdet,
3 - gefahrdet, 4 - potentiell geféahrdet, So - Sonstige Angaben: R - extrem selten; G - Gefahrdung un-
bekannten Ausmalfies; V - Vorwarnliste; * - nicht gefahrdet; k. A. - keine Angabe

Mit Ausnahme des Grauen Langohrs (Plecotus austriacus) und der Nordfledermaus (Eptesicus
nilssonii) Uberschneiden sich die Verbreitungsgebiete aller gemall dem Anhang IV der FFH-RL
geschutzten Fledermausarten mit dem UG. Allerdings fehlen konkrete Nachweise fir Breitflu-
gelfledermaus (Eptesicus serotinus), Mopsfledermaus (Barbastella barbastellus), Rauhautfle-
dermaus (Pipistrellus nathusii), Teichfledermaus (Myotis dasycneme) und Zwergfledermaus
(Pipistrellus pipistrellus). Der Baumbestand im UG besitzt grof3tenteils lediglich ein geringes bis
mittleres Alter, Altbdume sind nur in geringem Umfang vorhanden. Jedoch hat die Baumhoh-
lenkartierung gezeigt, dass an insgesamt 4 Baumen Strukturen vorhanden sind, die sich poten-
tiell als Fledermausquartiere eignen. Eine tatséchliche Nutzung wurde hierbei nicht untersucht.
Somit ist eine Betroffenheit von fir baumbewohnende Fledermausarten geeigneten Strukturen
(Baumhohlen, Stammrisse, Borkenschuppen) nicht auszuschlieBen. Weiterhin kbénnen im Be-
reich der Flachen fir Kleintierhaltung Strukturen fir gebdudebewohnende Fledermausarten
vorhanden sein, wie z.B. halboffene Schuppen, Nischen etc. Bei den Begehungen im Rahmen
der vorgezogenen Erfassung wurden ein Grol3teil der Gebaude bereits untersucht und keine
Hinweise auf Fledermausquartiere in den Geb&uden festgestellt werden. Lediglich ein kleiner
Teil konnte nicht untersucht werden, da mehrere Pachter den Zugang zu den Gebauden nicht
gewahrt haben und ein Betreten rechtlich somit nicht moglich war. Da fur 90 % der Flache kei-
nerlei Nachweise erbrachte werden konnten und die grundsatzliche Struktur der Gebaude
gleich ist, wird nicht von einem Vorkommen von Sommer- oder Winterquartieren ausgegangen.
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Gemal 8§ 44 BNatschG liegt eine Verletzung des To6tungs-/Verletzungsverbots dann nicht vor,
wenn eine Beeintrachtigung trotz der gebotenen, fachlich anerkannten Schutzmafinahmen nicht
ausgeschlossen werden kann und sich das Totungs-/Verletzungsrisiko durch das Vorhaben
nicht signifikant erhoht. Dies ist nach Einschatzung des Gutachters aus den oben genannten
Grinden gegeben. Somit ist eine erhebliche Beeintrachtigung gebaudebewohnender Fleder-
mause in Folge von Abbrucharbeiten zur Baufeldfreimachung nicht zu erwarten.

V6:  Die bisher nicht kontrollierten potentiellen Quartiere fir baumbewohnende Flederméuse
sind vor der Fallung im Rahmen einer 6kologischen Baubegleitung zu kontrollieren. Die Ergeb-
nisse sind der UNB mitzuteilen, welche dann die ggf. notwendigen Sofortmaf3nahmen sowie
den ggf. notwendigen Ausgleich durch Fledermauskésten festlegt.

CEF2: Um den dauerhaften Verlust geschitzter Fortpflanzungs- und Ruhestéatten aufgrund von
Baumfallungen zu vermeiden, sind in Abstimmung mit der unteren Naturschutzbehdrde im Be-
reich der Gehdlze im Umfeld des Geltungsbereichs (vor allem Gehdlze am Regenriickhaltebe-
cken) Ersatzquartiere in Form von Fledermaushohlen aufzuh&ngen, z.B. vom Typ 2F
(www.schwegler-natur.de). Die Anzahl der Quartiere wird durch die UNB festgesetzt. Die Mal3-
nahme ist nur dann erforderlich, wenn im Rahmen der 6kologischen Baulberwachung
(siehe MaRnahme V6) eine tatsachliche Nutzung der Quartiere nachgewiesen wird.

Das UG wird zudem sowohl von gebaude- als auch baumbewohnenden Fledermausarten po-
tentiell als Jagdgebiet genutzt. Besonders das Regenriickhaltebecken ist fir Arten wie Teichfle-
dermaus (Myotis dasycneme) und Wasserfledermaus (Myotis daubentonii) geeignet. Der Be-
reich ist nachtlich nur gering vorbelastet, da nur die Osnabrucker StralRe sowie die Verlangerte
ScharnhorststralRe beleuchtet sind und das gesamte UG nachts recht stérungsarm ist. Die Fla-
chen fir Kleintierhaltung werden im Wesentlichen nur tagsuber genutzt und die Bedingungen im
UG fordern eine hohe Anzahl an Insekten. Die vielféaltigen Strukturen wie Hecken, Gewasser,
offener Luftraum stellen z.T. geeignete Leitstrukturen dar und bieten dartber hinaus vielfaltige
Jagdhabitate, die den Jagdstrategien verschiedener Arten zugutekommen. Durch die Uberbau-
ung fallen die Flachen fur Kleintierhaltung dauerhaft weg, so dass hier gewisse Strukturen des
Jagdgebiets verloren gehen. Das Schulgelande kann zwar zukiinftig als Jagdgebiet wiederbe-
siedelt werden, jedoch kénnen die vorwiegend lichtscheuen Fledermause durch nachtliche Be-
leuchtung beeintrachtigt werden. Da das Regenriickhaltebecken sowie die wesentlichen Ge-
hélzstrukturen jedoch weitestgehend unverandert erhalten bleiben und im Zusammenhang mit
Maflnahme V1 bereits ein fur Fledermause besser geeignetes Beleuchtungskonzept vorgese-
hen wird, ist eher von einer geringfugigen Beeintrachtigung des Jagdhabitats auszugehen. Eine
Beeintrachtigung der Jagdfunktion ist somit nur in unerheblichem MalRe durch die Umsetzung
des Bebauungsplans Nr. 114 zu erwarten.
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3 Konfliktanalyse fur die relevanten Arten
3.1 Artenblatter

3.1.1 Wirbellose

Nachtkerzenschwéarmer (Proserpinus proserpina)

Schutz- und Gefahrdungsstatus

Rote Liste Status Biogeographische Region
[XI FFH-Anhang-IV-Art Bundesland: 4 (in der das Vorhaben sich auswirkt):
[ Europaische Vogelarten Deutschland: V [] Atlantische Region

Européische Union: k. A. X Kontinentale Region

[ Alpine Region

Erhaltungszustand Deutschland Erhaltungszustand Bundesland Erhaltungszustand der lokalen Po-
O gtinstig (grain) O guinstig (griin) pulation
[ unguinstig/ unzureichend (gelb) [ ungiinstig/ unzureichend (gelb)
[ unguinstig/ schlecht (rot) [ unguinstig/ schlecht (rot) unbekannt
X unbekannt X unbekannt

Bestandsdarstellung

Kurzbeschreibung Biologie/Verbreitung in M-V:

Die Larven dieses Nachtfalters entwickeln sich hauptséchlich auf verschiedenen Weidenréschen-Arten, aber auch auf Nachtkerzen
vorwiegend in feuchten, gut besonnten Gebieten. Die nacht- und ddmmerungsaktiven Falter bendtigen nektarreiche Bliiten z.B. der
Nelkengewéachse, Schmetterlingsbliitler oder GeiRblattgewéchse und bewohnen verschiedene Wiesen- und Ruderalfluren. Uber
die Fortpflanzung der Art, aber auch Uber die tatsachlichen Bestandszahlen ist wenig bekannt.

Vorkommen im Untersuchungsraum [] nachgewiesen X potenziell vorkommend

Wahrend der durchgefuhrten Kartierung wurden keine Nachtkerzenschwarmer als Zufallsfunde festgestellt, allerdings sind die
Gegebenheiten fir ein Vorkommen gemaf einer Potentialanalyse aufgrund der vorhandenen Vegetation vorhanden. Im Sinne
eines Worst-Case-Szenarios ist somit von einem Vorkommen auszugehen.

Prifung des Eintretens der Verbotstatbestande nach § 44 Abs. 1 i.V.m. Abs. 5 BNatSchG

Artspezifische VermeidungsmaRnahmen sowie vorgezogene AusgleichsmaRnahmen (CEF):

V1: Fur das Schulgelande ist insbesondere im gewassernahen Bereich ein angepasstes Beleuchtungskonzept vorzusehen. In
einem Bereich von mindestens 25 m Entfernung zum Ufer ist keine Beleuchtung zuldssig. Generell ist die Beleuchtung so zu
gestalten, dass eine Beleuchtung von Gewasser-, Ufer- und Gehdlzbereichen so weit wie mdglich ausgeschlossen wird. Wei-
terhin sind Laternen nach oben vollstandig abzuschirmen und mit warmweif3em, insektenfreundlichem Licht (< 2.500 K) mit
mdoglichst geringem Blauanteil zu versehen (z.B. PC Amber LED). Die Lichtintensitat ist durch Dimmen, bedarfsgerechte
Zeitschaltung (z.B. Abschaltung zwischen 22 und 6 Uhr), sensorgesteuerten Betrieb oder vollstandiger Abschaltung wahrend
der Nacht auf das minimal notwendige Mal3 zu reduzieren und auf ausschlie3lich dekorative Beleuchtung bzw. Leuchtwer-
bung zu verzichten. Né&chtlicher Baubetrieb mit Beleuchtung ist im Zeitraum zwischen 01. April und 31. September im Be-
reich von 25 m Entfernung vom Ufer des Regenriickhaltebeckens zu unterlassen. Im restlichen Bereich ist bauzeitlich eben-
falls ein insektenfreundliches Beleuchtungskonzept zu beriicksichtigen. Au3erhalb dieser Ausschlusszeit sind bauzeitlich le-
diglich die Vorkehrungen gemafR MaRnahme V5 zu beachten (Ausschluss bauzeitlicher Beleuchtung innerhalb 25 m Streifen
vom Ufer).

Prognose und Bewertung des Tétungs- und Verletzungsverbots gem. § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG*:

Verletzung oder Tétung von Tieren, Beschadigung oder Zerstérung ihrer Entwicklungsformen

O Das Verletzungs- und Tétungsrisiko erhoht sich fir die Individuen signifikant bzw. das Risiko der Beschadigung oder Zer-
stérung von Entwicklungsformen steigt signifikant an

[ T6tung von Tieren im Zusammenhang mit der Schadigung von Fortpflanzungs- oder Ruhestatten nicht auszuschlieBen

X Das Verletzungs- und Totungsrisiko erhoht sich fir die Individuen nicht signifikant und das Risiko der Beschadigung oder
Zerstdrung von Entwicklungsformen steigt nicht signifikant an

Eine betriebsbedingt erhdhtes Verletzungs-/Tétungsrisiko von Individuen wird als nicht relevant angesehen, da das Tétungsrisiko

von Individuen im Normalfall bei Verwendung von LED-Beleuchtung durch die wesentlich geringere Temperatur lediglich durch ein
erhohtes Pradationsrisiko entsteht. Dies ist jedoch als nicht erheblich zu betrachten.

* BVerwG, Urt. v. 14.7.2011 — 9 A 12.10, NuR 2012, 866, 879, Rn. 129. (unvermeidbare Tétungen im Rahmen der Zerstérung von
Lebensstétten fallen unter das Verbot des 8§ 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG)

Prognose und Bewertung des Stérungsverbots gem. § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG:

Erhebliches Stéren von Tieren wahrend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs- und Wanderungszeiten
[ Die Storung fuhrt zur Verschlechterung des Erhaltungszustandes der lokalen Populationen

X Die Storungen fihren zu keiner Verschlechterung des Erhaltungszustandes der lokalen Populationen
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Nachtkerzenschwarmer (Proserpinus proserpina)

Durch falsche Beleuchtung kann die lokale Population des Nachtkerzenschwéarmers in der Orientierung sowie der Fortpflanzung
beeintrachtigt werden. Die Lockwirkung des Lichts beeintrachtigt die Partnersuche und kann die Qualitat/Quantitat von Pheromo-
nen mindern. Durch ein angepasstes Beleuchtungskonzept geméaR MalRnahme V1 kann diese Auswirkungen verhindern bzw. auf
ein unerhebliches Mal mindern.

Prognose und Bewertung des Schadigungsverbots gem. § 44 Abs. 1 Nr. 3i.V.m. Abs. 5 BNatSchG:
Entnehmen, Beschadigen, Zerstéren von Fortpflanzungs- oder Ruhestéatten

[ Beschéadigung oder Zerstérung von Fortpflanzungs- oder Ruhestétten
[ Vorgezogene AusgleichsmalRnahmen (CEF) erforderlich, um Eintreten des Verbotstatbestandes zu vermeiden
[ Beschéadigung oder Zerstérung von Fortpflanzungs- oder Ruhestatten, 6kologische Funktion wird im rdumlichen Zusam-

menhang nicht gewahrt

Durch die Umsetzung des B-Plans Nr. 114 ist keine Beseitigung von Lebensraumen der Art bzw. von Vorkommen der Raupenauf-
zuchtspflanzen vorgesehen. Daher entsteht hier keine Beeintrachtigung.

Zusammenfassende Feststellung der artenschutzrechtlichen Verbotstatbesténde

Die Verbotstatbestande nach § 44 Abs. 1i.V.m. Abs. 5 BNatSchG
[ treffen zu (Darlegung der Grunde fur eine Ausnahme erforderlich)
X treffen nicht zu (artenschutzrechtliche Prufung endet hiermit)

3.1.2 Amphibien

Amphibien

Schutz- und Gefahrdungsstatus

Rote Liste Status Biogeographische Region
[XI FFH-Anhang-IV-Art Bundesland: (in der das Vorhaben sich auswirkt):
[J Europaische Vogelarten Deutschland: [] Atlantische Region

Européische Union: k. A. [X] Kontinentale Region

[ Alpine Region

Erhaltungszustand Deutschland Erhaltungszustand Bundesland Erhaltungszustand der lokalen Po-
O gunstig (grtin) [ guinstig (griin) pulation
X unguinstig/ unzureichend (gelb) X ungiinstig/ unzureichend (gelb)
[ ungunstig/ schlecht (rot) [ unguinstig/ schlecht (rot) trotz Kartierung mangels Funden nicht
[J unbekannt [J unbekannt BB

Bestandsdarstellung

Kurzbeschreibung Biologie/Verbreitung in M-V:

Die Amphibienarten wandern im Frilhjahr aus ihren Uberwinterungsverstecken zu den Gewdassern im Vorhabensgebiet, also im
Wesentlichen zum Regenriickhaltebecken ScharnhorststralBe als potentiell am besten geeignetes Laichgewasser, um dort zu
laichen. Dabei sind sie im Wesentlichen in Gewé&ssernédhe zu finden, bewohnen jedoch auch gewéassernahe Landbereiche. Die
Bereiche zwischen Uberwinterungshabitaten und Gewassern werden als Wanderrouten bei geeigneten Wetterbedingungen durch-
quert.

Vorkommen im Untersuchungsraum [] nachgewiesen X potenziell vorkommend

Wahrend der durchgefiihrten Kartierung wurden keine betrachtungsrelevanten Arten festgestellt, allerdings sind die Gegebenheiten
fur ein Vorkommen gemaR einer Potentialanalyse vorhanden. Da das Jahr 2018 im Friihjahr schlechte Bedingungen fiir Amphibien
aufwies, ist davon auszugehen, dass u.a. dadurch keine zu beriicksichtigenden Arten nachgewiesen werden konnten. Im Sinne
eines Worst-Case-Szenarios ist aber von einem Vorkommen auszugehen.

Prifung des Eintretens der Verbotstatbestande nach § 44 Abs. 1 i.V.m. Abs. 5 BNatSchG

Artspezifische VermeidungsmaRnahmen sowie vorgezogene Ausgleichsmallnahmen (CEF):

V2: Im Zeitraum der Amphibienwanderung im Frihjahr von Méarz bis Mai ist der Baubereich von einer 6kologischen Baubeglei-
tung insbesondere im Randbereich zum Regenrickhaltebecken auf Wanderbewegungen von Amphibien zu kontrollieren.
Dieser Zeitraum ist je nach den herrschenden Wetterbedingungen anzupassen. Sollten bei diesen Kontrollgdngen oder wéh-
rend der ggf. schon stattfindenden Arbeiten relevante Wanderbewegungen auftreten, sind die Baubereiche mittels Amphi-
bienzaunen auszuzaunen, welche den Anforderungen des Merkblatts zum Amphibienschutz an Strallen (MAmMS) entspre-
chen. Der genaue Verlauf ist durch die 6kologische Baubegleitung in Abstimmung mit der unteren Naturschutzbehérde fest-
zulegen. Dies umfasst im Besonderen auch Baugruben, in die wandernde Amphibien abstirzen kénnen und aus denen diese
aus eigener Kraft nicht mehr hinaus gelangen kdnnen. Bereits im Baufeld befindliche Amphibien sind abzusammeln und im
Bereich des Regenriickhaltebeckens wieder auszusetzen.

Prognose und Bewertung des Tétungs- und Verletzungsverbots gem. § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG*:
Verletzung oder Tétung von Tieren, Beschadigung oder Zerstdrung ihrer Entwicklungsformen
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Amphibien

[ Das Verletzungs- und Tétungsrisiko erhéht sich fur die Individuen signifikant bzw. das Risiko der Beschadigung oder Zer-
stérung von Entwicklungsformen steigt signifikant an

[ Tétung von Tieren im Zusammenhang mit der Schadigung von Fortpflanzungs- oder Ruhestétten nicht auszuschlieRen

X Das Verletzungs- und Totungsrisiko erhoht sich fir die Individuen nicht signifikant und das Risiko der Beschadigung oder
Zerstorung von Entwicklungsformen steigt nicht signifikant an

Eine betriebsbedingt erhdhtes Verletzungs-/Tétungsrisiko von Individuen wird als nicht relevant angesehen, da die Unterhaltung

der Graben in gleichem Malf3e wie bisher durchgefiihrt werden wird. Darliber hinaus wird das Verletzungs- und Tétungsrisiko durch

den zunehmenden Anwohnerverkehr aufgrund der geringen Geschwindigkeiten nur geringfligig erhoht.

* BVerwG, Urt. v. 14.7.2011 — 9 A 12.10, NuR 2012, 866, 879, Rn. 129. (unvermeidbare Tétungen im Rahmen der Zerstdérung von
Lebensstétten fallen unter das Verbot des § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG)

Prognose und Bewertung des Stérungsverbots gem. 8 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG:

Erhebliches Stéren von Tieren wahrend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs- und Wanderungszeiten
[ Die Stdrung fuihrt zur Verschlechterung des Erhaltungszustandes der lokalen Populationen

X Die Stérungen fuhren zu keiner Verschlechterung des Erhaltungszustandes der lokalen Populationen

Die potentiellen Hauptlaichhabitate im Regenriickhaltebecken werden durch die Umsetzung des B-Plans 114 nicht beeintrachtigt.
Die Beeintréchtigung potentiell vorhandener Wanderrouten durch die Bebauung mit Einzelhdusern mit Gartenflachen kann bau-
zeitlich mittels der Malinahme V2 gemindert werden, anlage- und betriebsbedingt ergeben sich keiner erheblichen Beeintrachti-
gungen, da die Gartenflachen fiir Amphibien weiterhin durchquerbar sind. Dartiber hinaus ergeben sich potentiell neue Sommerle-
bensrdume und Winterquartiere.

Prognose und Bewertung des Schadigungsverbots gem. § 44 Abs. 1 Nr. 3i.V.m. Abs. 5 BNatSchG:

Entnehmen, Beschadigen, Zerstéren von Fortpflanzungs- oder Ruhestatten

[ Beschadigung oder Zerstérung von Fortpflanzungs- oder Ruhestéatten

[ Vorgezogene AusgleichsmalRnahmen (CEF) erforderlich, um Eintreten des Verbotstatbestandes zu vermeiden

[ Beschéadigung oder Zerstérung von Fortpflanzungs- oder Ruhestatten, 6kologische Funktion wird im rdumlichen Zusam-
menhang nicht gewahrt

Durch die Umsetzung des B-Plans Nr. 114 ist keine Beseitigung von Gewassern vorgesehen, die potentiell als Laichhabitate ge-
eignet sind. Das Regenriickhaltebecken befindet sich auerhalb des Geltungsbereiches, die Gréaben im Geltungsbereich bleiben
als solche erhalten. Somit wird keine Fortpflanzungsstatte beschadigt oder zerstort.

Zusammenfassende Feststellung der artenschutzrechtlichen Verbotstatbestande

Die Verbotstatbestande nach § 44 Abs. 1i.V.m. Abs. 5 BNatSchG
O treffen zu (Darlegung der Grunde fur eine Ausnahme erforderlich)
X treffen nicht zu (artenschutzrechtliche Prifung endet hiermit)

3.1.3 Brutvogel

Geholzbriter

Schutz- und Gefahrdungsstatus

Rote Liste Status Biogeographische Region
[0 FFH-Anhang-IV-Art Bundesland: (in der das Vorhaben sich auswirkt):
XI Europaische Vogelarten Deutschland: [] Atlantische Region

Européische Union: k. A. X Kontinentale Region

[J Alpine Region

Erhaltungszustand Deutschland Erhaltungszustand Bundesland Erhaltungszustand der lokalen Po-
[X] giinstig (griin) X giinstig (griin) pulation
[ unguinstig/ unzureichend (gelb) [ ungiinstig/ unzureichend (gelb)
[J ungiinstig/ schlecht (rot) [J ungiinstig/ schlecht (rot)
[ unbekannt [ unbekannt

Bestandsdarstellung

Kurzbeschreibung Biologie/Verbreitung in M-V:

Als Geholzbriiter werden die Arten bezeichnet, die ihre Nester in Baumen, Strauchern, Hecken und Gebiischen am Boden, frei im
Geaéste sowie in Nischen und Hohlen anlegen. Darunter fallen im Untersuchungsgebiet aufgrund der Vorbelastung, geringen Struk-
turvielfalt und naturferner Pragung als potentiell vorkommende Arten nur haufige und un-, bzw. gering gefahrdete Vogelarten, die in
den Geholzen im Geltungsbereich sowie der angrenzenden Flachen nisten. Ihre gemeinsame Fortpflanzungszeit dauert von An-
fang Mérz bis Ende September.

Vorkommen im Untersuchungsraum  [X] nachgewiesen X] potenziell vorkommend
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Geholzbriter

Entsprechende Arten wurden wahrend der Kartierung im Jahr 2018 im UG nachgewiesen, weitere kommen potentiell im nicht
kartierten Kleingartenbereich vor, wie anhand einer Potentialanalyse der vorkommenden Biotope ermittelt wurde.

Prifung des Eintretens der Verbotstatbestande nach § 44 Abs. 1i.V.m. Abs. 5 BNatSchG

Artspezifische VermeidungsmaBnahmen sowie vorgezogene AusgleichsmalRnahmen (CEF):

V3: Zur Vermeidung von Verletzungen oder Tétungen von Végeln und ihrer Entwicklungsformen darf die Baufeldfreimachung
(Rodung von Gehdlzen, Gebaudeabbruch) im Geltungsbereich des B-Plans Nr. 114 nur auerhalb der Brutzeit von Végeln,
d. h. zwischen dem 01. September und 28. Februar erfolgen. Ist eine frihere Baufeldfreimachung im Bereich der Flachen fir
Kleintierhaltung unabwendbar, sind die Gebaude und Gehdlze vor Beginn der Arbeiten durch eine 6kologische Baubeglei-
tung auf anwesende Brutvigel zu kontrollieren. Das Ergebnis ist der unteren Naturschutzbehérde mitzuteilen. Wird ein Brut-
geschehen festgestellt, sind die Arbeiten bis zum Ausfliegen der Jungvdgel aufzuschieben. Verlauft die Kontrolle negativ,
kann die Baufeldfreimachung erfolgen. Eine friihere Baufeldfreimachung im Bereich der gewéasserbegleitenden, geschiitzten
Hecken um das Regenriickhaltebecken ist nicht zulassig.

V4: Die bisher nicht kontrollierten potnetiellen Bruthohlen und Nistkésten fur Hohlenbruter sind vor der Fallung zu kontrollieren.
Die Ergebnisse sind der UNB mitzuteilen, welche dann die den ggf. notwendigen Ausgleich durch Nistkésten festlegt (siehe
MaRnahme CEF 1).

CEF1: Um den dauerhaften Verlust geschitzter Fortpflanzungsstéatten aufgrund von Baumféallungen zu vermeiden, sind in Ab-
stimmung mit der unteren Naturschutzbehdrde im Bereich der Gehdlze im Umfeld des Geltungsbereichs (vor allem Gehdlze
am Regenriickhaltebecken) Nistkasten in Form von Nisthéhlen, z.B. vom Typ 1B fiir Hohlenbruter oder 2H fir Nischenbriter,
bzw. an Geb&uden Nisthilfen fur Rauchschwalben, z.B. vom Typ 10 (beide www.schwegler-natur.de), aufzuhédngen. Die An-
zahl der Kasten wird durch die UNB festgesetzt. Die vorhandenen Nistkasten kénnen abhangig vom Zustand umgehéngt
werden und werden fiir die Anzahl der Ersatzk&sten angerechnet.

Prognose und Bewertung des Tétungs- und Verletzungsverbots gem. § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG*:
Verletzung oder Totung von Tieren, Beschadigung oder Zerstérung ihrer Entwicklungsformen

[ Das Verletzungs- und Totungsrisiko erhoht sich fiir die Individuen signifikant bzw. das Risiko der Beschadigung oder Zer-
storung von Entwicklungsformen steigt signifikant an

[ Tétung von Tieren im Zusammenhang mit der Schadigung von Fortpflanzungs- oder Ruhestatten nicht auszuschlieRen
X Das Verletzungs- und Totungsrisiko erhéht sich fur die Individuen nicht signifikant und das Risiko der Beschadigung oder
Zerstorung von Entwicklungsformen steigt nicht signifikant an

Im Zuge von Baufeldfreimachungen kann ein Teil der Baume und Gehdlze entfernt werden. Um Tétungen oder Verletzungen
insbesondere von Eiern und Jungvégeln wahrend der Baufeldfreimachung zu vermeiden, ist Malinahme V3 zu beachten. Anlage-
und betriebsbedingte Tétungen oder Verletzungen sind nicht zu erwarten, da eine mogliche Neubesiedlung des B-Plangebietes auf
der Grundlage der zukunftigen Lebensraumbedingungen erfolgen wird.

* BVerwG, Urt. v. 14.7.2011 — 9 A 12.10, NuR 2012, 866, 879, Rn. 129. (unvermeidbare Tétungen im Rahmen der Zerstdérung von
Lebensstétten fallen unter das Verbot des § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG)

Prognose und Bewertung des Stérungsverbots gem. § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG:

Erhebliches Stéren von Tieren wahrend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs- und Wanderungszeiten
[ Die Storung fuhrt zur Verschlechterung des Erhaltungszustandes der lokalen Populationen

X Die Storungen fuhren zu keiner Verschlechterung des Erhaltungszustandes der lokalen Populationen

Stérungen von Vogeln sind durch die Baufeldfreimachung fur die langfristige Entwicklung des B-Plans Nr. 114 sowie wahrend der
baulichen Umsetzung aufgrund der tiberwiegend stérungstoleranten Arten nicht zu erwarten.

Eine negative AuBenwirkung auf benachbarte potentielle Brutplatze oder Brutplatze in der Umgebung des Geltungsbereichs ist
nicht abzusehen.

Prognose und Bewertung des Schadigungsverbots gem. § 44 Abs. 1 Nr. 3i.V.m. Abs. 5 BNatSchG:
Entnehmen, Beschadigen, Zerstéren von Fortpflanzungs- oder Ruhestatten

X Beschéadigung oder Zerstérung von Fortpflanzungs- oder Ruhestétten
X Vorgezogene AusgleichsmalRnahmen (CEF) erforderlich, um Eintreten des Verbotstatbestandes zu vermeiden
[ Beschéadigung oder Zerstérung von Fortpflanzungs- oder Ruhestatten, 6kologische Funktion wird im rdumlichen Zusam-

menhang nicht gewahrt

Fur die unmittelbare Umsetzung des B-Plans Nr. 114 ist eine Beseitigung von Geholzen vorgesehen. Durch Beachtung der MaR-
nahme V3 kann das Eintreten eines Verbotstatbestandes durch die Beseitigung saisonal genutzter Niststatten ausgeschlossen
werden. Fir den Entfall strenger geschutzter Niststatten ist die MaBnahme CEF1 vorgesehen. Darliber hinaus ist ggf. eine Wie-
derbesiedelung des Geltungsbereiches entsprechend der zukiinftig vorhandenen Gegebenheiten erfolgen.

Zusammenfassende Feststellung der artenschutzrechtlichen Verbotstatbestande

Die Verbotstatbestande nach § 44 Abs. 1i.V.m. Abs. 5 BNatSchG
[ treffen zu (Darlegung der Griinde fiir eine Ausnahme erforderlich)
X treffen nicht zu (artenschutzrechtliche Prifung endet hiermit)
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Gebaudebriter

Schutz- und Gefahrdungsstatus

Rote Liste Status Biogeographische Region
[0 FFH-Anhang-IV-Art Bundesland: (in der das Vorhaben sich auswirkt):
XI Europaische Vogelarten Deutschland: [] Atlantische Region

Européaische Union: k. A. X Kontinentale Region

[ Alpine Region

Erhaltungszustand Deutschland Erhaltungszustand Bundesland Erhaltungszustand der lokalen Po-
X1 giinstig (griin) [X] giinstig (griin) pulation
[ ungunstig/ unzureichend (gelb) [ unguinstig/ unzureichend (gelb)
[ unguinstig/ schlecht (rot) [ unguinstig/ schlecht (rot)
[J unbekannt [J unbekannt

Bestandsdarstellung

Kurzbeschreibung Biologie/Verbreitung in M-V:

Als Gebaudebruter werden all diejenigen Vogelarten bezeichnet, die ihre Nester vorwiegend auf, in oder an Gebauden bauen und
dazu Nischen, halboffene Schuppen, Dachtraufen und sonstige Strukturen an Geb&uden nutzen. Darunter fallen im Untersu-
chungsgebiet als potentiell vorkommende Arten nur haufige und un-, bzw. gering geféhrdete Vogelarten, die die Gebaude im
Kleingartenbereich nutzen. lhre gemeinsame Fortpflanzungszeit dauert von Ende Februar bis Mitte September.

Vorkommen im Untersuchungsraum [] nachgewiesen X potenziell vorkommend

Entsprechende Arten kommen potentiell im Gebiet vor, wie anhand einer Potentialanalyse der vorkommenden Biotope im nicht
kartierten Teil ermittelt wurde.

Prufung des Eintretens der Verbotstatbestande nach § 44 Abs. 1 i.V.m. Abs. 5 BNatSchG

Artspezifische VermeidungsmaBnahmen sowie vorgezogene AusgleichsmaRnahmen (CEF):

V3: Zur Vermeidung von Verletzungen oder Totungen von Végeln und ihrer Entwicklungsformen darf die Baufeldfreimachung
(Rodung von Gehdlzen, Gebaudeabbruch) im Geltungsbereich des B-Plans Nr. 114 nur auerhalb der Brutzeit von Vdgeln,
d. h. zwischen dem 01. September und 28. Februar erfolgen. Ist eine friihere Baufeldfreimachung im Bereich der Flachen fur
Kleintierhaltung unabwendbar, sind die Gebaude und Gehdlze vor Beginn der Arbeiten durch eine 6kologische Baubeglei-
tung auf anwesende Brutvogel zu kontrollieren. Das Ergebnis ist der unteren Naturschutzbehorde mitzuteilen. Wird ein Brut-
geschehen festgestellt, sind die Arbeiten bis zum Ausfliegen der Jungvigel aufzuschieben. Verlauft die Kontrolle negativ,
kann die Baufeldfreimachung erfolgen. Eine friihere Baufeldfreimachung im Bereich der gewéasserbegleitenden, geschitzten
Hecken um das Regenriickhaltebecken ist nicht zuléssig.

CEF1: Um den dauerhaften Verlust geschitzter Fortpflanzungsstatten aufgrund von Baumfallungen zu vermeiden, sind in Ab-
stimmung mit der unteren Naturschutzbehérde im Bereich der Gehélze im Umfeld des Geltungsbereichs (vor allem Gehdlze
am Regenriickhaltebecken) Nistkasten in Form von Nisthéhlen, z.B. vom Typ 1B fiir Hohlenbruter oder 2H fir Nischenbriter,
bzw. an Geb&uden Nisthilfen fur Rauchschwalben, z.B. vom Typ 10 (beide www.schwegler-natur.de), aufzuhédngen. Die An-
zahl der Kasten wird durch die UNB festgesetzt. Die vorhandenen Nistkasten kdnnen abhangig vom Zustand umgehangt
werden und werden fiir die Anzahl der Ersatzkésten angerechnet.

Prognose und Bewertung des Tétungs- und Verletzungsverbots gem. § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG*:
Verletzung oder Toétung von Tieren, Beschadigung oder Zerstérung ihrer Entwicklungsformen

[ Das Verletzungs- und Toétungsrisiko erhoht sich fiir die Individuen signifikant bzw. das Risiko der Beschadigung oder Zer-
storung von Entwicklungsformen steigt signifikant an

[ Tétung von Tieren im Zusammenhang mit der Schadigung von Fortpflanzungs- oder Ruhestatten nicht auszuschlieRen
X Das Verletzungs- und Totungsrisiko erhéht sich fur die Individuen nicht signifikant und das Risiko der Beschadigung oder
Zerstorung von Entwicklungsformen steigt nicht signifikant an

Im Zuge von Baufeldfreimachungen werden die Gebaude in den Flachen fir Kleintierhaltung abgebrochen. Um Tétungen oder
Verletzungen insbesondere von Eiern und Jungvégeln wahrend der Baufeldfreimachung zu vermeiden, ist MaBnahme V3 zu
beachten. Anlage- und betriebsbedingte Tétungen oder Verletzungen sind nicht zu erwarten, da eine mogliche Neubesiedlung des
B-Plangebietes auf der Grundlage der zukiinftigen Lebensraumbedingungen erfolgen wird.

* BVerwG, Urt. v. 14.7.2011 — 9 A 12.10, NuR 2012, 866, 879, Rn. 129. (unvermeidbare Tétungen im Rahmen der Zerstdérung von
Lebensstétten fallen unter das Verbot des § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG)

Prognose und Bewertung des Stérungsverbots gem. § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG:

Erhebliches Stéren von Tieren wahrend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs- und Wanderungszeiten
[ Die Storung fuhrt zur Verschlechterung des Erhaltungszustandes der lokalen Populationen

X Die Storungen fihren zu keiner Verschlechterung des Erhaltungszustandes der lokalen Populationen

Stoérungen von Vdégeln sind durch die Baufeldfreimachung fir die Umsetzung des B-Plans Nr. 114 sowie wahrend der baulichen
Umsetzung aufgrund der bereits bestehenden Vorbelastungen und der zu potentiell vorkommenden Arten nicht zu erwarten.

Eine negative AuRenwirkung auf benachbarte potentielle Brutplatze oder Brutplatze in der Umgebung des Geltungsbereichs ist
nicht abzusehen
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Gebaudebriter

Prognose und Bewertung des Schadigungsverbots gem. § 44 Abs. 1 Nr. 3i.V.m. Abs. 5 BNatSchG:
Entnehmen, Beschadigen, Zerstéren von Fortpflanzungs- oder Ruhestéatten

X Beschéadigung oder Zerstérung von Fortpflanzungs- oder Ruhestétten
X Vorgezogene AusgleichsmalRnahmen (CEF) erforderlich, um Eintreten des Verbotstatbestandes zu vermeiden
[ Beschéadigung oder Zerstérung von Fortpflanzungs- oder Ruhestétten, 6kologische Funktion wird im rdumlichen Zusam-

menhang nicht gewahrt

Fir die unmittelbare Umsetzung des B-Plans Nr. 114 ist der Abbruch von Gebauden in den Flachen fiir Kleintierhaltung vorgese-
hen. Dabei kdnnen Bruthabitate von Gebaudebritern betroffen sein. Beeintrachtigungen und Verluste kdnnen somit nicht ausge-
schlossen werden. Dennoch kénnen mit der VermeidungsmaRnahme V3Tétungen im Zusammenhang mit der Beschadigung von
Fortpflanzungsstatten ausgeschlossen werden. Weiterhin wird sichergestellt, dass Verluste gleichwertig wiederhergestellt werden.
Daruber hinaus ist ggf. eine Wieder- bzw. Neubesiedelung des Geltungsbereiches entsprechend der vorhandenen Gegebenheiten
moglich.

Zusammenfassende Feststellung der artenschutzrechtlichen Verbotstatbesténde

Die Verbotstatbestande nach § 44 Abs. 1i.V.m. Abs. 5 BNatSchG
[ treffen zu (Darlegung der Grunde fur eine Ausnahme erforderlich)
X treffen nicht zu (artenschutzrechtliche Prufung endet hiermit)

3.1.4 Saugetiere

Européischer Biber (Castor fiber)

Schutz- und Gefahrdungsstatus

Rote Liste Status Biogeographische Region
[XI FFH-Anhang-IV-Art Bundesland: 3 (in der das Vorhaben sich auswirkt):
[J Europaische Vogelarten Deutschland: V [] Atlantische Region

Européische Union: k. A. [X] Kontinentale Region

[ Alpine Region

Erhaltungszustand Deutschland Erhaltungszustand Bundesland Erhaltungszustand der lokalen Po-
X giinstig (griin) [] guinstig (griin) pulation
[ ungunstig/ unzureichend (gelb) X ungiinstig/ unzureichend (gelb) Der Erhaltungszustand der Population
[ unguinstig/ schlecht (rot) [ unguinstig/ schlecht (rot) ;?oc(ar:lrll‘.swald s girsig wnel WEEE
[J unbekannt [J unbekannt

Bestandsdarstellung

Kurzbeschreibung Biologie/Verbreitung in M-V:

Der Biber ist eine semiaquatisch lebende, nachtaktive Nagerart, die sehr stark auf flieRende und stehende Binnengewasser und
deren Ufer angewiesen ist. Sein Revier formt er dabei aktiv durch den Bau von Dammen zur Regulation des Wasserstandes und
durch das Fallen von Baumen. Letzteres dient der Nahrungssuche, da sich die Art u.a. von Blattern, Zweigen und Rinde von Bau-
men erndhrt. Die Baue besitzen Eingange unter Wasser und werden als ,Burgen*” bezeichnet.

Vorkommen im Untersuchungsraum [X] nachgewiesen [OJ potenziell vorkommend

Die Art wurde u.a. durch Herrn Knut Weidemann (Universitét Greifswald) bestéatigt und besitzt einen Bau im Bereich des Regen-
riickhaltebeckens.

Prufung des Eintretens der Verbotstatbestande nach § 44 Abs. 1 i.V.m. Abs. 5 BNatSchG

Artspezifische VermeidungsmaBnahmen sowie vorgezogene AusgleichsmaRnahmen (CEF):

V5: Zur Vermeidung von Stérungen des Bibers und des Fischotters sind néchtliche Bautatigkeiten in der Nahe des Regenrick-
haltebeckens unzuléssig. Die Arbeiten in mindestens 25 m Entfernung von der Uferkante des Gewassers sind nur zwischen
Sonnenauf- und —untergang zulassig. Weiterhin sind bauzeitliche und dauerhafte Beleuchtung in diesem Bereich nicht vor-
zusehen. Beleuchtung auf3erhalb dieses Bereichs ist so herzustellen, dass der Lichtkegel nicht in den Uferbereich des Ge-
wassers hinein scheint (vgl. Malinahme V1). Auch weitere MaRnahmen eines angepassten Beleuchtungskonzepts entspre-
chend MaRnahme V1 (Zeitschaltung, Dimmen, warmweil3es Licht etc.) dienen dem Schutz von Biber und Fischotter.

Weiterhin sind bei Tiefbauarbeiten im Geltungsbereich in Gewéssernahe MalRnahmen zu treffen, um ein Abstlrzen von
Tieren in die Baugrube zu verhindern bzw. um ein Verlassen der Baugrube zu ermdglichen.

Prognose und Bewertung des Tétungs- und Verletzungsverbots gem. § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG*:
Verletzung oder Tétung von Tieren, Beschadigung oder Zerstdrung ihrer Entwicklungsformen

O Das Verletzungs- und Toétungsrisiko erhoht sich fiir die Individuen signifikant bzw. das Risiko der Beschadigung oder Zer-
stérung von Entwicklungsformen steigt signifikant an

[ Totung von Tieren im Zusammenhang mit der Schadigung von Fortpflanzungs- oder Ruhestatten nicht auszuschlieRen
X Das Verletzungs- und Totungsrisiko erhoht sich fir die Individuen nicht signifikant und das Risiko der Beschadigung oder
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Européaischer Biber (Castor fiber)

Zerstdrung von Entwicklungsformen steigt nicht signifikant an

Durch die Umsetzung des B-Plans Nr. 114 wird nicht in den gewassernahen Bereich eingegriffen, so dass sich das Verletzungs-
und Tétungsrisiko von Individuen nicht erhoht. Ein Verletzungs- und Tétungsrisiko in Zusammenhang mit dem néchtlichen Einwan-
dern ins Baufeld bei Tiefbauarbeiten wird in Zusammenhang mit der MaRnahme V5 ausgeschlossen.

* BVerwG, Urt. v. 14.7.2011 — 9 A 12.10, NuR 2012, 866, 879, Rn. 129. (unvermeidbare Tétungen im Rahmen der Zerstérung von
Lebensstétten fallen unter das Verbot des 8§ 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG)

Prognose und Bewertung des Stérungsverbots gem. § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG:

Erhebliches Stéren von Tieren wahrend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs- und Wanderungszeiten
[ Die Stérung fuihrt zur Verschlechterung des Erhaltungszustandes der lokalen Populationen

X Die Storungen fuihren zu keiner Verschlechterung des Erhaltungszustandes der lokalen Populationen

Stérungen des Bibers sind durch die Baufeldfreimachung fir den B-Plan Nr. 114 sowie betriebsbedingt in Zusammenhang mit der
MafRnahme V5 nicht zu erwarten.

Prognose und Bewertung des Schadigungsverbots gem. § 44 Abs. 1 Nr. 3i.V.m. Abs. 5 BNatSchG:

Entnehmen, Beschéadigen, Zerstéren von Fortpflanzungs- oder Ruhestétten

[ Beschéadigung oder Zerstérung von Fortpflanzungs- oder Ruhestétten

[ Vorgezogene AusgleichsmalRnahmen (CEF) erforderlich, um Eintreten des Verbotstatbestandes zu vermeiden

[ Beschadigung oder Zerstérung von Fortpflanzungs- oder Ruhestéatten, dkologische Funktion wird im rédumlichen Zusam-
menhang nicht gewahrt

Im Zusammenhang mit der Umsetzung des B-Plans Nr. 114 wird nicht in Fortpflanzungs- oder Ruhestétten des Bibers eingegriffen.

Zusammenfassende Feststellung der artenschutzrechtlichen Verbotstatbestande

Die Verbotstatbestande nach 8§ 44 Abs. 1i.V.m. Abs. 5 BNatSchG
O treffen zu (Darlegung der Grunde fur eine Ausnahme erforderlich)
X treffen nicht zu (artenschutzrechtliche Priifung endet hiermit)

Fischotter (Lutra lutra)

Schutz- und Gefahrdungsstatus

Rote Liste Status Biogeographische Region
XI FFH-Anhang-IV-Art Bundesland: 2 (in der das Vorhaben sich auswirkt):
[J Europaische Vogelarten Deutschland: 3 [] Atlantische Region

Européische Union: k. A. [X] Kontinentale Region

[J Alpine Region

Erhaltungszustand Deutschland Erhaltungszustand Bundesland Erhaltungszustand der lokalen Po-
O gunstig (grtin) [ guinstig (grun) pulation
X ungiinstig/ unzureichend (gelb) X ungiinstig/ unzureichend (gelb) Der Fischotter kommt im Regenrlick-

L L haltebecken sowie im Ryck vor, der
[ unguinstig/ schlecht (rot) [ unguinstig/ schlecht (rot) lokale Erhaltungszustand ykann jedoch

[J unbekannt [J unbekannt nicht abgeschétzt werden.

Bestandsdarstellung

Kurzbeschreibung Biologie/Verbreitung in M-V:

Der Fischotter ist ein vorwiegend im Wasser lebender Marder, der sowohl in SUR3- als auch im Salzwasser vorkommt. Er ist sowohl
tag- als auch nachtaktiv, wobei er in von Menschen gestdrten Bereichen nachtaktiv ist. Er ernahrt sich von Fischen und benétigt
daher fischreiche Gewésser. Seine Baue baut er in Uferbdschungen mit dem Eingang unter Wasser.

Vorkommen im Untersuchungsraum  [X] nachgewiesen [0 potenziell vorkommend

Der Fischotter wurde durch den Universitatsangelsportverein Greifswald im Regenrickhaltebecken nachgewiesen und die Informa-
tion dartiber durch Herrn Knut Weidemann (Universitat Greifswald) weitergegeben.

Prifung des Eintretens der Verbotstatbestande nach § 44 Abs. 1i.V.m. Abs. 5 BNatSchG

Artspezifische VermeidungsmaBnahmen sowie vorgezogene AusgleichsmafRnahmen (CEF):

V5:  Zur Vermeidung von Stdrungen des Bibers und des Fischotters sind néchtliche Bautétigkeiten in der Nahe des Regenriick-
haltebeckens unzuléssig. Die Arbeiten in mindestens 25 m Entfernung von der Uferkante des Gewassers sind nur zwischen
Sonnenauf- und —untergang zuléssig. Weiterhin sind bauzeitliche und dauerhafte Beleuchtung in diesem Bereich nicht vor-
zusehen. Beleuchtung auf3erhalb dieses Bereichs ist so herzustellen, dass der Lichtkegel nicht in den Uferbereich des Ge-
wassers hinein scheint.

Weiterhin sind bei Tiefbauarbeiten im Geltungsbereich in Gewéssernahe MalRnahmen zu treffen, um ein Abstlrzen von
Tieren in die Baugrube zu verhindern bzw. um ein Verlassen der Baugrube zu erméglichen.

Prognose und Bewertung des Tétungs- und Verletzungsverbots gem. § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG*:
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Fischotter (Lutra lutra)

Verletzung oder Toétung von Tieren, Beschadigung oder Zerstérung ihrer Entwicklungsformen

[ Das Verletzungs- und Tétungsrisiko erhéht sich fur die Individuen signifikant bzw. das Risiko der Beschadigung oder Zer-
stérung von Entwicklungsformen steigt signifikant an

[ Tétung von Tieren im Zusammenhang mit der Schadigung von Fortpflanzungs- oder Ruhestétten nicht auszuschlieRen

X Das Verletzungs- und Totungsrisiko erhoht sich fur die Individuen nicht signifikant und das Risiko der Beschadigung oder

Zerstdrung von Entwicklungsformen steigt nicht signifikant an

Durch die Umsetzung des B-Plans Nr. 114 wird nicht in den gewassernahen Bereich eingegriffen, so dass sich das Verletzungs-
und Toétungsrisiko von Individuen nicht erhoht. Ein Verletzungs- und Tétungsrisiko in Zusammenhang mit dem nachtlichen Einwan-
dern ins Baufeld bei Tiefbauarbeiten wird in Zusammenhang mit der MaRnahme V5 ausgeschlossen.

* BVerwG, Urt. v. 14.7.2011 — 9 A 12.10, NuR 2012, 866, 879, Rn. 129. (unvermeidbare Tétungen im Rahmen der Zerstdérung von
Lebensstétten fallen unter das Verbot des § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG)

Prognose und Bewertung des Stérungsverbots gem. 8 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG:

Erhebliches Stéren von Tieren wahrend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs- und Wanderungszeiten
[ Die Stérung fuihrt zur Verschlechterung des Erhaltungszustandes der lokalen Populationen

X Die Stérungen fuhren zu keiner Verschlechterung des Erhaltungszustandes der lokalen Populationen

Storungen des Fischotters sind durch die Baufeldfreimachung fur den B-Plan Nr. 114 sowie betriebsbedingt in Zusammenhang mit
der MaBnahme V5 nicht zu erwarten.

Prognose und Bewertung des Schadigungsverbots gem. § 44 Abs. 1 Nr. 3i.V.m. Abs. 5 BNatSchG:
Entnehmen, Beschadigen, Zerstéren von Fortpflanzungs- oder Ruhestatten

[ Beschéadigung oder Zerstérung von Fortpflanzungs- oder Ruhestétten
[ Vorgezogene AusgleichsmalRnahmen (CEF) erforderlich, um Eintreten des Verbotstatbestandes zu vermeiden
[ Beschéadigung oder Zerstérung von Fortpflanzungs- oder Ruhestatten, 6kologische Funktion wird im rdumlichen Zusam-

menhang nicht gewahrt

Im Zusammenhang mit der Umsetzung des B-Plans Nr. 114 wird nicht in Fortpflanzungs- oder Ruhestatten des Fischotters einge-
griffen.

Zusammenfassende Feststellung der artenschutzrechtlichen Verbotstatbestande

Die Verbotstatbestande nach § 44 Abs. 1i.V.m. Abs. 5 BNatSchG
[ treffen zu (Darlegung der Grunde fur eine Ausnahme erforderlich)
X treffen nicht zu (artenschutzrechtliche Prufung endet hiermit)

baumbewohnende Flederméause

Schutz- und Gefahrdungsstatus

Rote Liste Status Biogeographische Region
XI FFH-Anhang-IV-Art Bundesland: (in der das Vorhaben sich auswirkt):
[ Europaische Vogelarten Deutschland: [] Atlantische Region

Européische Union: k. A. X Kontinentale Region

[ Alpine Region

Erhaltungszustand Deutschland Erhaltungszustand Bundesland Erhaltungszustand der lokalen Po-
[1 giinstig (griin) [1 giinstig (griin) pulation
X unguinstig/ unzureichend (gelb) X ungiinstig/ unzureichend (gelb)
[ unguinstig/ schlecht (rot) [ unguinstig/ schlecht (rot)
[ unbekannt [ unbekannt

Bestandsdarstellung

Kurzbeschreibung Biologie/Verbreitung in M-V:

Baumbewohnende Fledermause nutzen verschiedene Strukturen in Baumen vor allem als Sommerquartiere, als Winterquartiere
werden nur von wenigen Arten Baumhohlen grolRer Baume genutzt, meist Uberwintern auch baumbewohnende Flederméuse in
Gebéauden und Hohlen. Als Quartiere in Baumen dienen Hohlen, Astausfaulungen, Stammrisse oder Borkenschollen.

Vorkommen im Untersuchungsraum [] nachgewiesen X potenziell vorkommend

Entsprechende Arten kommen potentiell im Gebiet vor, wie anhand einer Potentialanalyse der vorkommenden Biotope ermittelt
wurde.

Prifung des Eintretens der Verbotstatbestande nach § 44 Abs. 1i.V.m. Abs. 5 BNatSchG

Artspezifische VermeidungsmaRnahmen sowie vorgezogene Ausgleichsmalinahmen (CEF):

V 6: Die bisher nicht kontrollierten potentiellen Quartiere fur baumbewohnende Flederméuse sind vor der Fallung zu kontrollie-
ren. Die Ergebnisse sind der UNB mitzuteilen, welche dann die ggf. notwendigen SofortmaRnahmen sowie den ggf. notwen-
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baumbewohnende Fledermause

digen Ausgleich durch Fledermauskasten festlegt.

CEF2: Um den dauerhaften Verlust geschiitzter Fortpflanzungs- und Ruhestétten aufgrund von Baumféllungen zu vermeiden,
sind in Abstimmung mit der unteren Naturschutzbehorde im Bereich der Gehdlze im Umfeld des Geltungsbereichs (vor allem
Geholze am Regenruckhaltebecken) Ersatzquartiere in Form von Fledermaushoéhlen aufzuhéngen, z.B. vom Typ 2F
(www.schwegler-natur.de). Die Anzahl der Quartiere wird durch die UNB festgesetzt. Die MalRnahme ist nur dann erforder-
lich, wenn im Rahmen der 6kologischen Baulberwachung (siehe Malnahme V6) eine tatsachliche Nutzung der
Quartiere nachgewiesen wird.

Prognose und Bewertung des Tétungs- und Verletzungsverbots gem. § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG*:
Verletzung oder Tétung von Tieren, Beschadigung oder Zerstérung ihrer Entwicklungsformen

[ Das Verletzungs- und Totungsrisiko erhoht sich fiir die Individuen signifikant bzw. das Risiko der Beschadigung oder Zer-
stérung von Entwicklungsformen steigt signifikant an

[ Tétung von Tieren im Zusammenhang mit der Schadigung von Fortpflanzungs- oder Ruhestatten nicht auszuschlieBen

X Das Verletzungs- und Totungsrisiko erhoht sich fur die Individuen nicht signifikant und das Risiko der Beschadigung oder

Zerstdrung von Entwicklungsformen steigt nicht signifikant an

Im Zuge von Baufeldfreimachungen werden die Geb&aude im Bereich der Flachen fiir Kleintierhaltung abgebrochen. Um Tétungen
oder Verletzungen von Individuen wéhrend der Baufeldfreimachung zu vermeiden, ist Malinahme V6 zu beachten. Anlage- und
betriebsbedingte Tétungen oder Verletzungen sind nicht zu erwarten, da eine mogliche Neubesiedlung des B-Plangebietes auf der
Grundlage der zukinftigen Lebensraumbedingungen erfolgen wird.

* BVerwG, Urt. v. 14.7.2011 — 9 A 12.10, NuR 2012, 866, 879, Rn. 129. (unvermeidbare Tétungen im Rahmen der Zerstdérung von
Lebensstatten fallen unter das Verbot des § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG)

Prognose und Bewertung des Stérungsverbots gem. 8 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG:

Erhebliches Stéren von Tieren wahrend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs- und Wanderungszeiten
O Die Storung fuhrt zur Verschlechterung des Erhaltungszustandes der lokalen Populationen

X Die Stérungen fuhren zu keiner Verschlechterung des Erhaltungszustandes der lokalen Populationen

Storungen von Fledermausen sind durch die Baufeldfreimachung Umsetzung des B-Plans Nr. 114 nicht zu erwarten, da nach
Entfall der Bebauung Ausweichmdglichkeiten in der Bebauung der umliegenden Flachen fiir Kleintierhaltung bestehen.

Prognose und Bewertung des Schadigungsverbots gem. § 44 Abs. 1 Nr. 3i.V.m. Abs. 5 BNatSchG:

Entnehmen, Beschadigen, Zerstéren von Fortpflanzungs- oder Ruhestatten

X Beschadigung oder Zerstérung von Fortpflanzungs- oder Ruhestatten

[ Vorgezogene AusgleichsmalRnahmen (CEF) erforderlich, um Eintreten des Verbotstatbestandes zu vermeiden

[ Beschéadigung oder Zerstérung von Fortpflanzungs- oder Ruhestatten, 6kologische Funktion wird im rdumlichen Zusam-
menhang nicht gewahrt

Durch die Umsetzung des B-Plans Nr. 114 ist der grof3flachige Abbruch von Gebaudestrukturen mit Eignung als Fledermausquar-
tiere vorgesehen. Durch Beachtung der Mallnahme V6 wird langfristig die Verfligbarkeit von Fledermausquartieren gewahrt und
der Entfall ausgeglichen.

Zusammenfassende Feststellung der artenschutzrechtlichen Verbotstatbestande

Die Verbotstatbestande nach § 44 Abs. 1i.V.m. Abs. 5 BNatSchG
[ treffen zu (Darlegung der Griinde fiir eine Ausnahme erforderlich)
X treffen nicht zu (artenschutzrechtliche Prufung endet hiermit)

3.2 Malnahmen des Artenschutzes

3.2.1 VermeidungsmalRnahmen

Im Rahmen der Vorsorge, d. h. um spatere Konflikte mit geschitzten Arten zu vermeiden, wur-
de die MaRnahmen V1 bis V6 formuliert:

V1: Fur das Schulgelande ist insbesondere im gewassernahen Bereich ein angepasstes
Beleuchtungskonzept vorzusehen. In einem Bereich von mindestens 25 m Entfernung zum Ufer
ist keine Beleuchtung zulassig. Generell ist die Beleuchtung so zu gestalten, dass eine Be-
leuchtung von Gewasser-, Ufer- und Gehdlzbereichen so weit wie maoglich ausgeschlossen
wird. Weiterhin sind Laternen nach oben vollstandig abzuschirmen und mit warmweiRem, insek-
tenfreundlichem Licht (< 2.500 K) mit méglichst geringem Blauanteil zu versehen (z.B. PC Am-
ber LED). Die Lichtintensitét ist durch Dimmen, bedarfsgerechte Zeitschaltung (z.B. Abschal-
tung zwischen 22 und 6 Uhr), sensorgesteuerten Betrieb oder vollstandiger Abschaltung wah-
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rend der Nacht auf das minimal notwendige Maf3 zu reduzieren. Nachtlicher Baubetrieb mit Be-
leuchtung ist im Zeitraum zwischen 01. April und 31. September im Bereich von 25 m Entfer-
nung vom Ufer des Regenriickhaltebeckens zu unterlassen. Im restlichen Bereich ist bauzeitlich
ebenfalls ein insektenfreundliches Beleuchtungskonzept zu bertcksichtigen. AuRerhalb dieser
Ausschlusszeit sind bauzeitlich lediglich die Vorkehrungen gemar MalRnahme V5 zu beachten
(Ausschluss bauzeitlicher Beleuchtung innerhalb 25 m Streifen vom Ufer).

V2: Im Zeitraum der Amphibienwanderung im Frihjahr von Mé&rz bis Mai ist der Baubereich
von einer 6kologischen Baubegleitung insbesondere im Randbereich zum Regenriuckhaltebe-
cken auf Wanderbewegungen von Amphibien zu kontrollieren. Dieser Zeitraum ist je nach den
herrschenden Wetterbedingungen anzupassen. Sollten bei diesen Kontrollgdngen oder wéah-
rend der ggf. schon stattfindenden Arbeiten relevante Wanderbewegungen auftreten, sind die
Baubereiche mittels Amphibienzaunen auszuz&unen, welche den Anforderungen des Merk-
blatts zum Amphibienschutz an StralRen (MAmMS) entsprechen. Der genaue Verlauf ist durch die
Okologische Baubegleitung in Abstimmung mit der unteren Naturschutzbehdérde festzulegen.
Dies umfasst im Besonderen auch Baugruben, in die wandernde Amphibien abstirzen kénnen
und aus denen diese aus eigener Kraft nicht mehr hinaus gelangen konnen. Bereits im Baufeld
befindliche Amphibien sind abzusammeln und im Bereich des Regenriickhaltebeckens wieder
auszusetzen.

V3:  Zur Vermeidung von Verletzungen oder Tétungen von Vogeln und ihrer Entwicklungs-
formen darf die Baufeldfreimachung (Rodung von Gehdlzen, Gebédudeabbruch) im Geltungsbe-
reich des B-Plans Nr. 114 nur auRerhalb der Brutzeit von Vogeln, d. h. zwischen dem 01. Sep-
tember (nur Geb&audeabbruch) bzw. 01. Oktober (Gehdlzentfernung) und 28. Februar erfolgen.
Ist eine frihere Baufeldfreimachung im Bereich der Flachen fur Kleintierhaltung unabwendbar,
sind die Gebaude und Gehdlze vor Beginn der Arbeiten durch eine 6kologische Baubegleitung
auf anwesende Brutvdgel zu kontrollieren. Das Ergebnis ist der unteren Naturschutzbehorde
mitzuteilen. Wird ein Brutgeschehen festgestellt, sind die Arbeiten bis zum Ausfliegen der Jung-
vogel aufzuschieben. Verlauft die Kontrolle negativ, kann die erfolgen. Eine friihere Baufeld-
freimachung im Bereich der gewasserbegleitenden, geschitzten Hecken um das Regenrtckhal-
tebecken ist nicht zulassig.

V4:  Die bisher nicht kontrollierten potentiellen Bruthhlen und Nistkasten fur Hohlenbriter
sind vor der Fallung durch eine 6kologische Baubegleitung zu kontrollieren. Die Ergebnisse sind
der UNB mitzuteilen, welche dann die den ggf. notwendigen Ausgleich durch Nistkasten festlegt
(siehe MaRnahme CEF 1).

V5:  Zur Vermeidung von Stérungen des Bibers und des Fischotters sind néchtliche Bauta-
tigkeiten in der Nahe des Regenriickhaltebeckens unzuldssig. Die Arbeiten in mindestens 25 m
Entfernung von der Uferkante des Gewassers sind nur zwischen Sonnenauf- und —untergang
zulassig. Weiterhin sind bauzeitliche und dauerhafte Beleuchtung in diesem Bereich nicht vor-
zusehen. Beleuchtung aul3erhalb dieses Bereichs ist so herzustellen, dass der Lichtkegel nicht
in den Uferbereich des Gewassers hinein scheint (vgl. MaRnahme V1). Auch weitere Mal3nah-
men eines angepassten Beleuchtungskonzepts entsprechend MalRnhahme V1 (Zeitschaltung,
Dimmen, warmweil3es Licht etc.) dienen dem Schutz von Biber und Fischotter.

Weiterhin sind bei Tiefbauarbeiten im Geltungsbereich in Gewasserndhe MalRhahmen zu tref-
fen, um ein Abstirzen von Tieren in die Baugrube zu verhindern bzw. um ein Verlassen der
Baugrube zu erméglichen.

V6: Die bisher nicht kontrollierten potentiellen Quartiere fir baumbewohnende Fledermause
sind vor der Fallung durch eine 6kologische Baubegleitung zu kontrollieren. Die Ergebnisse sind
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der UNB mitzuteilen, welche dann die ggf. notwendigen Sofortmalinahmen sowie den ggf. not-
wendigen Ausgleich durch Fledermauskasten festlegt.

3.2.2 Vorgezogene Ausgleichsmalinahmen (CEF-MalRBhahmen)

Im Rahmen der Vorsorge, d. h. um die kontinuierliche Verfligbarkeit 6kologischer Funktionen zu
wahren, wurden die MaRnhahmen CEF1 und CEF2 formuliert:

CEF1: Um den dauerhaften Verlust geschitzter Fortpflanzungsstéatten aufgrund von Baumfal-
lungen zu vermeiden, sind in Abstimmung mit der unteren Naturschutzbehérde im Bereich der
Gehodlze im Umfeld des Geltungsbereichs (vor allem Gehdlze am Regenrickhaltebecken) Nist-
kasten in Form von Nisthohlen, z.B. vom Typ 1B, bzw. an Gebauden Nisthilfen fir Rauch-
schwalben, z.B. vom Typ 10 (beide www.schwegler-natur.de), aufzuhédngen. Die Anzahl der
Kasten wird durch die UNB festgesetzt. Die vorhandenen Nistkdsten kénnen abhéngig vom
Zustand umgehéngt werden und werden flr die Anzahl der Ersatzkésten angerechnet.

CEF2: Um den dauerhaften Verlust geschitzter Fortpflanzungs- und Ruhestéatten aufgrund von
Baumfallungen zu vermeiden, sind in Abstimmung mit der unteren Naturschutzbehdrde im Be-
reich der Gehdlze im Umfeld des Geltungsbereichs (vor allem Gehdlze am Regenriickhaltebe-
cken) Ersatzquartiere in Form von Fledermaushohlen aufzuhangen, z.B. vom Typ 2F
(www.schwegler-natur.de). Die Anzahl der Quartiere wird durch die UNB festgesetzt. Die Mal3-
nahme ist nur dann erforderlich, wenn im Rahmen der 6kologischen Baulberwachung
(siehe MaRnahme V6) eine tatsachliche Nutzung der Quartiere nachgewiesen wird.

Monat
Vermeidungs-
Arten- /CEF-
gruppe 1 2 314 5 6 |7 8 9 10 11 | 12 | maBnahmen
Wirbellose
(Falter) Beleuchtungskonzept erméglicht Bau V1
witterungsbe-
dingt, Aktivi-

Amphibien tatsbedingt V2

i keine Nachwei-
Reptilien se

01.09. | 01.10.
. nur nach vorheriger Kontrolle, wenn | (Ab- (Ro-
Brutvogel 28.02. keine Brut bruch) | dung) V3, V4, CEF1
nach Beseitigung geeigneter Strukturen (Baufeldberdumung inkl. Fallung erfolgt)

Saugetiere
(Biber, Fisch-
otter) V5
Saugetiere V6, ggfs. CEF2
(Fledermause) nach Beseitigung geeigneter Strukturen (Baufeldberaumung inkl. Fallung erfolgt)

Zeitliche Ubersicht der MaRnahmen in Hinblick auf die betroffenen Artengruppen: - Bau mit Einschrankun-
gen gem. MalRnahmen; & - Bauen ohne Einschrankung

Im Rahmen der Bebauung sind die Ma3nahmen V1, V2, V3, V4, V5 sowie V6 umzusetzen.

Im Rahmen der Ausfuihrungsplanung sind fur die Anlagen die MaRnahmen V1, V5, CEF1 und
ggfs. CEF2 umzusetzen.
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4 Fazit

Aufgrund des gestiegenen Bedarfs an Schulplatzen benétigt die Universitats- und Hansestadt
Greifswald einen neuen Schulstandort im Stadtgebiet, da ein weiterer Ausbau des Schulbe-
triebs in den bestehenden Schulen nicht méglich bzw. nicht praktikabel ist. Als Schulstandort ist
der Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 114 ,Verlangerte Scharnhorststral’e* vorgese-
hen. Aufgrund der potentiell und tatsachlich vorkommenden Arten im Geltungsbereich und den
Biotopen in der nédheren Umgebung ist eine genauere Betrachtung der Betroffenheiten von Flo-
ra und Fauna notwendig.

Ein Bebauungsplan verliert seine Planrechtfertigung, wenn seiner Umsetzung dauerhaft zwin-
gende Vollzugshindernisse entgegenstehen. Derartige Vollzugshindernisse kdnnen sich aus
den artenschutzrechtlichen Bestimmungen des § 44 BNatSchG ergeben. Mit der Anderung des
Gebietes konnen zukiinftig im Zuge der Baufeldfreimachung und der anschlieRenden Uberbau-
ung Lebensrdume verschiedener Tierarten verlorengehen. Aus diesem Grund wurde fur das
Vorhaben ein artenschutzrechtlicher Fachbeitrag erstellt. Dabei wurde geprift, ob mit der Um-
setzung des B-Plans Nr. 114 Verbote des § 44 Abs. 1i.V.m. Abs. 5 BNatSchG verletzt werden.

Auf der Grundlage einer Potentialanalyse wurde das Gebiet eingeschétzt und es wurden mogli-
che Konflikte fur den Nachtkerzenschwérmer, Amphibien, Zauneidechsen, Brutvigel, Biber,
Fischotter und Fledermause ermittelt. Mit der zukinftigen Entwicklung des Geltungsbereichs
konnen somit die Fortpflanzungsstatten und Lebensraume der Arten Uber einen mehrjahrigen
Zeitraum bzw. dauerhaft verloren gehen sowie gestdrt werden und Wanderrouten beeintrachtigt
werden. Um die Beeintrdchtigung des Nachtkerzenschwarmers zu minimieren/zu verhindern
wurde ein angepasstes Beleuchtungskonzept vorgesehen (Malinahme V1). Zur Vermeidung
von Totungen und Verletzungen von Amphibien wahrend der Wanderungen wurde das Aufstel-
len von Amphibienzdunen vorgesehen (MaRnahme V2). Um To6tungen/Verletzungen von Brut-
vogeln zu vermeiden, wird eine Bauzeitenregelung festgesetzt (Malinahme V3). Vor der Fal-
lung der Baume sind die bisher nicht kontrollierten Hohlen und Nistkasten auf Nutzung von
Hohlenbritern zu kontrollieren (MaRnahme V4). Um die Beeintrachtigung von Biber und Fisch-
otter durch Licht und Bauldarm zu verhindern, werden sowohl Nachtarbeit sowie eine Beleuch-
tung des Uferbereichs des Regenriickhaltebeckens ausgeschlossen (MaRnahme V5). Um Ver-
letzungen/Totungen von baumbewohnenden Fledermausen sowie zu verhindern sowie den
Verlust von Fledermausquartieren zu kompensieren, wird eine Kontrolle der festgestellten po-
tentiellen Fledermausquartiere in Baumen durchgefihrt (MaBnahme V6). Der Verlust von ge-
nutzten Baumhohlen als Nistplatze fir HOhlenbruter sowie als Fledermausquartiere und der
Verlust von Gebauden als Nistplatze fur Gebaudebriter wird durch die Aufhangung von Nist-
késten bzw. Fledermauskasten bereits vor der Rodung bzw. vor der nachsten Brutperiode kom-
pensiert (Malnahmen CEF1 und ggfs. CEF2).

Im Rahmen der Umsetzung des B-Plans Nr. 114 ist fir die Umsetzung der Vermeidungs- und
CEF-MalBnahmen V2, V4, V6, CEF1 und CEF 2 eine 0kologische Baubegleitung notwendig.
Der Einsatz umfasst im Wesentlichen den Zeitraum vom 01. Oktober bis 31. Mai (witterungsbe-
dingte Abweichungen nicht eingerechnet).

Fur die Erlangung von Planungssicherheit ist die Erteilung einer naturschutzfachlichen Aus-
nahmegenehmigung nach § 45 Abs. 7 BNatSchG hinsichtlich des Lebensraumverlustes von
Brutvogeln und ggf. baumbewohnender Flederm&usen erforderlich. Diese muss vor Beschluss
des B-Plans Nr. 114 durch die untere Naturschutzbehérde zumindest in Aussicht gestellt wer-
den.

Im Ergebnis der artenschutzrechtlichen Prifung ist festzustellen, dass der Umsetzung
des B-Plans Nr. 114 keine dauerhaft zwingenden Vollzugshindernisse entgegenstehen.
Die naturschutzfachlichen Voraussetzungen zur Gewéahrung einer Ausnahme nach 8§ 45 Abs. 7
BNatSchG hinsichtlich des Lebensraumverlustes Brutvégeln und ggfs. baumbewohnenden Fle-
dermé&usen liegen vor.
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Quellen
Rechtsnormen

BARTSCHV — BUNDESARTENSCHUTZVERORDNUNG vom 16. Februar 2005 (BGBI. | S. 258, 896),
die zuletzt durch Artikel 10 des Gesetzes vom 21. Januar 2013 (BGBI. | S. 95) geéndert
worden ist.

BNATSCHG — BUNDESNATURSCHUTZGESETZ vom 29. Juli 2009 (BGBI. | S. 2542), das zuletzt
durch Artikel 1 des Gesetzes vom 15. September 2017 (BGBI. | S. 3434) geandert wor-
den ist.

EGARTSCHV — EG-VERORDNUNG 338/97 vom 9. Dezember 1996 Uber den Schutz von Exempla-
ren wildlebender Tier- und Pflanzenarten durch Uberwachung des Handels. ABI. L 61
vom 3.3.1997, S. 1. Fassung vom 8.4.2008.

FFH-RL — RICHTLINIE 92/43/EWG des Rates vom 21. Mai 1992 zur Erhaltung der natirlichen
Lebensraume sowie der wildlebenden Tiere und Pflanzen (FFH-Richtlinie). EG-ABI. L
206 vom 22.7.1992, S. 7. Fassung vom 1.1.2007.

NATSCHAG M-V — NATURSCHUTZAUSFUHRUNGSGESETZ vom 23. Februar 2010.
GVOBI. M-V 2010, S. 66. Zuletzt gedndert durch Artikel 3 des Gesetzes vom 5. Juli
2018 (GVOBI. M-V S. 221, 228)

VSch-RL — RICHTLINIE 79/409/EWG des Rates vom 2. April 1979 Uber die Erhaltung der wildle-
benden Vogelarten (Vogelschutz-Richtlinie). EG-ABI. L 103 vom 25.4.1979, S. 1. Fas-
sung vom 23.12.2008.

VSGLVO M-V — LANDESVERORDNUNG Uber die Europaischen Vogelschutzgebiete in Mecklen-
burg-Vorpommern (Vogelschutzgebietslandesverordnung) vom 12. Juli 2011. GVOBI. M-
V 2011, S. 462. Letzte beriicksichtigte Anderung: Anlage 5 sowie Detailkarten geandert
durch Artikel 1 der Verordnung vom 5. Marz 2018 (GVOBI. M-V S. 107, ber. S. 155)

Quellen zur Methodik

BSTMI — BAYERISCHES STAATSMINISTERIUM DES INNEREN, Oberste Baubehdrde (Hrsg.), 2011.
Hinweise zur Aufstellung der naturschutzfachlichen Angaben zur speziellen artenschutz-

rechtlichen Prifung (saP).
http://www.stmi.bayern.de/bauen/strassenbau/veroeffentlichungen/16638/

LUNG — LANDESAMT FUR UMWELT, NATURSCHUTZ UND GEOLOGIE M-V (Hrsg.), 2010. Leitfaden

Artenschutz in Mecklenburg-Vorpommern.
http://www.lung.mv-regierung.de/insite/cms/umwelt/natur/artenschutz/gesetzl_artenschutz.htm

WULFERT K, BALLA S, MULLER-PFANNENSTIEL K, 2009. 3750 — Die Prifung der artenschutzrecht-
lichen Vertraglichkeit im Rahmen von Umweltpriifungen. In: STORM PC, BUNGE T (Hrsg.).
Handbuch der Umweltvertraglichkeitsprifung. Berlin: Erich Schmidt. ISBN 978-3-503-
02709-5.

Fachliche Quellen

BAUER HG, BEzzEL E, FIEDLER W (Hrsg.), 2005: Das Kompendium der Vogel Mitteleuropas. 3
Bande: Alles Uber Biologie, Gefahrdung und Schutz. 2. Auflage. Wiesbaden: Aula. ISBN
978-3891046968.

BFN - BUNDESAMT FUR NATURSCHUTZ (Hrsg.), 2009. Rote Liste gefahrdeter Tiere, Pflanzen und
Pilze Deutschlands. Naturschutz und Biologische Vielfalt: 70(1). ISBN 978-3-7843-5033-
2

BFN - BUNDESAMT FUR NATURSCHUTZ (Hrsg.), Stand Dezember 2013. Nationaler FFH-Bericht.
ARTEN — FFH-Berichtsdaten 2013.

M:\Projekte\HGW\218016\_Texte\LP\AFB\AFB_190901_end.docx IPO Unternehmensgruppe GmbH


http://www.stmi.bayern.de/bauen/strassenbau/veroeffentlichungen/16638/

Bebauungsplan Nr. 114 — Verlangerte ScharnhorststralRe — 30/31
HGW Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag

https://www.bfn.de/0316 nat-bericht 2013-komplett.html

DieTz C, HELVERSEN Ov, NILL D, 2007. Handbuch der Flederméause Europas — Biologie, Kenn-
zeichen, Gefahrdung. Stuttgart: Kosmos. ISBN 978-3-440-09693-2.

EICHSTADT W, SCHELLER W, SELLIN D, STARKE W, STEGEMANN KD, 2006. Atlas der Brutvdgel in
Mecklenburg-Vorpommern. Friedland: Steffen Verlag. ISBN 3-937669-66-3.

FLADE M, 1994. Die Brutvogelgemeinschaften Mittel- und Norddeutschlands — Grundlagen fur
den Gebrauch vogelkundlicher Daten in der Landschaftsplanung [Dissertation]. Eching:
IHW. ISBN 3-930167-00-X.

GARNIEL A & MIERWALD U, 2010 — Arbeitshilfe Vogel und StraRenverkehr. Bundesministerium
fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung.

HACHTEL M., SCHLUPMANN M., THIESMEIER B. & WEDDELING K. (Hrsg.) 2009: Erfassung von Rep-
tilien — eine Ubersicht Uber den Einsatz kinstlicher Verstecke (KV) und die Kombination
mit anderen Methoden. Zeitschrift fir Feldherpetologie, Supplement 15: 85-134.

LANUV NRW - LANDESAMT FUR NATUR, UMWELT UND VERBRAUCHERSCHUTZ

NORDRHEIN-WESTFALEN, 2008. Steckbriefe planungsrelevanter Arten.
http://artenschutz.naturschutz-fachinformationen-nrw.de/artenschutz/content/de/artenliste/artengruppen/ein-
leitung.html?jid=10200

LUNG — LANDESAMT FUR UMWELT, NATURSCHUTZ UND GEOLOGIE M-V (Hrsg.), 2004. Zielarten der
landesweiten naturschutzfachlichen Planung — Faunistische Artenabfrage. Materialien
zur Umwelt 3: 1-613.

LUNG — LANDESAMT FUR UMWELT, NATURSCHUTZ UND GEOLOGIE M-V (Hrsg.), 2006. LINFOS —

Kartenportal Umwelt Mecklenburg-Vorpommern.
http://www.umweltkarten.mv-regierung.de/script/

LUNG — LANDESAMT FUR UMWELT, NATURSCHUTZ UND GEOLOGIE M-V (Hrsg.), 2013. Angaben zu

den in Mecklenburg-Vorpommern heimischen Vogelarten. Stand August 2013.
http://www.lung.mv-regierung.de/dateien/artenschutz_tabelle voegel.pdf

LUNG — LANDESAMT FUR UMWELT, NATURSCHUTZ UND GEOLOGIE M-V (Hrsg.), 2015. Liste der in
Mecklenburg-Vorpommern besonders und streng geschitzten heimischen Tier- und
Pflanzenarten (ohne Vdgel). Stand Juli 2015.

http://www.lung.mv-regierung.de/dateien/bg_arten_mv.pdf

SCHELLER W, STRACHE RR, EICHSTADT W, ScHMIDT E, 2002. Important Bird Areas (IBA) in
Mecklenburg-Vorpommern — die wichtigsten Brut- und Rastvogelgebiete Mecklenburg-
Vorpommerns. Schwerin: Obotritendruck. ISBN 3-933781-26-4.

SUDBECK P, ANDRETZKE H, FISCHER S, GEDEON K, SCHIKORE T, SCHRODER K, SUDFELD C
(Hrsg.), 2005. Methodenstandards zur Erfassung der Brutvdgel Deutschlands. Radolf-
zell. ISBN 3-00-015261-X.

STEGNER J, STRZELCZYK P, MARTSCHEI T, 2009. Der Juchtenkéfer (Osmoderma eremita) — eine
prioritdre Art der FFH-Richtlinie. Handreichung fir Naturschutz und Landschaftsplanung.
2. Aufl. Schonwdlkau: Vidusmedia. ISBN 978-3-00-019809-0.

MLUV M-V (UMWELTMINISTERIUM M-V) (Hrsg.). Rote Listen der in Mecklenburg-Vorpommern
gefahrdeten Pflanzen und Tiere. ISSN 136-3402. Hohere Pflanzen (2005), Schnecken
und Muscheln des Binnenlandes (2002), Spinnen (1993), Libellen (1992), GrolRschmet-
terlinge (1997), Bockkéfer (1993), Blatthorn- und Hirschkafer (1993), Amphibien und
Reptilien (1991), Brutvogel (2014), Saugetiere (1991).

UMWELTMINISTERIUM M-V (Hrsg.). Rote Listen der in Mecklenburg-Vorpommern gefahrdeten
Pflanzen und Tiere. ISSN 136-3402. Héhere Pflanzen (2005), Schnecken und Muscheln
des Binnenlandes (2002), Spinnen (1993), Libellen (1992), Grol3schmetterlinge (1997),
Bockkafer (1993), Blatthorn- und Hirschkafer (1993), Amphibien und Reptilien (1991),
Brutvdgel (2014), Saugetiere (1991).

M:\Projekte\HGW\218016\_Texte\LP\AFB\AFB_190901_end.docx IPO Unternehmensgruppe GmbH


http://www.umweltkarten.mv-regierung.de/script/
http://www.lung.mv-regierung.de/dateien/artenschutz_tabelle_voegel.pdf

Bebauungsplan Nr. 114 — Verlangerte ScharnhorststralRe — 31/31
HGW Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag

WIKIMEDIA FOUNDATION INC. (Hrsg.), 2009. Wikipedia — Die freie Enzyklopadie.
http://de.wikipedia.org/wiki/Wikipedia:Hauptseite

M:\Projekte\HGW\218016\_Texte\LP\AFB\AFB_190901_end.docx IPO Unternehmensgruppe GmbH


http://de.wikipedia.org/wiki/Wikipedia:Hauptseite

B-Plan Nr. 114 - Verlangerte Scharnhorststralie-
Baumhc‘jhlenkartierung

0 50

[ T N

Amt fiir Geoinformation, Vermessungs- und Katasterwesen

Legende Nr. \I?Vagmaﬂ Héhlen
eide 1 Spalte

Apfel 1 Kasten, 1 Hoéhle

Pappel 1 Kasten, 1 Hohle

Fichte 1 Kasten

Birke 1 Hohle

Obstbaum 1 Kasten

Obstbaum 1 Kasten

Gebaude 1 Kasten

® Hohlenbaum
Geltungsbereich B-Plan Nr. 114

0 NO OB WN -




IPO Untemehmensgruppe GmbH
INGENIEURPLANUNG&ORGANISATION

\Ii

' Greifswald

Universitédts- und Hansestadt Greifswald

o

Kartierbericht Bebauungsplan Nr. 114
Brutvogelkartierung - Verldngerte Scharnhorststrafle -

Greifswald, April 2019

IPO Untemehmensgruppe GmbH Tel. :03834/5955-0
INGENIEURPLANUNG&ORGANISATION Fax :03834/5955-55

Poggenweg 28+17489 Greifswald E-Mail: ipo@ingenieurplanung-ost.de




HGW Brutvégel

Kartierbericht

B-Plan Nr. 114 - Verlangerte Scharnhorststrafle —

Inhaltsverzeichnis
1 Anlass und Aufgabenstellung............ccccouvveinirnnmecenennaneeen
2 Untersuchungsgebiet (UG).......c.c.cccciiriiiieriininninninnsrensccnns
3 MethodiK .......ccocvneiiiiiicnininnss s ssss s sesassnnas
4  Ergebnisse......iiiiniiinnnnineinineeesiess e
Wertgebende Arten............ccooiiiiiiii
5  BeWertung..........cccoviinrirniiicnssiinesenscssnsnsinssisnenssssnsnsaenns
6  ZusammenfasSUNG........ccccoerrmiiisisiimrenininiissenssssstasasssssssses
7 Literatur-/Quellenverzeichnis ...........ccccocerivuiricnneriiincinnnnenn.

Anlage | - Lageplan Brutvogelkartierung

......................................... 3

M:\Projekte\HGW\218016\_Texte\LP\Kartierung\eb190401-Brut.docx

Seite 1 von 24



HGW Brutvégel Kartierbericht
B-Plan Nr. 114 — Verlangerte Scharnhorststrafie —

1 Anlass und Aufgabenstellung

Die Universitats- und Hansestadt Greifswald sieht die Ausweisung des Bebauungsplans Nr.
114 - Verlangerte ScharnhorststraRe — als Standort fiir eine Schule vor. Zum Zeitpunkt der
durchgefihrten Kartierungen war darliber hinaus Wohnbebauung im Geltungsbereich vorge-
sehen, was jedoch im weiteren Planungsverlauf nach Abschluss der Kartierungen verworfen
wurde. Der urspriingliche Geltungsbereich, der im vorliegenden Bericht zu Grunde liegt,
umfasst zum einen eine Kleingartenanlage im nordéstlichen Teil, zum anderen im Wesentli-
chen ein extensiv genutztes Grinland im sudwestlichen Teil. AuRerhalb des Geltungsberei-
ches schliefdt sich im Nordwesten das Gewésser des Regenriickhaltebeckens Scharnhorst-
straf’e an, welches von dichten Hecken umgeben ist und selbst eine naturnahe Struktur auf-
weist. Insbesondere im Bereich des Griinlandes sowie des Gewassers sind seltene und/oder
geschitzte Vogelarten zu erwarten. Im Bereich der Kleingartenanlagen werden lediglich hau-
fige und ungeschitzte Arten erwartet. Daher wurde eine Brutvogelkartierung im Bereich des
Grinlandes und des Gewassers durchgefihrt, um den Bestand an Vogelarten zu ermitteln,
die fir die weitere Planung des Gebiets relevant sind.

Da firr den betrachteten Bereich bisher keine bzw. keine ausreichenden faunistischen Daten
verflgbar sind, wurde im Jahr 2018 eine Kartierungen der Brutvégel durchgefuhrt, die als
Grundlage fur die Einschdtzung von Beeintrachtigungen und notwendiger Mainahmen zum
Schutz der Fauna dienen soll.

Im vorliegenden Endbericht werden die Ergebnisse dieser Brutvogelerfassung aus dem
Jahr 2018 zusammengefasst. Dabei werden jene Vogelarten herausgestellt, die fiir das Vor-
haben von besonderer Bedeutung sind.

2 Untersuchungsgebiet (UG)

Der Geltungsbereich des B-Plans Nr. 114 — Verlangerte Scharnhorststralle — befindet sich in
der Universitits- und Hansestadt in der Fettenvorstadt/Stadtrandsiedlung stdwestlich der
Osnabriicker Strafle. Es wird dabei entsprechend des Zeitpunkts der Kartierung der Pla-
nungsstand aus dem Jahr 2018 verwendet. Das Untersuchungsgebiet umfasst im Wesentli-
chen den sudwestlichen Teilbereich des B-Plans mit einem Bereich von ca. 25 m dariiber
hinaus, da hier der Fokus auf eventuellen Wiesenbritern liegt. Um einen Funktionszusam-
menhang mit dem Grinland sowie empfindliche Arten des Gewaésserbiotops und seiner
Randbereiche zu erfassen, wurde das UG im Gewdsserbereich starker ausgeweitet. Dabei
sind die wichtigsten Elemente des Biotops inbegriffen, welche die Insel, die ausgepragten
Réhrichtbereiche sowie die Gehdlz- und Heckenstrukturen umfasst. Auf eine Kartierung in
den Kleingartenanlagen im norddstlichen Geltungsbereich wurde verzichtet, da hier aufgrund
der stark anthropogenen Pragung nur mit stérungstoleranten, haufigen Arten zu rechnen
war.

Das Grinland ist extensiv genutzt und weist mehrere feuchtere Bereiche mit Seggen- und
Binsenbewuchs auf. Teile des Griinlandes sind insbesondere im Friihjahr zwischenzeitlich
Uberstaut. Es wird von zwei Graben in N-S-Richtung durchzogen (Grében 25 und 25/017),
weitere ziehen sich am sldwestlichen, &stlichen und nérdlichen Rand entlang (Grében
25/004, 25/005 und ein namenloser Graben), im Norden befindet sich das Schépfwerk 559
Scharnhorststraie. die siidliche Halfte des westlichen sowie der gesamte siidliche Rand des
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Griinlandes sind von einer hohen Baumhecke bewachsen, welche hauptséchlich aus Pap-
peln besteht. Direkt nérdlich des Grinlandes verléuft die Verldngerte Scharnhorststralle, von
der 6stlich eine Zufahrtsstrake nach Suden in die Kleingartenanlagen abzweigt. Im Westen,
Suden und Osten ist das Griinland von Kleingartenanlagen ohne Groflbdume umgeben.
Nérdlich der Verlangerten Scharnhorststrae befindet sich das Regenriickhaltebecken
Scharnhorststrafie, welches als hochwertiges Gewasserbiotop ausgeprégt ist. Es ist rundum
von dichten Hecken umgeben und besitzt am Uferbereich z.T. ausgepréagte Réhrichte und
Ufervegetation. Im Gewasser befindet sich eine vollstédndig bewaldete Insel, welche durch
einen réhrichtbestandenen Verlandungsbereich mit dem Ufer verbunden ist. Der Graben 25
miindet direkt ins Gewasser. Um das Gewasser herum flihrt ein unbefestigter Weg.

3 Methodik

Entsprechend den Empfehlungen des Handbuches ,Methodenstandards zur Erfassung der
Brutvégel Deutschlands® (SUDBECK 2005) solite eine Brutvogelkartierung in den Monaten
April bis Juni durchgefiihrt werden, wobei mehrere Nachtkartierungen erfolgen solilen.

Die Brutvogelkartierungen wurden von einer Person als flichendeckende Revierkartierung
im Jahr 2018 durchgefiihrt. Fir das Untersuchungsgebiet wurden insgesamt sechs Kartier-
durchgénge durchgefiihrt, welche im Zeitraum zwischen Sonnenaufgang und dem frihen
Morgen stattfanden. Weiterhin wurde eine Nachtkartierung durchgefiihrt. Dabei wurden die
Termine so gelegt, dass moglichst bei sonnigem bis gering bewélktem Himmel und wenig
Wind kartiert wurde. Regentage wurden ausgeschlossen. Die Tagkartierungen fanden im
Jahr 2017 an folgenden Terminen statt:

Tabelle 1: Termine der Kartierungen mit Wetterdaten

Durch- 1 2 3 4 Nacht 5 6 7
gang
Datum 05.04.18 27.04.18 16.05.18 24.05.18 29.05.18 07.06.18 29.06.18
Wetter schwach wolkig, kaum stark be- windig, heiter, sonnig, leicht be-
bewolkt, Wind wolkt, kaum wolkenlos | schwacher | kaum Wind wolkt,
spater Wind Wind kaum Wind
zuneh-
mend,
schwacher
Wind :
Tempe- 8°C 8°C 17 °C 16 °C 20°C 13°C 15-20°C
ratur

Die Beobachtungen erfolgten durch Verhéren von Reviergesdngen sowie Beobachtung re-
viertypischen Verhaltens mit bloRem Auge und mit Hilfe eines Fernglases (10x42). Alle fest-
gesteliten Vogel mit Flachenbezug sowie deren Verhalten wurden in Tageskarten und -
tabellen protokolliert. Daraus wurde eine Revierkarte generiert.

Anhand der Brutvogelkartierung wurde eine Liste aller Arten erstellt, die in den Untersu-
chungsgebieten auftraten, welche durch den jeweiligen Gefahrdungsgrad der Roten Listen
MV und Deutschland erganzt wurde (LUNG 2016). Anhand des Verhaltens und der Analyse
auf Brutaktivitat wurde ihr jeweiliger Status im Gebiet abgeschétzt. Arten, deren Beobach-
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tungen gemafRl SUDBECK auf einen Brutverdacht oder —nachweis schlieBen lassen, wurden
jeweils entsprechend gekennzeichnet. Fir diese Arten ist jeweils die Anzahl an festgesteliten
Revieren in den einzelnen Untersuchungsgebieten angegeben, wobei die Reviere bei Brut-
nachweis und —-verdacht als gleichrangig betrachtet wurden. Arten, fir die kein solcher Brut-
verdacht oder —nachweis erbracht werden konnte, die aber wéhrend ihrer jeweiligen Brutzeit
innerhalb geeigneter Habitate beobachtet wurden, sind als Brutzeitfeststellung gekennzeich-
net. Hier wurde jeweils im Einzelfall eingeschétzt, ob eine Brut anhand der Habitatausstat-
tung potentiell méglich ist. AuRerdem wurden fiir diese Beobachtungen keine Reviere zuge-
wiesen. lhre Relevanz fur das Vorhaben wird jeweils gesondert eingeschéatzt. Arten ohne
Brutverdacht oder solche, deren Brut auflerhalb des Untersuchungsgebiets stattfand und die
innerhalb der Untersuchungsgebiete zu beobachten waren, wurden als Nahrungsgaste klas-
sifiziert. Einzelne Nahrungsgaste sind auch als Brutvégel im Gebiet méglich, es fehlen aber
entsprechende Anhaltspunkte. Als Zugvdgel wurden solche Arten bewertet, die in innerhalb
ihrer artspezifischen Zugzeitrdume beobachtet wurden, spater aber fehiten bzw. keine be-
setzten Reviere festgestellt werden konnten.

4 Ergebnisse

Fir das UG konnten insgesamt 42 Vogelarten nachgewiesen werden, von denen 23 Arten
als Brutvogel festgestellt wurden. Von den Brutvégeln im Untersuchungsgebiet besteht fir 21
Arten ein Brutverdacht und bei 5 Arten konnte eine Brut nachgewiesen werden. Bei 3 Arten
konnten sowoh! Brutverdacht als auch Brutnachweise ermittelt werden. Insgesamt wurden
41 Reviere besetzt. 12 der vorgefundenen Arten kénnen mit hoher Wahrscheinlichkeit als
Nahrungsgaste im Untersuchungsgebiet gewertet werden, deren Brut aufRerhalb des UG
stattfindet bzw. die das UG nur zur Nahrungssuche nutzen. Lediglich 2 Arten durchquerten
das UG ausschliefllich als Zugvégel bzw. nutzten es voriibergehend zum rasten. Zusatzlich
konnten 7 Arten festgestellt werden, die sich wahrend der arspezifischen Brutzeit im UG
aufhielten, bei denen aber nicht die Voraussetzungen fiir einen Brutverdacht bzw. —nachweis
gegeben waren. Zum Teil ist eine Brut im UG denkbar bzw. wahrscheinlich, 2.T. ist auch ein
Brutgeschaft auRerhalb des UG denkbar.

Von den Brutvégeln (Brutverdacht und —nachweis) stehen 4 Arten auf der Vorwarnliste der
Roten Liste MV, eine Art (Feldsperling Passer montanus) ist gefahrdet. Alle anderen 16 sind
als ungefahrdet klassifiziert. Keine einzige Brutvogelart gehért zu den Anhang |-Arten der
Vogelschutzrichtlinie. 15 Vertreter der Brutvégel sind der Gilde der Gehélzbruter zuzuordnen,
3 der Gilde der Réhrichtbriter und 4 den Wasservégeln. Der Kuckuck (Cuculus canorus)
lasst sich keiner Gilde eindeutig zuordnen, da dies von den jeweiligen Wirtsarten abhéngig
ist. Besonders grof’e Raumanspriiche haben von den Brutvégeln Graugans (Anser anser)
und Kuckuck, die groRe Reviere besetzen.

Als wertgebende Arten werden die Brutvogelarten betrachtet, welche in den Roten Listen
von Deutschland und Mecklenburg-Vorpommern auf der Vorwarnliste stehen oder mindes-
tens als gefahrdet gefiihrt werden, im Anhang | der Vogelschutzrichtlinie stehen, geman § 7
Abs. 1 Nr. 14 BNatSchG streng geschutzt sind oder deren Bestand in Mecklenburg-
Vorpommern >40 % des Bestandes in Deutschland ausmachen. Einzige Ausnahme ist hier

M:\Projekte\HGW\218016\_Texte\LP\Kartierung\eb190401-Brut.docx Seite 4 von 24



HGW

Brutvogel

Kartierbericht

B-Plan Nr. 114 — Verlangerte Scharnhorststrale —

der Weifistorch, welcher trotz des Status als Nahrungsgast als wertgebende Art angesehen

wird.

Tabelle 2: Gesamtartenliste der Vogel im Untersuchungsgebiet

Deutscher |Wissenschaftl. | Status |An- RLD|RL |[VSR |[streng |Bedeu- | Bemerkungen
Name Name zahl MV |An- ge- tung
Revie- hang | | schiitzt | Bestand
re - e in MV
Amsel Turdus merula BV 2 - -
. . .| Carduelis
Birkenzeisig flammea - - - - Durchzug
Blassralle Fulica atra BV 1 - A
. Cyanistes cae-
Blaumeise s BV 1 - -
Fringilla coe-
Buchfink lebs BF - - -
Drossel- Acrocephalus
rohrsénger | arundinaceus BV ! v ) X
. . 2 besetzte
Elster Pica pica BN 2 - - Nester
. Parus monta-
Feldsperling e BV 2 Y 3
Garten- | syivia borin BV 1 |-
| grasmiicke
Gartenrot- | Phoenicurus
" BV 1 - il
schwanz phoenicurus
Gelbspétter g;p polais icteri- BF - - -
Graugans Anser anser BV 1 - -
Graureiher | Ardea cinerea - - - - Nahrungsgast
Granfink Chloris chloris - - - - Nahrungsgast
Haubentau- quiceps BV 1 ) Vv
cher cristatus
Haussper- | Passer domes-
ling ticus BF ) v M
Hecken- Prunella modu- BF } _ ;
braunelle laris
Hocker-
schwan Cygnus olor - - - - Nahrungsgast
Klapper- Sylvia curruca BV 1 - -
| grasmiicke
1 besetzter
Kohlmeise | Parus major BN, BV 2 - - Nistkasten und
Jungtiere
Phalacrocorax
Kormoran carbo - - - - Nahrungsgast
Kuckuck | Cuculus BV 1| v | -
canorus
. Chroicocepha-
Lachméwe lus ridibundus - - - \Y Nahrungsgast
Mauersegler | Apus apus - - - - Nahrungsgast
Mehl- Delichon urbi-
schwalbe - - - \% \ Nahrungsgast
Ménchs- Sylvia atricapil- BV 3 ) }
| grasmucke | /a
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Deutscher |Wissenschaftl. | Status |An- RLD|RL |VSR |streng |Bedeu- |Bemerkungen
Name Name zahl MV |[An- ge- tung
Revie- hang | | schiitzt | Bestand
re - = in MV
i . Familie mit

Nebelkrédhe | Corvus cornix BN, BV 3 - - Jungtier
Rauch- . .
schwalbe Hirundo rustica BF - \ Y Nahrungsgast
Reiherente | Anas fuligula - - - - Nahrungsgast
Ringeltaube | C0/umba BV 1 A

palumbus
Rohrammer Emberlga BV 1 - \Y

schoeniclus
Rotkehichen | Ehacus rube- | gy I I

cula
Silberméwe lt_ua; us argenta- - - - - Nahrungsgast
Sglg:;irr;- Regulus igni- - - - - Durchzu
g capilla g
chen
Sprosser 'l;;‘lascm/a lusci- BN 1 - - >60 %
Star géurnus vulga- BF - Nahrungsgast

Anas pla- Eltern mit Jung-
Stockente tyrhynchos BN, BV 2 - - tieren

. Gallinula chlo-
Teichhuhn ropus BF - \ -
Tglchrohr- Acrocephalus BV 9 ) Y,
sénger scirpaceus
Weildstorch | Ciconia ciconia - - 3 2 X X Nahrungsgast
- Troglodytes
Zaunkénig troglodytes BV 2 - -
. Phylloscopus

Zilpzalp collybita BV 1 - -

Rote Liste (Haupt 2009, LUNG 2014): O = ausgestorben/verschollen, 1 = vom Aussterben bedroht, 2 = stark
gefahrdet, 3 = gefahrdet, R = extrem selten, V = Vorwarnliste, - = ungeféahrdet, nb = nicht bewertet

Status: BN = Brutnachweis, BV = Brutverdacht, BF = Brutzeitfeststellung

*Schutzstatus nach Anhang | der VSchRL - Richtlinie 2009/147/EG

**Schutzstatus nach BNatSchG streng geschiitzte Arten gemaR § 7 Abs. 1 Nr. 14 BNatSchG

Wertgebende Arten

Blassralle — Fulica atra

Die Blassralle ist ein weit verbreiteter Wasservogel, der relativ geringe Lebensraumanspri-
che hat, solange Ufervegetation und Flachwasser vorhanden ist. Es konnte mit einem Revier
im Regenrtickhaltebecher vor, konkreter Nachwuchs wurde jedoch nicht festgestelit.

Drosselrohrsidnger — Acrocephalus arundinaceus

Der Drosselrohrsédnger konnte mit einem Brutrevier nachgewiesen werden. Er bevorzugt
reich strukturierte Uferbereiche mit hohem Altschilf iber Offenwasserflaichen. Diese findet
die streng geschitzte Art am Ufer des Regenriickhaltebeckens vor. Er gehért zu den Larm-
empfindlichen Arten (Gruppe 1) mit einem kritischen Schallpegel von 52 dB(A).gs (geman
Arbeitshilfe ,Végel und Straenverkehr) und einer Fluchtdistanz von 30 m.

Feldsperling - Passer montanus
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Der Feldsperiing war als die haufigere Sperlingsart im Untersuchungsgebiet mit 2 Brutrevie-
ren vorhanden. Dariiber hinaus waren jedoch noch weitere Tiere feststellbar, bei denen kei-
ne eindeutigen Hinweise auf einen Brutverdacht ermittelt werden konnten. Die Tiere briten
als Hoéhlenbriiter im stadtischen Bereich vor allem in Nistkésten. Diese sind vor allem in den
angrenzenden Kleingarten zu finden, z.T. sind aber auch einige in den Gehdlzen am Gewas-
serufer vorhanden.

Haubentaucher — Podiceps cristatus

Die Wasservogelart wurde im Bereich des Regenriickhaltebeckens nachgewiesen, wo er
vermutlich im Réhrichtbereich versteckt gebriitet hat. Jungtiere konnten am Ende der Brut-
zeit jedoch nicht festgestellt werden.

Kuckuck — Cuculus canorus

Der Kuckuck wurde mit einem Brutrevier nachgewiesen, wobei er hauptséchlich im Bereich
des Regenriickhaltebeckens festgestellt wurde. Es lasst sich jedoch kein Riickschluss zie-
hen, welche Art vorwiegend von ihm parasitiert wurde. Er stellt eine Art mittlerer Larmemp-
findlichkeit dar (Gruppe 2 gemaR Arbeitshilfe ,Végel und Stral3enverkehr*).

Rohrammer — Emberiza schoeniclus
Die Rohrammer wurde mit einem Brutpaar am Ufer des Regenriickhaltebeckens Scharn-
horststralle nachgewiesen. Die Art nutzt die dortigen Réhrichte und die Ufervegetation.

Sprosser - Luscinia luscinia

Die Brut des Sprossers konnte im UG mit einem gerade fliggen Jungtier festgestellt werden.
Die Art ist zwar nicht gefahrdet, allerdings verteilen sich > 60 % des deutschen Bestandes
auf Mecklenburg-Vorpommern. Die Art findet in den dichten Hecken um das Gewasser sehr
gute Brutbedingungen.

Teichrohrsédnger — Acrocephalus scirpaceus

Der Teichrohrsénger war die haufigste Brutvogelart und war mit insgesamt 9 Brutrevieren
entlang des Ufers des Regenriickhaltebeckens vertreten. Er nutzt das Réhricht und findet
dort gute Habitatbedingungen.

WeiBstorch — Ciconia ciconia

Der Weilstorch konnte als strenggeschitzte und stark gefahrdete Anhang i-Art als mehr
oder weniger regelméaRiger Nahrungsgast verzeichnet werden. Besonders nach den Mahden
war der Weiltstorch anzutreffen, um auf die Jagd nach dann ungeschitzten Insekten und
Kleintieren zu gehen. Da das Nahrungsrevier des Wei3storches sehr grof ist, kann es sich
z.B. um Tiere aus dem Tierpark Greifswald handeln.

Der Weiltstorch wird deshalb als wertgebende Art angesehen, da das UG eines der wenigen
geeigneten und im Stadtgebiet vorhandene Nahrungsflachen darstellt, welches relativ feucht
und extensiv genutzt wird. Diese sind fiir die Art als Nahrungsflédchen besonders wichtig.
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5 Bewertung

Insgesamt l&sst sich fir das UG sagen, dass die Artenvielfalt mit ca. 40 verschiedenen
nachgewiesenen Arten als mafig gut zu bewerten ist. Dabei dominieren die Gehdlzbriterar-
ten in den randlichen und linearen Gehélzstrukturen, aufgrund des recht hochwertigen Griin-
lands zu erwartende Offenlandarten konnten gar nicht festgestellt werden. Somit spielt es
lediglich als Nahrungs- und Rasthabitat eine Rolle. Unter den Brutvégeln sind Uberwiegend
ungeféhrdete, haufige Arten (sogenannte ,Allerweltsarten”) vertreten, nur eine geringe An-
zahl an Arten ist nicht als ungefahrdet anzusehen.

Die rdumliche Verteilung der Brutvogel konzentriert sich auf zwei Bereiche: das Regenriick-
haltebecken mit seinen unmittelbar angrenzenden Uferbereichen inkl. Hecken zum einen
und die Baumhecke am westlichen und sudlichen Rand des UG zum anderen. Das Griinland
wird als Brutgebiet somit mangels nachgewiesener Offenlandbriiter vollkommen ausgespart.
Dies kann zum einen damit erkléart werden, dass es sich inmitten von Bebauung relativ iso-
liert im Stadtgebiet befindet, und zum anderen daran, dass die Habitatbedingungen mdéglich-
erweise aufgrund zu geringer Gréf3e, ungeeignetem Umfeld oder zu grofRer Stérung fir ein
Brutgeschéft nicht ausreichend sind. Dennoch ist es ein relevantes Nahrungsgebiet, welches
neben ,Allerweltsvogelarten“ wie Elster, Feldsperling oder Nebelkrahe auch von der stark
gefahrdeten Anhang I-Art Weillstorch fur die Nahrungssuche genutzt wird. In der stdlichen
Baumhecke sind im Wesentlichen typische Gehélzbriter der stadtischen Park- und Garten-
anlagen zu verzeichnen gewesen, die eher geringe Lebensraumanspriiche besitzen und die
eher stérungstolerant sind. Aufgrund der geringeren Strukturvielfalt und der Stérungen durch
die angrenzende Kleingartennutzung sind empfindlichere Arten weder zu verzeichnen noch
Zu erwarten gewesen. Als zweiter Schwerpunkt der Artenverteilung bietet das Regenrickhal-
tebecken eine groRRe Strukturvielfalt auf kleinem Raum, wodurch eine Vielzahl von Habitaten
in naturnaher Weise eng miteinander verzahnt ist. Dadurch konnte eine fiir ein kiinstliches
Gewdsser im stadtischen Bereich relativ hohe Zahl an Wasservogeln und Réhrichtbriitern
verzeichnet werden. Die gewasserbegleitenden Gehélze in Form von dichten Hecken beher-
bergen eine Vielzahl von verschiedenen Gehdlzbriitern.

Die auf der Vorwarnliste gefiihrten Wasservogelarten Blassralle und Haubentaucher nutzen
die dichte Ufervegetation als Bruthabitat und profitieren vom Nahrungsreichtum des Gewas-
sers. Wéhrend die Bléssralle auch an kleinen Gewéssern zu finden ist, benétigt der Hauben-
taucher gréRere und strukturierte Stillgewéasser, die im Stadtgebiet kaum vorhanden sind.
Somit kann das Regenriickhaltebecken als eines der wenigen, mdglicherweise auch als ein-
ziges Haubentaucher-Habitat in Greifswald angesehen werden. Die auf den Vorwarnlisten
von M-V bzw. von Deutschland stehenden Réhrichtbriiter Rohrammer, Drossel- und Teich-
rohrsénger nutzen ebenfalls die Uferstrukturen des Rickhaltebeckens, wobei der streng ge-
schitzte Drosselrohrsanger hohere Habitatanspriiche besitzt und im Gegensatz zu den an-
deren beiden Arten sehr larmempfindlich ist. Der gefdhrdete Feldsperling gehort zu den typi-
schen Kulturfolgerarten und ist im stadtischen Bereich vor allem auf Nisthilfen angewiesen.
Darliber hinaus besitzt er eher geringe Habitatanspriiche, wenn auch er nicht so anspruchs-
los wie der Haussperling ist. Der Sprosser ist auf dichte und deckungsreiche Geblische an-
gewiesen, welche im UG in gréBerer Zahl vorhanden sind. Der in Deutschland auf der Vor-
warnliste stehende Kuckuck besitzt eine mittlere Larmempfindlichkeit und kommt somit eher
im Randbereich von Stadten vor. Durch die eher geringe Stérungsintensitat im UG stellt die-
ses auch im Kontext mit vorhandenem Wirtsvogelangebot ein gut geeignetes Habitat dar.
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Die streng geschiitzte und stark gefahrdete Anhang I-Art Weistorch nutzt das Grinland als
Nahrungshabitat. Er wurde hier mehrfach festgestellt, teilweise kehrte er auch mehrfach
wahrend einer Kartierung zuriick. Das Griinland wird extensiv bewirtschaftet und ist jahres-
zeitlich wechselnd mehr oder weniger feucht, was es zu einem sehr gut geeigneten Nah-
rungshabitat macht. Solche Bereiche sind im Stadtgebiet von Greifswald nur in geringem
Umfang vorhanden und somit entsprechend wertvolle Nahrungshabitate. Dieser Umstand ist
in der weiteren Planung mit zu beachten.

Das UG stellt insgesamt einen recht hochwertigen Habitatkomplex inmitten des bebauten
Stadtgebiets dar. Aufgrund der umgebenden Kleingartenanlagen ist die Vorbelastung aus
der umgebenden Nutzung eher gering, auch die Stérung durch den Verkehr auf der Verlan-
gerten ScharnhorststraRe ist gering, da sie fur Autos eine Sackgasse ist. Die Hecken bieten
zudem einen sehr guten Schutz gegentiber Stérungen von der Strae. GroRere Vorbelas-
tungen sind lediglich im Nordosten durch die Osnabriicker Stralle sowie die Bahntrasse vor-
handen. Es stellt durch diese Eigenschaften einen Riickzugsbereich fiir einige Arten dar, die
im Stadtgebiet selten oder nirgendwo sonst zu verzeichnen sind.

6 Zusammenfassung

Die meisten festgestellten Brutvogelarten sind haufige, ungefahrdete Arten, welche eine eher
hohe Toleranz gegeniiber Stérungen besitzen (sogenannte ,Allerweltsarten®). Dariber hin-
aus sind die meisten Arten eher anspruchslos in der Wahl ihrer Bruthabitate. Die Gehdlzbri-
ter stellten sich als die mit Abstand artenreiste Gilde heraus, welche aufgrund hochwertiger
Hecken- und sonstigen Gehélzstrukturen gute Brutbedingungen vorfanden, Réhrichtbriter
und zeigten die geringste Artenvielfalt. Vollsténdig ausgeschlossen werden konnten Wiesen-
briiter.

Die wertgebenden Arten im UG sind jeweils in eher geringer Zahl vertreten, zum Grof3teil ist
lediglich ein einzelnes Revier besetzt. Sie umfassen die 9 Arten Bléssralle, Drosselrohrsan-
ger, Feldsperling, Haubentaucher, Kuckuck, Rohrammer, Sprosser, Teichrohrsénger und
WeiRstorch. Bei diesen Arten zeigt sich eine deutliche Konzentration auf den Bereich des
Regenriickhaltebeckens sowie dessen Uferbereiche inkl. Gehdlze sowie auf die am westli-
chen und sudlichen Rand des Grinlands gelegenen Baumhecken. Anhang I-Arten konnten
als Brutvégel ausgeschlossen werden, lediglich als Nahrungsgast konnte der Weilstorch
verzeichnet werden. Die einzige streng geschutzte Brutvogelart ist der Drosselrohrsénger.
Das UG bietet Habitatbedingungen, die im gréferen Umfeld selten sind und stellt damit ein
Rickzugsgebiet fur verschiedene wertgebende Arten dar.
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1 Anlass und Aufgabenstellung

Die Universitats- und Hansestadt Greifswald sieht die Ausweisung des Bebauungsplans Nr.
114 - Verléngerte Scharnhorststrale — als Standort fiir eine Schule vor. Zum Zeitpunkt der
durchgefihrten Kartierungen war dariiber hinaus Wohnbebauung im Geltungsbereich vorge-
sehen, was jedoch im weiteren Planungsverlauf nach Abschluss der Kartierungen verworfen
wurde. Der urspriingliche Geltungsbereich, der im vorliegenden Bericht zu Grunde liegt, um-
fasst zum einen eine Kleingartenanlage im norddstlichen Teil, zum anderen im Wesentlichen
ein extensiv genutztes und von Graben durchzogenes Griinland im stdwestlichen Teil. Au-
Rerhalb des Geltungsbereiches schlieit sich im Nordwesten das Gewésser des Regenriick-
haltebeckens Scharnhorststrae an, weiches von dichten Hecken umgeben ist und selbst
eine naturnahe Struktur aufweist. Insbesondere im Bereich des Regenriickhaltebeckens so-
wie den Graben im Grinland sind Amphibien zu erwarten. Im Bereich der Graben entlang
der Osnabriicker Stralle wurde durch die Vorbelastung und der anthropogenen Struktur nicht
von einem relevanten Amphibienvorkommen ausgegangen. Daher wurde eine Amphibien-
kartierung im Bereich des Griinlandes und des Gewassers durchgefihrt, um den Bestand an
Amphibienarten zu ermitteln, die fir die weitere Planung des Gebiets relevant sind.

Da flir den betrachteten Bereich bisher keine bzw. keine ausreichenden faunistischen Daten
verflgbar sind, wurde im Jahr 2018 eine Kartierungen der Amphibien durchgefiihrt, die als
Grundlage fir die Einschatzung von Beeintrdchtigungen und notwendiger Malnahmen zum
Schutz der Fauna dienen soll.

Im vorliegenden Endbericht werden die Ergebnisse dieser Amphibienerfassung aus dem
Jahr 2018 zusammengefasst. Dabei werden jene Amphibienarten herausgestelit, die fir das
Vorhaben von besonderer Bedeutung sind.

2 Untersuchungsgebiet (UG)

Der Geltungsbereich des B-Plans Nr. 114 — Verldngerte Scharnhorststralle — befindet sich in
der Universitats- und Hansestadt in der Fettenvorstadt/Stadtrandsiedlung stidwestlich der
Osnabriicker Strafle. Es wird dabei entsprechend des Zeitpunkts der Kartierung der Pla-
nungsstand aus dem Jahr 2018 verwendet. Das Untersuchungsgebiet umfasst im Wesentli-
chen den siidwestlichen Teilbereich des B-Plans mit einem Bereich von ca. 25 m dariber
hinaus, wobei-hier im Wesentlichen nur die Gewéasser untersucht wurden. Um einen Funkti-
onszusammenhang zwischen den Gridben und dem Regenrickhaltebecken Scharnhorst-
strafle zu untersuchen, wurde auch dieses im sidlichen Uferbereich untersucht. Auf eine
Kartierung der Graben im norddstlichen Untersuchungsgebiet wurde aufgrund der vorbelas-
teten Standorte und der stark naturfernen Struktur verzichtet.

Das Grinland ist extensiv genutzt und weist mehrere feuchtere Bereiche mit Seggen- und
Binsenbewuchs auf. Teile des Griinlandes sind insbesondere im Friihjahr zwischenzeitlich
Uberstaut. Es wird von zwei Grében in N-S-Richtung durchzogen (Graben 25 und 25/017),
weitere ziehen sich am slUdwestlichen, dstlichen und nérdlichen Rand entlang (Grében
25/004, 25/005 und ein namenloser Graben), im Norden befindet sich das Schopfwerk 559
Scharnhorststrafle. Die siidliche Halfte des westlichen sowie der gesamte siidliche Rand des
Grinlandes sind von einer hohen Baumhecke bewachsen, welche hauptsachlich aus Pap-
peln besteht. Direkt nérdlich des Griinlandes verlauft die Verldngerte Scharnhorststralie, von
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der 6stlich eine Zufahrtsstrae nach Suden in die Kleingartenanlagen abzweigt. Im Westen,
Siiden und Osten ist das Grinland von Kleingartenanlagen ohne GrolbZdume umgeben.
Nordlich der Verldangerten Scharnhorststralle befindet sich das Regenriickhaltebecken
Scharnhorststrafe, welches als hochwertiges Gewésserbiotop ausgepragt ist. Es ist rundum
von dichten Hecken umgeben und besitzt am Uferbereich z.T. ausgepragte Réhrichte und
Ufervegetation. Im Gewasser befindet sich eine vollstandig bewaldete Insel, welche durch
einen rohrichtbestandenen Verlandungsbereich mit dem Ufer verbunden ist. Der Graben 25
mundet direkt ins Gewasser. Um das Gewésser herum fiihrt ein unbefestigter Weg.

3 Methodik

Die Kartierung der Amphibien wurde wahrend der Laichzeit der heimischen Amphibien im
Jahr 2018 durchgefiihrt. Dabei wurden im Zeitraum zwischen April und Mai Kartierungen an
6 Terminen am Tag durchgefiihrt. Die Kartierungen fanden jeweils in den Morgen- bis Vor-
mittagsstunden statt. Dabei wurde im Vorfeld eine Potentialanalyse des UG durchgeftihrt, bei
der alle potentiell nutzbaren Gewisser begutachtet wurden. Da im UG eine sehr grofe Zahl
von Gewassern (Uberwiegend Graben) vorhanden sind, wurde die genaue Kartierung auf die
zugéanglicheren und geeigneteren Gewasser konzentriert. Weitere Gewasser wurden im
Rahmen der anderen im UG durchgefilhrten Kartierungen stichprobenhaft mit begutachtet
und solche Zufallsfunde mit in den Ergebnissen beriicksichtigt. So wurde u.a. die Vielzahl
kleiner Abzugsgrében im Inneren des Kistenschutzwaldes nicht mit kartiert, ebenso wie sehr
dicht zugewachsene Grében im Bereich des Extensivgriinlandes oder zwischenzeitlich tro-
ckenfallende Graben im Randbereich der L21.

Tabelle 1: Termine der Tag- und Nachtkartierungen mit Wetterdaten

Durchgang 1 2 3 Nacht 4 5 Nacht 6
Datum 05.04.18 27.04.18 03.05.18 16.05.18 24.05.18 07.06.18
Wetter leicht be- wolkig, kaum schwach stark be- wolkenlos, sonnig, kaum
wolkt, Wind bewdlkt, wolkt, sehr windig Wind
schwacher schwacher schwacher
Wind Wind Wind
Temperatur 8°C 8°C 14 °C 17 °C 16 °C 13°C

Die Beobachtungen erfolgten durch Verhéren von Rufen sowie Beobachtung von Individuen
mit bloBem Auge und mit Hilfe eines Fernglases (10x42). Die Gewasser wurden daruber
hinaus stichprobenhaft bekeschert, um Larven und Molche nachweisen zu kénnen. Dabei
wurden die Graben an mehreren Stellen mit dem Kescher intensiv abgesucht. Im Regen-
rickhaltebecken wurde der sidliche Uferbereich im Flachwasser bis zur Uferkante bzw.
Réhrichtkante bekeschert. Soweit méglich wurde auch noch im Randbereich des Rochrichts
bekeschert. Bei den Nachtkartierungen wurden die Gewésser mit Lampen abgeleuchtet, um
vorhandene Tiere mit bloRem Auge erkennen zu kénnen und ebenfalls Rufaktivitat aufge-
zeichnet. Alle festgesteliten Amphibien wurden in Tageskarten und -tabellen protokolliert.

4 Ergebnisse
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Im UG wurde wéhrend der Kartierung durch IPO lediglich eine Amphibienart nachgewiesen.
Dabei handelt es sich um Individuen des sogenannten Griinfrosch-Komplexes (Pelophylax
kl. esculentus), welcher als Hybride zwischen dem Seefrosch und dem Kieinen Wasser-
frosch steht, aber auch ohne deren Anwesenheit selbststandig existieren kann. Daruber hin-
aus wurde durch Herrn Knut Weidemann (Universitat Greifswald) festgestellt, dass im Zeit-
raum nach Ostern in gréRerer Zahl (ca. 50 Tiere) tote Erdkréten (Bufo bufo) im Graben 25 im
Zulaufbereich zum Regenrickhaltebecken zu finden waren. Diese waren liberwiegend ver-
letzt und sind durch das Schépfwerk Scharnhorststralle in den Graben gelangt. Lebende
Erdkréten wurden im Rahmen der Kartierung nicht festgestelit.

Insgesamt ist anzumerken, dass das Friihjahr 2018 schwierige Wetterbedingungen mit sich
brachte. Nach einem milden Winter kam es relativ spat zu mehreren Kalteeinbriichen im
Wechsel mit héheren Temperaturen und ab April zu stetig steigenden, eher sommerlichen
Temperaturen mit wenig Niederschlag. So war der letzte Schneefall zu Ostern zu verzeich-
nen, aber bereits eine Woche spéter herrschten z.T. Temperaturen von ca. 20 °C. Diese
Schwankungen zwischen Wetterextremen machten das Jahr 2018 zu einem schwierigen
Jahr vor allem fir Frihlaicher wie Grasfrosch (Rana temporaria) und Erdkréte. Somit ist es
méglich, dass Wanderungen von Frithlaichern bereits vor Beginn der Kartierungen in kurzen
Warmphasen zwischen den Kalteeinbriichen stattfanden.

Tabelle 2: Gesamtartenliste der Amphibien im Untersuchungsgebiet

Deutscher | Wissenschaftl. Gesamtzahl Funde |RLD |RL |FFH- [streng |Bemerkungen
Name Name MV |RL ge-
An- schitzt
hang |**
v*
Erdkrote Bufo bufo ~50" * 3 durch Schopfwerk
getdtete Tiere
Granfrosch | Pelophylax kl. 15-25 * 3
esculentus

Rote Liste (Bast et al. 1992, Kilhnel et al. 2009): 0 = ausgestorben/verschollen, 1 = vom Aussterben bedroht, 2
= stark geféhrdet, 3 = gefahrdet, 4 = potentiell gefahrdet, */- = ungefahrdet

*Schutzstatus nach Anhang 1V der FFH - Richtlinie 92/43/EWG

**Schutzstatus nach BNatSchG streng geschiitzte Arten geméaR § 7 Abs. 1 Nr. 14 BNatSchG

Y Angaben von Herrn Knut Weidemann (Universitat Greifswald)

Die festgestellten Griinfrdsche wurden nur im Graben 25/004 — Teil 2 gefunden. Hier war an
zwei Terminen (16.05. und 24.05.2018) Rufaktivitat zu verzeichnen. Dabei wurden 5-10 bzw.
10-15 Tiere im ganzen Graben festgestellt. Der Graben 25/004 besitzt eine wenig natirlich
Struktur, die Béschungen sind steil und das Gewésserprofil ist sehr gleichmagig. Es war je-
doch eine Uppige Unter-/Wasservegetation zu verzeichnen. Die anderen Graben wiesen
kaum andere Strukturen auf mit Ausnahme des Grabens 25. Dieser ist eher schnell flieRend
und besitzt ein sandiges Sohlsubstrat ohne Bewuchs. Alle Graben wurden auch auf ganzer
Lange abgegangen (z.T. im Wasser), es konnten nicht einmal Fluchtbewegungen festgestellt
werden.

Das Regenriickhaltebecken weist sowohl Bereich mit starkem Bewuchs und ausgeprégten
Réhrichten im Flachwasser sowie nahezu unbewachsene Uferabschnitte auf. In keinem die-
ser Bereiche wurden Amphibien festgestellt, weder auf Sicht noch hinsichtlich Rufaktivitat.
Die Bekescherung der Gewasser blieb ergebnislos. Es wurde weder in den Graben noch im
Regenrlickhaltebecken Laich festgestellt, auch bereits geschlipfte Larven waren nicht zu
finden. Ebenso wurden auch keinerlei Molche festgestellt.
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Wertgebende Arten

Da alle festgestellten'Arten in Mecklenburg-Vorpommern als geféhrdet eingestuft werden,
sind sie alle als wertgebende Arten zu betrachten.

Erdkréte Bufo bufo

Die Erdkréte ist die haufigste Krétenart Deutschlands und auch eine der héufigsten Amphi-
bienarten. Sie besitzt ein weites Spektrum von Lebensrdumen und kann an einer Vielzahl
von Gewassern gefunden werden. Sie laicht hauptséchlich zwischen Mérz und April. Als
Landlebensrdaume werden vorwiegend Walder besiedelt, aber auch halboffene Lebensrau-
me, Weiden, Wiesen oder Garten. Die Uberwinterung erfoigt hauptséchlich in Wéldern, in
dem sich die Tiere Verstecke unter der Laubstreu suchen, Tierbaue beziehen oder sich im
Boden eingraben. Im UG ist eine Uberwinterung vor allem in den umliegenden Kleingarten-
anlagen (z.B. in Komposthaufen oder Holzstapein) denkbar.

Griinfrosch Pelophylax kl. esculentus

Der Griinfroschkomplex umfasst unterschiedliche Hybridisierungsstufen zwischen Seefrosch
(Pelophylax ridibundus) und Kleinem Wasserfrosch (Pelophylax lessonae). Die Hybriden
werden meist als Teichfrosch (Pelophylax kl. esculentus) bezeichnet und kénnen sich auch
ohne Anwesenheit der anderen beiden Arten vermehren. Da lediglich der Teichfrosch laut
Verbreitungskarten des BfN im UG vorkommt, kann davon ausgegangen werden, dass es
sich um Teichfrésche handeilt.

Griinfrésche sind eng an Gewisser gebunden. Sie bevorzugen eutrophe Gewésser mit rei-
cher Unterwasservegetation und eher guter Besonnung, wobei die dkologische Potenz des
Artenkomplexes sehr gro ist. Daher werden auch eher naturferne Gewasser besiedelt.
Teichfrésche kénnen sich auch weiter von den Gewassern entfernen. Griinfrésche gehéren
zu den Spétlaichern, deren Laichzeit beim Teichfrosch zwischen Mai und Juni liegt. Die
Uberwinterung findet beim Teichfrosch teilweise im Gewésser statt, Uberwiegend Uberwin-
tern Sie in Wiéldern, Garten, Parkanlagen etc. in Gangsystemen und Héhlen im Boden. Da-
her ist im UG wie bei der Erdkréte eine Uberwinterung in den Kleingarten denkbar, aber auch
eine Uberwinterung am Grund der Graben bzw. des Regenriickhaltebeckens. Dabei ist je-
doch bei den Graben die Gefahr des Durchfrierens im Winter bzw. des Sauerstoffmangels
unter dem Eis relativ grof}.

5 Bewertung

Die Anzahl der Amphibienfunde im UG ist gering, die Artenvielfalt ist mit 2 Arten als gering
zu betrachten. Dabei weisen beide gefundenen Arten eine breite 6kologische Toleranz auf
und besiedeln z.T. auch stark naturferne Gewésser. Auffallig ist dabei, dass lediglich im Gra-
ben 25/004 — Teil 2 lebende Tiere gefunden wurden, auch wenn weitere Gewasser im UG
2.T. eine gleiche oder bessere Habitateignung aufweisen. Insbesondere das Regenriickhal-
tebecken ist ein sehr strukturreiches Gewasser mit potentiell guten Lebensbedingungen. Die
Funde der Erdkrote umfassen im Wesentlichen tote Tiere, die Verletzungen durch das
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Schoépfwerk aufwiesen. Nur wenige Tiere waren laut Herrn Knut Weidemann noch am Le-
ben, allerdings ebenfalls verletzt und nicht Gberlebensfahig. Es lasst sich dabei nicht eindeu-
tig kléren, ob das Ziel der Kréten der Graben 25/004 war und diese durch das Schépfwerk
eingesaugt wurden, oder ob sie den Graben lediglich bei der Wanderung zum Regenriickhal-
tebecken passierten und dabei eingesaugt wurden.

Generell sind die Ergebnisse der Kartierung aufgrund der schwierigen Wetterbedingungen
im Frihjahr 2018 mit Vorsicht zu genieRen. Da die Kartierung erst im April beginnen konnte
und der Frihling hinsichtlich des Wetters nahezu ausgefallen ist, kdnnen die Wanderaktivita-
ten im UG bereits vor Beginn der Kartierungen in einer warmeren Phase stattgefunden ha-
ben bzw. kénnen sie auch nur einen geringen Umfang und eine kurze Dauer aufgewiesen
haben. Bei bestandig unginstigen Bedingungen kann die Laichzeit auch vollstédndig ausfal-
len. Somit kann auf Grundlage der Kartierung nicht eindeutig geklart werden, ob die Eignung
des UG fiir Amphibien generell schlecht ist oder die Ergebnisse lediglich aufgrund des Wet-
ters beeintrachtigt sind. Méglich ist auch eine Kombination, bei der die Habitatbedingungen
z.B. durch die seit dem Friihjahr anhaltende Trockenheit gemindert wurden. Laut Aussagen
eines Passanten, der nach eigenen Angaben seit Jahren regelmaRig die Verlangerte
ScharnhorststraRe passiert, gab es in den vergangenen Jahren ausgepragte Wanderungen
auf der StralRe zwischen Griinland und Regenriickhaltebecken, allerdings nicht im Jahr 2018.
Somit lasst sich dieses Jahr als Ausnahmejahr fir Amphibien deuten.

Als Griinde, warum kein Laich und keine Larven zu finden waren, kommen mehrere Fakto-
ren in Frage. Bei einem Ablaichen bereits vor Beginn der Kartierungen kann der Laich z.B.
durch Frost geschédigt worden sein, ein Einfrieren des Laichs flhrt zum Absterben der Emb-
ryonen. Dies ist vor allem fir die Graben denkbar, da diese aufgrund des kleinen Wasser-
kérpers schneller abkihlen und einfrieren. Insbesondere im Regenriickhaltebecken gibt es
dariber hinaus einen hohen Pradationsdruck auf den Laich und die Larven. Das Gewasser
ist sowohl fischreich als auch von diversen Wasservégeln bewohnt, die z.T. auch Amphi-
bienlaich fressen.

Insgesamt lasst sich also sagen, dass das UG anhand der Ergebnisse der Kartierung im
Jahr 2018 eine eher geringe Eignung als Amphibienhabitat hat. Aber aufgrund der Wetter-
schwankungen und auf Grundlage einer Potentialanalyse ist dies als Abweichung anzuse-
hen, die nicht den Normalzustand représentiert. Die Graben besitzen als Laichgewasser nur
eine geringe Eignung fiir die meisten Arten, allerdings kénnen sie zumindest durch Grinfré-
sche aufgrund deren geringer Anspriche genutzt werden. Das Regenriickhaltebecken be-
sitzt trotz starkem Fischbesatz eine héhere Eignung fir eine Besiedelung mit Amphibien und
ist somit als potentielles Laichhabitat anzusehen. Das Grinland besitzt aufgrund der eher
hohen Grundwasserstande und der extensiven Nutzung eine gute Eignung als Sommerle-
bensraum, die umliegenden Kleingartenanlagen eine potentielle Eignung als Sommerlebens-
raum und Uberwinterungshabitate. Somit ist von einer Wanderbeziehung zwischen Griin-
land, Regenrickhaltebecken sowie den Kleingartenanlagen auszugehen.

6 Zusammenfassung

Im UG wurden mit Griinfréschen (Pelophylax kl. esculentus) und Erdkréte (Bufo bufo) insge-
samt nur 2 Arten festgestellt. Alle vorgefundenen Arten werden in Mecklenburg-Vorpommern
als geféhrdet eingestuft, es sind jedoch keine streng geschitzten oder FFH-Arten gefunden
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worden. Balzaktivitat konnte lediglich bei Individuen des Grunfrosch-Komplexes festgestelit
werden. Der Nachweis der Erdkrote erfolgte durch Herrn Knut Weidemann (Universitat
Greifswald) und umfasste tote Tiere, die durch das Schopfwerk Scharnhorststrale getotet
wurden. Im Rahmen der Kartierung wurden allerdings keine Erdkréten gefunden. Es wurden
im gesamten UG weder Laich noch Larven festgestelit. Aufgrund der vorhandenen Struktur
wird das Regenriickhaltebecken dennoch als potentielles Laichgewésser angesehen. Die
Graben weisen eine geringe Eignung als Laichgewésser auf.

Das Jahr 2018 wird aufgrund der Wetterentwicklung im Frihjahr als ungunstig fir die Am-
phibienfauna angesehen. Dies wird als eine Ursache fiir die geringen Funde angesehen, so
dass das Jahr 2018 als Ausnahmejahr zu betrachten ist. Die Ergebnisse der Kartierung sind
somit in diesem Kontext zu betrachten.
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Abkirzungsverzeichnis

B-Plan = Bebauungsplan

CO- = Kohlenstoffdioxid

DTV = durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke aller Tage des Jahres
EVE = Empfehlungen fur Verkehrserhebung

Fg = FuRganger

HBS = Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen
Kfz = Kraftfahrzeuge

KP = Knotenpunkt

Lkw = Lastkraftwagen

MSV = malRgebende stiindliche Verkehrsstarke

Nr. = Nummer

Pkw = Personenkraftwagen

QSv = Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs

Rf = Radfahrer

SV = Schwerverkehr

Var = Variante

VZ = Verkehrszeichen

w = Index fur alle Werktage (Mo-Sa) auRerhalb der Schulferien des

betreffenden Landes

Datenquelle
= Handbuch fur die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen [FGSV, 2015]
=  Empfehlungen fir Verkehrserhebung [FGSV, 2012]

= Open StreetMap

EDV
= LISA+ Vers. 6.2
= KNOBEL 7.0
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1 Aufgabenstellung

Die Universitats- und Hansestadt Greifswald beabsichtigt Gber die Entwicklung des Bebau-
ungsplans Nr. 114 - Verlangerte Scharnhorststralle planungsrechtliche Voraussetzungen zur
Errichtung eines neuen Schulstandortes zur Optimierung der Infrastruktur als nachhaltige
Maflnahme der Innenentwicklung fur die derzeit von verschiedenen Kleintierzuchtverein
temporar genutzte Flache 6stlich des Regenriickhaltebecken Scharnhorststral3e zu schaffen.
Mit der vorliegenden verkehrstechnischen Untersuchung sollen die verkehrlichen Aspekte im
Zusammenhang mit dem B-Plan Nr. 114 betrachtet werden. Zu diesem Zweck ist einerseits
die Bestandssituation bzw. der Analysefall naher zu untersuchen und die vorliegenden Ver-
kehrsverhéaltnisse zu bestimmen. Andererseits sind die verkehrlichen Auswirkungen infolge
neuinduzierter Verkehre durch die geplanten Nutzungen des Bebauungsplans Nr. 114 abzu-
schatzen und eine vertragliche Abwicklung der Verkehre tber das bestehende Straf3ennetz
mittels Bewertung der Verkehrsqualitat und der Leistungsfahigkeit zu Uberprufen.

Im Fokus der Untersuchung stehen dabei die Knotenpunkte:
1. KP1 Osnabricker Stral3e/Verlangerte Scharnhorststralle
2. KP2 Loitzer Stra3e/Verlangerte ScharnhorststraR3e/Heinrich-Heine-Stral3e
3. KP3 Grimmer StralRe/Loitzer Stralie
4. KP4 Verlangerte ScharnhorststralRe/Clemens-Brentano-Stral3e

Diese sind fir den Analysefall, den Prognosenulifall (Var0) und drei vom Stadtbauamt
entwickelte Konzepte fur den B-Plan Nr.114 (Varl-3) zu untersuchen. Dabei waren die drei
nachfolgenden ErschlieBungsvarianten zu bertcksichtigen.

Var A: ErschlieBung nur in westliche Richtung (tber KP4, KP2 und KP3)

Var B: ErschlieBung nur in 6stliche Richtung (iber KP1)

Var C: Erschlieung durchgehend in westliche und dstliche Richtung (KP1-4)

Im Rahmen der verkehrstechnischen Untersuchung wurden zu diesem Zweck nachfolgende
Arbeitsschritte durchgefiihrt:

e Zur Erfassung der aktuellen Verkehrsverhéaltnisse und als Basis fur die aufzustellen-
den Verkehrsprognosen wurden an einem Werktag aul3erhalb der Ferien Kurzzeit-
z&hlungen durchgefihrt. Diese wurden gem&fR Handbuch fir die Bewertung von
Stralenverkehrsanlagen (HBS 2001, 2015) auf die durchschnittliche tagliche Ver-
kehrsstarke (DTV) und die fur die Bewertung der Verkehrsqualitat maRgebenden Be-
messungsverkehrsstarken der Vormittags- und Nachmittagsspitzenstunde ausgewer-
tet und grafisch dargestellt.

o Plausibilitatsprifungen der erhobenen Verkehrsdaten

e Beurteilung der Verkehrsqualitat und Leistungsfahigkeit im Bestands- bzw. Analyse-
fall 2018
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e Ermittlung der zu erwartenden Verkehrserzeugung infolge der geplanten Nutzungen
des Bebauungsplans Nr. 114 - Verlangerte Scharnhorststral3e - Gber Anwendung des
Verfahrens zur Abschatzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleit-
planung nach ,Dr. Bosserhoff*.

e Umlegung der abgeschatzten und durch die Nutzung erzeugten Verkehrsmengen auf
das bestehende StralRennetz infolge einer Verteilung der Verkehre auf die an den
Knotenpunkt auftretenden Fahrbeziehungen. Dabei werden drei Erschlielungsvarian-
ten, unterschieden fir die Spitzenstunden am Vormittag und am Nachmittag, sowie
fur den DTV als Tagesverkehr betrachtet. Es wird eine Verkehrsprognose fir das
Jahr 2030 aufgestellt.

e Beurteilung der Verkehrsqualitdt und der Leistungsfahigkeit fir das Prognosejahr
2030 unterschieden in die drei zu betrachtenden Varianten:

— Variante A: ErschlieBung ausschlie3lich nach Westen
— Variante B: ErschlieBung ausschlief3lich nach Osten
— Variante C: ErschlieBung nach Westen und Osten

fur die Vor- und Nachmittagsspitzenstunde.
= AbschlieRend werden Empfehlungen zur ErschlieBung, zur Herstellung der Leis-
tungsfahigkeit und zur Reduzierung des Verkehrsbedingten CO;-Ausstol3es gegeben.
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2 Bestandssituation

Das Plangebiet des Bebauungsplans Nr. 114 - Verlangerte Scharnhorststral3e - befindet sich
im oOstlichen Teil der Fettenvorstadt/Stadtrandsiedlung. Es liegt nordlich der Verlangerten
Scharnhorststrae in unmittelbarer Nahe zum Regenrickhaltebecken Scharnhorststralie.
Die zu untersuchenden Knotenpunkte liegen 0stlich bzw. westlich und z.T. nordlich des
Plangebietes. Die Verlangerte Scharnhorststral3e, Uber die das Baugebiet des B-Plan Nr.
114 angebunden werden soll, ist eine ErschlieBungsstralie, die zwischen der Heinrich-Heine
Stral3e und der sidostlich des Regenriickhaltebeckens befindlichen Zufahrt zu den anliegen-
den Kleingarten als FahrradstraRe ausgewiesen. Diese ist fir Anlieger freigegeben. Ab der
Clemens-Brentano-Straf3e bewirken Poller, dass die StraRe nur fir Radfahrer und fur FulRR-
ganger zuganglich ist. Teilweise dirfen Anlieger aber auch diesen Streckenabschnitt befah-
ren.

Die zu untersuchenden Knotenpunkte befinden sich 6stlich (KP1 Osnabriicker Strafl3e/Ver-
langerte ScharnhorststraRe) und westlich (KP4 Verlangerte Scharnhorststral3e/Clemens-
Brentano-StraRe/ und KP2 Verlangerte Scharnhorststraf3e/Loitzer Stral3e) sowie nordwest-
lich (KP3 Grimmer Stral3e/Loitzer StralRe) des Plangebietes. Das Plangebiet und das auf die
Knotenpunkte erweiterte Untersuchungsgebiet ist in Abbildung 1 dargestellt.

Uber die drei-armige Einmiundung Osnabriicker StraBe/Verlangerte ScharnhorststralRe wer-
den die fur Kleintierhaltungsanlagen und Kleingérten genutzten Gebiete 6stlich der genann-
ten Fahrradstrale an das Hauptverkehrsstraf3ennetz angebunden. Bei der Osnabriicker
StralRe handelt es sich um eine HauptverkehrsstraRe mit einer zuldssigen Geschwindigkeit
von 50 km/h, die eine Zubringerfunktion von der Greifswalder Umgehungsstrae (B109) in
Richtung Innenstadt aus sudlicher Richtung Ubernimmt. Parallel zur Stral3e verlauft ein
benutzungspflichtiger getrennter Geh- und Zweirichtungsradweg. Zur Querung der Osnabrii-
cker StraRe und der dahinter liegenden Trasse der Eisenbahn besteht fir den Ful3- und
Radverkehr etwa 70m suddstlich des Knotenpunktes eine Unterfihrung in Richtung Gutz-
kower StraRe und damit in Richtung Innenstadt. Die Unterfihrung ist dabei Gber mehrere
Verbindungen, die als Abkirzungen genutzt werden kénnen und von den nichtmotorisierten
Verkehrsteilnehmern auch genutzt werden, an den Gehweg und die bauliche Radverkehrs-
anlage parallel zur Osnabriicker StraRe angeschlossen. Dies bewirkt, dass Rad- und Ful3-
verkehre mit Ausnahme der Querung der Zufahrt Verlangerte ScharnhorststralRe an diesem
Knoten weitestgehend unabhéangig vom Kfz-Verkehr abgewickelt werden kdnnen. Auf der
Fahrbahn der Osnabricker StralRe treten aufgrund der Benutzungspflicht des baulichen
Radwegs keine Radfahrer auf und die Radfahrer der verlangerten Scharnhorststraf3e verlas-
sen diese rechtzeitig Uber die zusatzlichen Verbindungen. Damit Gben nichtmotorisierte Ver-
kehrsteilnehmer einzig Uber die vorhandene Querung (Furt) Einfluss auf die Leistungsfa-
higkeit des Knotens aus.

Der Knotenpunkt KP1 Osnabricker Stral3e/Verlangerte Scharnhorststrale unterliegt einer
Vorfahrtszeichenregelung bei der die Verlangerte Scharnhorststra3e mittels Zeichen VZ205
Lvorfahrt achten* gegeniiber der Osnabrlicker Stralle wartepflichtig untergeordnet ist. In der
siidostlichen Zufahrt der Osnabriicker StralRe befindet sich ein Linksabbiegefahrstreifen, der
in etwa 6 Fahrzeugen das Aufstellen ermdglicht.
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Die westlich der Clemens-Brentano-Strale gelegenen Wohngebiete erreichen das Haupt-
straRennetz Gber den Knotenpunkt KP2 Verlangerte ScharnhorststraRe/Loitzer Straf3e. Hier-
bei handelt es sich um einen eher untypischen und nicht eindeutig zu klassifizierenden Kno-
tenpunkt. Nach der vorhandenen Vorfahrtszeichenregelung handelt es sich bei dem Knoten
um eine Einmundung, deren mit VZ 206 ,Halt! Vorfahrt gewahren!* als wartepflichtig
gekennzeichnete Zufahrt sich unmittelbar im Anschluss in zwei weitere StraRen aufteilt. Im
weiteren Sinne kann die Verkehrsanlage aber auch als vierarmiger Knotenpunkt verstanden
werden, der die Stral3en Loitzer StralRe, Loitzer LandstralRe, Verlangerte Scharnhorststrafie
und Heinrich-Heine-Stral3e miteinander verknilpft. Dabei sind die Loitzer Strae und
Landstral3e die allgemein bevorrechtigten Strome. Die Verlangerte ScharnhorststralRe ist
dabei als wartepflichtige Zufahrt gegeniiber der Loitzer StralRe allerdings aufgrund der
Rechts-vor-Links-Regelung der Heinrich-Heine-StraRe Ubergeordnet. Diese Reglung gleicht
dabei von ihrer Ahnlichkeit einer abknickenden VorfahrtsstralRe, obwohl die VorfahrtsstraRe
in diesem Fall nicht abknickt, sondern gradlinig verlauft.

Die Heinrich-Heine-StralRe ist dabei von der StraRenart mit der Verlangerten Scharnhorst-
stralRe zu vergleichen und tGbernimmt eine ErschlieBungsfunktion der anliegenden Wohnge-
biete. Auch sie ist Bestandteil der Tempo-30-Zone. Die Loitzer Landstralle bzw. ab dem
Knotenpunkt Loitzer Straf3e fungiert wiederum als ZubringerstraRe zur Greifswalder Umgeh-
ungsstralRe in stdwestliche Richtung und sammelt dabei aber auch Verkehre der stidlichen
Wohngebiete Uber kleinere einmiindende Stral3en. Die Betrachtung als vierarmigen Knoten-
punkt wird im Rahmen dieser Untersuchung fiir den Analysefall daraufhin Gberpruft, ob sich
sichtliche Einfliisse ergeben. Die Ergebnisse hierzu sind im Anhang zusammengetragen.

Im weiteren Verlauf in Richtung Norden mindet die Loitzer Straf3e am Knotenpunkt KP3 in
die Grimmer Straf3e. Die Grimmer Stral3e kann als Verlangerung der von Westen kommen-
den B109, die noch vor dem Greifswalder Ortseingang in Richtung Umgehungstral3e
abknickt, in Richtung Greifswalder Innenstadt verstanden werden. Sie Ubernimmt dabei als
Einfallsstra3e eine wichtige Verbindungsfunktion und ist damit Teil des direkten Zubringers
fur den Verkehr von der Anschlussstelle 25 Greifswald der BAB A20 in Richtung des Greifs-
walder Zentrums. Die zulassige Geschwindigkeit betragt 50 km/h. In der dstlichen Zufahrt
der Grimmer Straf3e befindet sich ein Linksabbiegefahrstreifen mit 8 Aufstellplatzen. Parallel
zur Grimmer Straf3en befinden sich beidseitig benutzungspflichtige und getrennte Geh- und
Radwege. Etwas vom Knoten abgesetzt befindet sich in der westlichen Zufahrt ein
Fahrbahnteiler als Querungshilfe. Auf die Leistungsfahigkeit einflussnehmende Ful3génger-
und Radquerverkehre treten deswegen nur auf der Querung der mit VZ206 untergeordneten
Zufahrt Loitzer StraRe auf. Diese Zufahrt ist fir einen vorfahrtszeichengeregelten Knoten-
punkt eher untypisch mit einem Links- und einem Rechtseinbiegestreifen versehen. Zudem
sind an den Fahrbahnrandern Schutzstreifen fir Radfahrer markiert. Eine weitere Beson-
derheit ist die in Abbildung 2 dargestellte Aufpflasterung, die unmittelbar vor der Haltlinie auf
die Fahrbahn geklebt worden ist. Diese soll zum Schutz querender Radfahrer durchsetzen,
dass die Kfz-Fuhrer an der Haltlinie tatsachlich halten oder sich zumindest langsam in den
Knotenpunkt hineintasten. Aus verkehrssicherheitstechnischer Sicht ist dieser Knotenpunkt
unter Beachtung der gewahlten SofortmalRnahme, die auf eine Unfallhdufung mit Radfahrer-
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Abbildung 2 KP3 Zufahrt Loitzer StralRe

beteiligung hindeutet, und der zweistreifigen Zufahrt, bei der sich die Verkehrsteilnehmer ge-
genseitig die Sicht auf die bevorrechtigten Verkehrsstrome nehmen, als kritisch zu bewerten.
Es empfiehlt sich deswegen bereits, ohne eine Leistungsfahigkeitsbewertung heranzuziehen,
eine Anderung der Knotenpunktform allein aus Verkehrssicherheitsgriinden anzustreben.

Der letzte zu betrachtende Knotenpunkt KP4 verkniipft die Stral3en Verlangerte Scharnhorst-
straRe und die Clemens-Brentano-Stral3e. Er liegt innerhalb der bereits genannten Tempo-
30-Zone und unterliegt einer Rechts-Vor-Links-Regelung. An diesem Knotenpunkt endet der
auf der Verlangerten Scharnhorststral3e nur fur Radfahrer vorgesehene Abschnitt der Fahr-
radstralle, sodass fur den Kfz-Verkehr nur zwei Fahrbeziehungen vorhanden sind. Von der
westlichen Verlangerten Scharnhorststral3e in die Clemens-Brentano-Stral3e und umgekehrt.
Die Clemens-Brentano-Stral3e bindet dabei das sidlich gelegene Wohngebiet und die dort
vorhandenen Kleingéarten an.
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3 Verkehr 2018

Fur die Ermittlung der aktuellen Verkehrsverhaltnisse war es erforderlich an den vier zu
betrachtenden Knotenpunkten Verkehrserhebungen durchzufihren. Auf Grundlage der ge-
wonnenen Verkehrsdaten wurde der DTV und die Vor- und Nachmittagsspitzenstunde er-
mittelt.

3.1 Verkehrserhebung

Die Verkehrserhebung wurde gemaR den Empfehlungen fir Verkehrserhebungen [FGSV,
EVE 2012] an einem Normalwerktag aufRerhalb der Ferien in der Zeit von 6:00-10:00 Uhr
und von 15:00-19:00 Uhr vorgenommen. Die Zahlung fand unter dem Einsatz von Hilfs-
kraften, die den Verkehr mittels Strichlisten aufgenommen haben, am Mittwoch, dem 19.04.
2018 statt. Der gewdahlte Termin wahrend der Vorlesungszeit des Sommersemesters der
Universitat Greifswald stellte dabei sicher, dass das verstarkte Auftreten von Radfahrern im
Zuge des Studentenverkehrs mit aufgenommen wird. Im Rahmen der Verkehrszahlung wur-
den die Verkehre unterschieden nach Fahrzeugart zeitscheibenfein in Viertelstundeninterval-
le aufgenommen. Dabei wurden auch Ful3génger registriert, die innerhalb des Knotenpunkt-
bereiches die Stral3e Uberquert haben.

Im nachfolgenden sind Ergebnisse und Erkenntnisse aus der Verkehrserhebung
zusammengetragen. Zunachst wird Gber eine Auswertung der Ganglinie die Spitzenstunde
eruiert, bevor anschlieBend unter Anwendung des HBS 2001/2005 die Verkehrsmengen der
Zahlintervalle auf den DTV hochgerechnet werden.

3.2 Ganglinie und Spitzenstunde

Fur die Analyse der vorliegenden Verkehrsverhdltnisse ist aufgrund der tageszeitlichen
Schwankungen in der richtungsbezogenen Verkehrsnachfrage eine Unterscheidung des Vor-
und Nachmittags notwendig. Insbesondere durch den Berufsverkehr treten bei der fahrtrich-
tungsfeinen Unterscheidung der Verkehrsmengen unterschiedliche Ergebnisse auf. Im
Allgemeinen sind am Vormittag gré3ere Belastungen in Richtung Stadt zu verzeichnen,
wahrend am Nachmittag in der Zeit, in der die Erwerbstatigen vom Arbeitsplatz zuriick Rich-
tung Wohnung fahren, eine gréRere Nachfrage in Richtung stadtauswarts festzustellen.

Vor diesem Hintergrund ist aus den Ergebnissen der Verkehrserhebung sowohl fiir den
Vormittag als auch fir den Nachmittag eine Spitzenstunde abzuleiten. In Abbildung 3 sind fir
die gezéahlten Knotenpunkte die Ganglinie der Vormittagserhebung als aufsummiertes, gleit-
endes Stundenintervall dargestellt. Aus dem Diagramm wird ersichtlich, dass sich an keinem
der erhobenen Knotenpunkte eine deutliche Spitzenstunde abzeichnet, sondern tber einen
langeren Zeitraum von bis zu zwei Stunden eine erhdhte Verkehrsbelastung einstellt, die
sich je nach Zeitintervall geringfugig unterscheiden. Die grof3ten Verkehrsbelastungen treten
dabei Uberwiegend in der Zeit zwischen 7:00 und 8:00 Uhr auf. Eine leichte Verschiebung
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Abbildung 3 Ganglinie im Zeitintervall 06:00-10:00 Uhr, April 2018

der Spitzenstunde um ein Viertelstundenintervall ist am KP1 Osnabricker Stral3e/Verlan-
gerte ScharnhorststraRe und am KP 4 Verlangerte Scharnhorststral3e/Clemens-Brentano-
Stral3e festzustellen. Allerdings weichen hier die Verkehrsmengen nur minimal um 5 Kfz/h
zum Spitzenstundenintervall von KP2 und KP3 ab. Im Vergleich der Knotenpunkte unterein-
ander zeigt sich, dass die groRte Verkehrsmenge am KP 3 Grimmer Stral3e/Loitzer Stral3e
zu verzeichnen ist. Diesen Knoten befahren in der Spitzenstunde am Vormittag 1.359 Kfz/h.
Der am zweitstarksten belastete Knotenpunkt ist die Einmindung Osnabriicker StraRe/Ver-
lAngerte Scharnhorststrale mit 910 Kfz/h am Vormittag. Der KP2 Verlangerte Scharnhorst-
straRe/Loitzer StralRe ist mit 460 Kfz/h nur halb so stark befahren. Am KP4 Verlangerte
Scharnhorststrafl3e/Clemens-Brentano-Stral3e treten aufgrund der Lage und der Ausweisung
der Verlangerten Scharnhorststrale als FahrradstraBe kaum Verkehrsmengen auf. Hier
konnten am Vormittag in der Spitze ca. 40 Kfz/h+60Rf/h festgestellt werden. In allen An-
gaben sind Radfahrer, die auf der Strafl3e unterwegs gewesen sind, mit einbezogen worden.

Am Nachmittag zeigt sich hinsichtlich der absoluten Verkehrsnachfrage ein vergleichbares
Bild. Auch hier treten am KP3 Grimmer Stral3e/Loitzer Strafl3e die groften Verkehrsmengen
auf. KP1 Osnabricker StraRe/Verlangerte Scharnhorststrale und KP2 Verlangerte Scharn-
horststral3e/Loitzer Stral3e sind am zweit bzw. dritt starksten belastet, wahrend am KP4
Verlangerte Scharnhorststraf3e/Clemens-Brentano-Straf’e kaum eine Nachfrage festzustel-
len ist. Auch am Nachmittag Iasst sich keine klare absolute Verkehrsspitze feststellen. Die
meisten Verkehrsmengen treten an den hdchstbelasteten Knotenpunkten KP3 Grimmer
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StralRe/Loitzer StralRe und KP1 Osnabricker Straf3e/Verlangerte Scharnhorststrale von
15:45-16:45 Uhr auf. An den Knotenpunkten KP2 Verlangerte Scharnhorststrafl3e/Loitzer
StraRe und KP4 Verlangerte Scharnhorststral3e/Clemens-Brentano-Stral3e ist die Spitzen-
stunde wiederum jeweils um ein Viertelstundenintervall verschoben, sodass am KP2
Verlangerte Scharnhorststral3e/Loitzer StrafRe die gréfRte Verkehrsbelastung zwischen 16:00
Uhr und 17:00 Uhr festzustellen ist, wahrend am KP4 Verlangerte Scharnhorststral3e/
Clemens-Brentano-Straf3e die Spitzenstunde bereits zwischen 15:30 Uhr und 16:30 Uhr
liegt. Je spater dabei der Abend ist, desto weniger Verkehrsmengen treten pro Stunde auf.
Wahrend am KP 3 in der Nachmittagsspitze fast 1.600 Kfz/h den Knoten befahren, sind es
am Rande des Zahlintervalls ab 17:30 Uhr nur noch knapp unter 1.000 Kfz/h. Das bedeutet
einen tageszeitlichen Rickgang von knapp 30%. Gleiches ist an den Knotenpunkten KP1,
KP2 und KP4 erkennbar. Auch hier verringern sich die Verkehrsmengen in Richtung Abend
von 1.050 Kfz/h in der Spitze auf 550 Kfz/h in den Abendstunden, am KP1, von 560 Kfz/h auf
360 Kfz/h am KP2 und von 46 Kfz/h+ 127 Rf/h auf ca.22 Kfz/h+84 Rf/h am KP4.
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Abbildung 4 Ganglinie im Zeitintervall 15:00-19:00 Uhr, April 2018

3.3 Durchschnittliche tagliche Verkehrsstérke 2018 (DTV)

Die aus der Verkehrserhebung gewonnenen Verkehrsdaten fur das Vor- und Nachmittags-
intervall wurden nach dem im HBS 2001 beschriebenen Verfahrens zur Bestimmung des
DTV hochgerechnet. Um die fur die Region Greifswald typischen Verhaltnisse zu berick-
sichtigen, wurde die Hochrechnung des DTV auf Basis der Ergebnisse der ndchstgelegenen
Dauerzahlstelle vorgenommen. Hierbei handelt es sich um die Dauerzahistelle 1729 auf der

M:\Park\TimFranke\218012\VUS_190606_Endfassung.doc '7
=0 A



Universitats- und Hansestadt Greifswald, Stadtbauamt Seijte 16 von 82
B-Plan Nr. 114 — Verlangerte Scharnhorststral3e - Verkehrsuntersuchung

B105 zwischen Stralsund und Greifswald. Die Ganglinie der erhobenen Zahintervalle aus der
Verkehrserhebung entspricht dabei mehrheitlich der Ganglinie der Dauerzahistelle, sodass
hier eine ausreichende Vergleichbarkeit besteht, die Anwendung finden kann. Die Verkehrs-
verhaltnisse im Raum Greifswald werden damit besser abgebildet, als wenn eine der im HBS
2001 beschriebenen Tagesganglinien, die allgemeingultig angesetzt werden kdnnen, genutzt
werden wirde.

Als aktuellste Ergebnisse von der benannten Dauerzéhlstelle liegt eine Auswertung aus dem
Jahr 2016 vor. Auf Basis dieser Daten wurde als vergleichbarer Tag zur Bestimmung des
DTV der 21.04.2016 herangezogen. Bei diesem Tag handelt es sich ebenfalls um einen
Donnerstag in der 16. KW. Darlber hinaus ist auch das Osterfest mit den zugehdérigen Fe-
rien im Jahr 2016 und 2018 vergleichbar gelegen (Ende Mérz/Anfang April).

Auf Grundlage der an der Dauerzahlistelle erhobenen Tagesganglinien wurden Hochrech-
nungsfaktoren bestimmt, aus denen die Ergebnisse der Z&hlintervalle auf den Tagesverkehr
hochgerechnet worden sind. Dabei wurden die prozentualen Anteile der gezahlten Stunden
vom Gesamttagesverkehr ermittelt. Im néachsten Schritt wurden unter Berticksichtigung der
Verkehrsdaten aus dem April 2016 das Monatsmittel und aufbauend darauf die durchschnitt-
liche tagliche Verkehrsstarke bestimmt. Im nachfolgenden ist der DTV fir die Knotenpunkte
KP1-KP4 als Knotenstrombelastungspléne dargestellt. Es ist dabei zu beachten, dass die
Darstellung des DTV keine Radverkehre enthélt. Da diese anderen Restriktionen als die Kfz
in der Modusgruppe MIV besitzen (wetter- und temperaturabhéngig), existiert gegenwartig in
den technischen Regelwerken kein anerkanntes Verfahren, mit denen die Radverkehrsmen-
gen einer Kurzzeitzahlung ohne Weiteres auf den DTV hochgerechnet werden kénnen. An
der TU Dresden fand zu dieser Thematik vor einigen Jahren ein Forschungsprojekt statt, im
Rahmen dessen ein Tool fiir die Hochrechnung von Radverkehrsstarken entwickelt wurde,
allerdings zeigte sich hier in der Praxisanwendung, dass zum Teil erhebliche Abweichungen
bestehen und dass fur eine ausreichende Genauigkeit Uber einen langeren Zeitraum, als in
dieser Untersuchung angestrebt worden ist, die Radverkehrsmengen gezahlt werden
missten. Bei der Ableitung der Bemessungsverkehrsstarken in Abschnitt 3.4 wurden die
Radfahrer allerdings berticksichtigt.

3.3.1 KP1 Osnabriicker StralRe/ Verlangerte Scharnhorststrale

In Abbildung 5 ist der DTV am Knotenpunkt Osnabrlcker Stra3e/Verlangerte Scharnhorst-
straRe dargestellt. Aus dem Strombelastungsplan wird ersichtlich, dass die Osnabricker
Stral3e mit einem DTV von etwa 9.700 Kfz/24h im Gesamtquerschnitt vergleichsweise stark
belastet ist. In der richtungsfeinen Betrachtung ist festzustellen, dass sich die Verkehrsmen-
gen in etwa gleichméRig auf beide Fahrtrichtungen verteilen. Die Verkehrsnachfrage auf den
Ab- und Einbiegebeziehungen ist im Vergleich zu den Geradeausstromen der Osnabricker
StralRe sehr gering und machen ca. 5% der Gesamtbelastung des Knotenpunktes aus. Die
Hochrechnung auf Basis der Verkehrserhebung ergab ein DTV von 500 Kfz/24h im Gesamt-
qguerschnitt. Dabei verteilen sich 60% auf die Abbieger und 40% auf die einbiegenden Ver-
kehre. Bei den Abbiegern ist festzustellen, dass der Linksabbieger etwas starker belastet ist,
als der Rechtsabbieger. Bei den einbiegenden Verkehren ergibt sich analog, dass der
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Rechtseinbieger starker nachgefragt ist, als der Linkseinbieger. Das bedeutet die Fahrbe-
ziehung von der verlangerten Scharnhorststraf3e in die sidliche Zufahrt der Osnabricker
Stral3e ist insgesamt etwas starker nachgefragt. Bei den Verkehren handelt es sich tber-
wiegend um ErschlieBungsverkehre der anliegenden Kleingérten, deren Quelle bei den We-
gen zu den Kleingéarten bzw. deren Ziele bei den Wegen von den Kleingarten mehrheitlich
auRRerhalb der Greifswalder Innenstadt zu liegen scheinen.
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Abbildung 5 KP1 Osnabriicker StralRe/Verlangerte Scharnhorststral3e, DTV 2018

3.3.2 KP2 Loitzer StralRe/Verlangerte ScharnhorststraRe/Heinrich-Heine-Stralie

Am Knotenpunkt KP2 ergibt sich, wie unter Abschnitt 2 beschrieben, die Besonderheit, dass
der Knotenpunkt sowohl als dreiarmiger als auch vierarmiger Knotenpunkt aufgefasst wer-
den kann. Die Darstellung als Einmindung enthélt die Abbildung 6. Die Verkehrsverteilung
bei Betrachtung als vier-armiger Knotenpunkt ist der Anlage 2 zu entnehmen. Wie aus der
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Abbildung 6 erkennbar wird, ist die Loitzer Stral3e als Hauptverkehrsstral3e analog zum KP1
Verlangerte Scharnhorststraf3e/Osnabriicker StraRe deutlich starker belastet als die einmun-
dende Stral3e, erreicht aber mit einem DTV von ca. 4.000 Kfz/24h vor bzw. 3.200 Kfz/24h
nach dem Knotenpunkt bei weitem nicht die Verkehrsbelastung der Osnabricker StraRe. Auf
den Ein- und Abbiegebeziehungen sind im Verhéltnis grol3ere Verkehrsnachfragen als beim
Knotenpunkt KP1 festzustellen. Infolge der ErschlieBung der anliegenden Wohngebiete
ergibt sich im Gesamtquerschnitt in der Zufahrt Verlangerte Scharnhorststrale/Heinrich-
Heine-StraRe ein DTV von ca. 1.100 Kfz/24h, wobei sich die Verkehrsmengen wiederum
relativ gleichmaflig auf die zufihrenden und abflieBenden Verkehre verteilen. Bei der
Betrachtung der Ab- bzw. Einbiegebeziehung ist auffallig, dass sich die Verkehrsnachfrage
Uberwiegend auf das Ein- bzw. Abbiegen in bzw. aus der Loitzer Stral3e konzentriert. Die
Ein- und Abbiegebeziehung der Loitzer Landstral3e ist vergleichswiese gering belastet.
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Abbildung 6 KP2 Loitzer Str./Verlangerte Scharnhorststr, - 3-armig, DTV 2018
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3.3.3 KP3 Grimmer StralRe/Loitzer Strale

Beim KP3 ist eine normale Einmiindung mit eindeutig drei zu identifizierbaren Zufahrten.
Dabei stehen der untergeordneten Zufahrt zwei Fahrstreifen zur Verfiigung. Wie in der
Abbildung 7 zu erkennen ist, ergeben sich an der Einmindung KP3 ahnlich Verhaltnisse wie
an den zuvor erlauterten Knotenpunkten. Die Hauptrichtung ist um einiges starker belastet
als die Nebenrichtung. Dabei ist der DTV auf der Grimmer StralRe mit 12.350 Kfz/24h vor und
13.750 Kfz/24h nach dem Knoten noch einmal um die 40% hoher als auf der Osnabriicker
Stralle. Wie beim KP2 Loitzer StralRe/Verlangerte Scharnhorststral3e ist auch die Neben-
richtung sichtlich nachgefragt und umfasst mit 4.400 Kfz/24h im Gesamtquerschnitt ca. 15%
der Verkehrsmengen, die an diesem Knotenpunkt innerhalb eines Tages abgewickelt
werden. Hierbei ist festzustellen, dass die Fahrbeziehungen aus bzw. in Richtung Greifs-
walder Innenstadt um einiges starker nachgefragt sind als in Richtung stadtauswarts. Die
Anzahl der Rechtseinbieger ist mehr als doppelt so hoch wie die der Linkseinbieger. Auch
die Menge der Linksabbieger aus o6stlicher Richtung ist um 70% hoher als die Zahl der
Rechtsabbieger aus Richtung Westen.
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Abbildung 7 KP3 Grimmer Stral3e/Loitzer Stral’e, DTV 2018
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3.3.4 KP4 Verlangerte ScharnhorststraRe/Clemens-Brentano-Stral3e

Vor dem Hintergrund, dass am Knotenpunkt Verlangerte Scharnhorststralle/ Clemens-Bren-
tano-Strafl3e eine ErschlieBungsstralle mit einer FahrradstrafRe verknUpft ist, die im dstlichen
Teil ausschlieB3lich von Radfahrern befahren werden soll, ergibt sich an dieser Rechts-Vor-
Links-geregelten Einmindung bei der DTV-Betrachtung der Kfz-Verkehre eine andere
Verkehrsaufteilung als an den bisher betrachteten Knotenpunkten. Wie in Abbildung 8 zu
erkennen ist, konzentriert sich die Verkehrsnachfrage auf die einzig fur Kfz zulassige
Fahrbeziehung Verlangerte Scharnhorststralle West - Clemens-Brentano-Stral3e. Die
Belastung ist hier mit 400 Kfz/24h vergleichsweise gering. Die angegebenen, einstelligen
Mengen aus der Zufahrt Verlangerte Scharnhorststra3e Ost resultieren aus der Duldung von
Anliegerverkehren auf der FahrradstraRe und einzelnen Kradfahrern, die sich im weitesten
Sinne wohl zu den Radfahrern gezahlt haben und das Zeichen VZ244.1 Fahrradstral3e
grofziigig ausgelegt haben. Zudem kénnen die Motorradfahrer die vorhandenen Poller wie
Radfahrer durchsetzen.
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Abbildung 8 KP4 Verlangerte Scharnhorststral3e/Clemens-Brentano Stral3e, DTV 2018
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3.4 Bemessungsverkehrsstarke 2018 (MSV)

Nach HBS 2015 ist fur die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen bzw. fir die Bewertung
deren Verkehrsqualitat und Uberpriifung deren Leistungsfahigkeit die 50. Stunde als Bemes-
sungsverkehrsstarke anzusetzen. Das bedeutet, die Stunde mit der 50. hochsten Verkehrs-
belastung in einem Jahr ist fir die Qualitatsbewertung mafigebend. Sofern vorhanden, soll
die 50. Stunde aus den Ergebnissen einer tber das Jahr durchgefuhrten Verkehrserhebung
mittels einer Dauerzahlstelle bestimmt werden. Gemal HBS 2015 kann in den Fallen, in
denen keine Erhebungsdaten fir ein ganzes Jahr vorliegen, die Bemessungsverkehrsstarke
an innerortlichen Knotenpunkten approximativ aus den Kurzzeitzahlungen abgeleitet werden.
Hierzu sind die vier hdchstbelasteten, aufeinanderfolgenden Viertelstundenintervalle auszu-
wahlen und zur Bemessungsverkehrsstarke MSV aufzusummieren. Mit diesem alternativen
Annaherungsverfahren des HBS 2015 entspricht die anzusetzende Bemessungsverkehrs-
starke den in Abschnitt 3.2 ermittelten Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag. Bei der Be-
messung der Verkehrsanlage an sich, sollte dabei der stets unglnstigere Fall Anwendung
finden. Dafir ist die Bewertung der Verkehrsqualitat tber das im HBS 2015 beschriebene
Verfahren zur Bestimmung der mittleren Wartezeit und der daraus abzuleitenden Qualitats-
stufe des Verkehrsablaufes (siehe Abschnitt 4.1) fiir beide Spitzenstunden vorzunehmen, um
auch die tageszeitlichen Schwankungen in den einzelnen Fahrtrichtungen zu bertcksich-
tigen. Bei lichtsignalisierten Knotenpunkten, die in dieser Untersuchung im Analysfall nicht
vertreten sind, kann Uber eine Anpassung der Signalzeitenplane den unterschiedlichen Ver-
kehrsnachfragen entsprochen werden. Im nachfolgenden sind die Bemessungsverkehrsstar-
ken, abgeleitet aus den jeweiligen Spitzenstunden, fiir die Knotenpunkte KP1-4 zusammen-
getragen und erlautert. Dabei sind auch die erfassten Radverkehrsstarken bertcksichtigt und
die auf den Querungen gezahlten Ful3géanger enthalten.

3.4.1 KP1 Osnabriicker StraRe/ Verlangerte Scharnhorststrale

An der Einmindung Osnabricker StralRe/Verlangerte Scharnhorststralle tritt am Vormittag
die grof3te Verkehrsbelastung zwischen 07:15 - 08:15 Uhr auf. Am Nachmittag liegt die Spit-
zenstunde zwischen 15:45 Uhr und 16:45 Uhr. Die Knotenstrombelastungspléane beider Spit-
zenstunde sind in Abbildung 9 dargestellt. Neben den Kfz-Verkehren sind die erfassten Ful3-
ganger und Radfahrer auf der Querung lber die Zufahrt verlangerte Scharnhorststraf3e und
die Radfahrer und Ful3ganger, die die Unterfihrung unter die Osnabricker Strae und der
parallel verlaufenden Bahntrasse uber die zum Knoten anliegende Zuwegung erreichen,
aufgetragen. Im Gegensatz zum DTV, bei dem eine ann&hernde gleichmafige Verteilung der
Fahrtrichtungen auf der Osnabriicker Stralie festzustellen gewesen ist, ist bei den Spitzen-
stunden eine geringflgig groRere Belastung einer Fahrtrichtung festzustellen. Dabei zeigt
sich, dass am Vormittag die stadtauswartige Richtung mit 486 Kfz/h etwas starker belastet ist
als die stadteinwartige (405 Kfz/h). Am Nachmittag ist dieses Verhaltnis umgekehrt, hier
treten in Richtung Innenstadt 519 Kfz/h, in stadtauswartiger Richtung 463 Kfz/h auf. Die
stundliche Verkehrsbelastung der ein- und abbiegenden Verkehre ist vergleichsweise gering.
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Diese rangieren im einstelligen bzw. im unteren zweistelligen Bereich. Ful3ganger sind ge-
genwartig aufgrund der langeren Wege zu attraktiven Zielen an diesem Knoten kaum fest-
zustellen gewesen. Beim Radverkehr zeigen sich grofl3ere Verkehrsmengen im dreistelligen
Bereich. Es ist dabei festzustellen, dass diese sich entlang der Hauptverkehrsstral3e auf dem
benutzungspflichtigen Radweg fortbewegen und die Unterfuhrung in Richtung Innenstadt
nutzen.

Die Gesamtverkehrsbelastung am Knotenpunkt ist in der Nachmittagsspitzenstunde gering-
flgig hoher als in der Vormittagsspitzenstunde. Am Nachmittag sind 1045 Kfz/h, am Vormit-
tag 910 Kfz/h abzuwickeln. Damit passieren am Nachmittag 135 Kfz/h mehr den Knoten-
punkt als am Vormittag.
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Abbildung 9 KP1, MSV2018 Vor- und Nachmittagsspitzenstunde
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3.4.2 KP2 Loitzer Stral3e/Verlangerte Scharnhorststral3e/Heinrich-Heine-Stral3e

In Abbildung 10 und Abbildung 11 sind die Spitzenstunden fir den Knotenpunkt KP2 Loitzer
Stral3e/Verlangerte Scharnhorststralle/Heinrich-Heine-Stralle als zusammengefasste Ein-
mundung dargestellt. Die Betrachtung als vierarmiger Knotenpunkt ist der Anlage 2 zu
entnehmen. Von der grundséatzlichen Aufteilung der Verkehrsmengen ergibt sich ein zum
KP1 Osnabriicker StraRe/ Verlangerte Scharnhorststralle vergleichbares Bild. Analog zum
KP1 ist der DTV in beiden Fahrtrichtungen der Loitzer Stral3e gleichmaRiig verteilt. Bei der
tageszeitlichen Unterscheidung in Vor- und Nachmittag ist allerdings wieder eine etwas
starke Belastung einer Fahrtrichtung zu verzeichnen, dessen Relation sich zum Nachmittag
umkehrt. Dabei hat an diesem Knotenpunkt allerdings am Vormittag die stadteinwartige
Richtung eine groRere Verkehrsstarke als die stadtauswartige Richtung. Hier stehen sich am
Vormittag eine Verkehrsbelastung von 169 Kfz/h (stadteinwéarts) und 106 Kfz/h
(stadtauswarts) gegenliber. Am Nachmittag sind es 236 Kfz/h stadtauswarts und 151 Kfz/h
stadteinwarts.

Auf den ab- und einbiegenden Fahrbeziehungen ist die Nachfrage im Vergleich zu den
geradeausfahrenden Verkehren auf Hauptrichtung deutlich geringer. In die Einmindung
Verlangerte Scharnhorststraf3e/Heinrich Heine StralRe biegen in der Vormittagsspitzenstunde
33 Kfz/h und 18Rf/h von der Loitzer StraRe und 4Kfz/h und 19 Rf/h von Loitzer Landstral3e in
die NebenstralRe ab. Wahrend der Nachmittagsspitzenstunde sind es 48 Kfz/h und 9Rf/h von
der Loitzer StrafRe bzw. 8 Kfz/h und 2 Rf/h von der Loitzer Landstral3e, die in die Verlangerte
Scharnhorststrae bzw. Heinrich-Heine-StraBe abbiegen. Aus der wartepflichtigen Zufahrt
biegen in der Vormittagsspitze 48 Kfz/h + 23Rf/h auf die Loitzer StraRe sowie 7 Kfz/h und
4 Rf/h auf die Loitzer Landstraf3e ein. In der Nachmittagsspitze sind es 58 Kfz/h + 20Rf/h auf
die Loitzer StralRe sowie 10 Kfz/h und 5 Rf/h auf die Loitzer Landstral3e.

Vormittag 2018 Loitzer Strake
Zahlung Vormittagsz ahl G
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100

T S

1 1‘ W Verlangerte Schamhorststrake +Heinrich Heine Strake
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— i I

17 s192

Loizer Landstrage
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Abbildung 10 KP2 - dreiarmig, MSV2018 Vormittagsspitzenstunde
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Loitzer Landstrake
(Arm 2)

Abbildung 11 KP2 - dreiarmig, MSV2018 Nachmittagsspitzenstunde

3.4.3 KP3 Grimmer StralRe/Loitzer StralRe

An der Einmiindung Grimmer Stral3e/Loitzer Stral3e ist die hdchste Spitzenstundenbelastung
der in dieser Untersuchung betrachteten Knotenpunkte zu verzeichnen. Auch hier ergeben
sich tageszeitliche Schwankungen in der fahrtrichtungsfeinen Betrachtung. In der Vormit-
tagsspitze sind die stadteinwértigen Richtungen starker nachgefragt, wahrend in der Nach-
mittagsspitzenstunde die stadtauswartigen Verkehre hoher belastet sind. Diese Aussage gilt
sowohl fir die Geradeausverkehre auf der Grimmer Stral3e (600 Kfz/h zu 475 Kfz/h bzw.
372 Kfz/h zu 637 Kfz/h) als auch die rechtsein- bzw. linksabbiegenden Verkehre (192 Kfz/h
zu 138 Kfz/h bzw. 78 Kfz/h zu 182 Kfz/h). Dabei ist festzustellen, dass an dieser Einmin-
dung die Unterschiede bei der fahrtrichtungsfeinen Betrachtung deutlich gré3er ausfallen als
an den bisher erlauterten Knotenpunkten. Das Ein- und Abbiegen in bzw. aus westlicher
Richtung ist geringer nachgefragt. Hier liegen die stiindlichen Verkehrsmengen im mittleren
zweistelligen Bereich am Vormittag und im mittleren bis héheren zweistelligen Bereich am
Nachmittag. Insgesamt treten 1.359 Kfz/h am Vormittag und 1.584 Kfz/h am Nachmittag auf,
sodass die Differenz der Gesamtbelastung 225 Kfz/h betragt. Auch an diesem Knotenpunkt
Uberwiegt auf der Querung Uber die Loitzer Stralle der Radfahreranteil gegenuber dem
FuRgangeranteil. Die stindliche Radverkehrsbelastung betragt ca. 150 Rf/h am Vormittag
und ca. 100 Rf/h am Nachmittag. Ful3ganger sind im unteren zweistelligen Bereich aufgetre-
ten.
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Abbildung 12 KP3, MSV2018 Vor- und Nachmittagsspitzenstunde

3.4.4 KP4 Verlangerte ScharnhorststraRe/Clemens-Brentano-Stral3e

Am KP4 Verlangerte ScharnhorststralRe/Clemens-Brentano-StraRe &hnelt der Belastungs-
plan des DTV denen der Spitzenbelastungen in keiner Weise. Dies hangt damit zusammen,
dass die Knotenstromplane der Vor- und Nachmittagsspitze den Radverkehr enthalten, der
an diesem Knotenpunkt dominiert. Wie dabei in Abbildung 13 zu erkennen ist, fragen die
Radfahrer die Geradeausbeziehung der Verlangerten ScharnhorststralRe tiberwiegend nach.
Dabei zeigt sich auf, dass der Radverkehr der Vormittagsspitze sich nahezu in Richtung
Innenstadt konzentriert, wahrend am Nachmittag der Radverkehr aus der Stadt kommend
dominiert. Als Auffélligkeit ist zu nennen, dass am Vormittag keine Radfahrer aus der Cle-
mens-Brentano Stral’e gekommen bzw. in diese gefahren sind, wahrend am Nachmittag sich
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die zurickkommenden Radfahrer auf beide Fahrbeziehungen verteilen. Am Nachmittag ist
auf allen Fahrbeziehungen eine Verkehrsbelastung im zweistelligen Bereich festzustellen.
Der Knotenpunkt KP4 ist mit Abstand die am geringsten belastete Einmiindung dieser Unter-
suchung. In der Vormittagsspitze haben diesen Knoten ca. 40 Kfz/h +60Rf/h befahren. Dabei
fuhren 58 Rf/h vom westlichen Abschnitt in den 6stlichen Abschnitt der verlangerten Scharn-
horststraf3e und es bogen 20Kfz/h in die Clemens-Brentano-Strale ab bzw. 19 Kfz/h von
dieser auf die Verlangerte Scharnhorststral3e ein. Wahrend der Nachmittagsspitze betragt
die Gesamtbelastung des Knotens 46 Kfz/h+ 127Rf/h. Dabei haben 23 Kfz/h von der Cle-
mens-Brentano-Strale und 22 Kfz/h von der westlichen Verlangerten Scharnhorststral3e die
Einmindung erreicht.

Die einmindende Clemens-Brentano-Stral3e gequert haben wiederum vergleichsweise we-
nig FuRgdnger. Hier sind in den Spitzenstunden 8 bzw. 10 FuRganger pro Stunde erfasst
worden.

Vormittag 2018

Zahlung Vormittagszahlung

Spitzenstunde 06:45 - 07:45

Auf Basis eines Zeitintervalls 19.04.2018 06:00- 19.04.2018 10:00
99 Pkw + Krad + Rad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

t5 1
FoTI * s

2 E 2 Wss
3 58|21 w
21

Verlangerte Scharnhorststratte VWest
(Arm 3)

voninach

Verlangerte Scharnhorststrafte Ost
(Arm 1)

N
- ©
el
21z

9

Clemens-Brentano-Strafke
(Amn 2)

Nachmittag 2018

Zahlung Nachmittagszahlung Verdangerte Schamhorststrate West
Spitzenstunde 15:30 - 16:30 (Arm3)
Auf Basis eines Zeitintervalls 19.04.2018 15:00 - 19.04.2018 13:00

173 Pkw + Krad + Rad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

5 4 40
w
Al 25
1 39 (49

voninach| 1
© 16 &
2 14 25 3 , 5
w 3
3 [16]3D 0 3
w
10 & &
20 2y I
40 Verlangerte Scharnhurststgﬁe Ost

(Arm 1)

Clemens-Brentano-Strakbe
(Arm 2)

Abbildung 13 KP4, MSV2018 Vor- und Nachmittagsspitzenstunde
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3.5 Plausibilitatskontrolle

Die von Abschnitt 3.2 bis Abschnitt 3.4 dargestellten Ergebnisse sollen an dieser Stelle einer
Plausibilitatskontrolle unterzogen werden. Dabei werden zum einen die erhaltenden Ergeb-
nisse den Erwartungen aus eigenen Erfahrungen zu der Ortlichkeit und durchgefihrten Ver-
kehrsbeobachtungen gegenibergestellt. Zum anderen hat der AG Daten aus alteren Ver-
kehrserhebungen zur Verfiigung gestellt, die mit den ausgewerteten Ergebnissen der im Ap-
ril 2018 durchgefuhrten Verkehrszahlungen abgeglichen werden kénnen.

Die an den Knotenpunkten erhobenen Verkehrsmengen und deren Auswertung hin zu der
durchschnittlich taglichen Verkehrsmenge und den Spitzenbelastungen am Vor- und Nach-
mittag spiegeln die empirischen Erwartungen des Verfassers wieder. Die aus der Beobach-
tung festgestellten hoheren Verkehrsbelastungen der Grimmer StraRe und der Osnabriicker
StralRe konnten im Rahmen der durchgefuhrten Verkehrserhebung bestétigt werden. Dabei
zeigte sich auch, dass die Grimmer Stral3e vor dem Kreisverkehr in Richtung Innenstadt und
Osten noch einmal starker belastet ist, als die Osnabriicker Straf3e hinter dem Knotenpunkt.
Bei Einbeziehung der Lagegunst einzelner Ziele und den dafir zur Verfigung stehenden
Routenoptionen entsprechen die erhobenen Verkehrsmengen den erwarteten Verkehrsstér-
ken. Die Loitzer Straf3e ist als Zubringer StraRe der Greifswalder Umgehung in Zwischenlage
zu den Anschlussstellen, an denen die Grimmer Straf3e und die Osnabricker Stral3e an die-
se angebunden sind, deutlich geringer belastet. Aus Norden und Westen kommende Verkeh-
re mit direktem Anschluss zur A20 AS 25 Greifswald wéhlen in Verlangerung die Grimmer
StralRe um nach Greifswald reinzufahren. Aus Stden und Osten kommende Verkehre fahren
von der Greifswalder Umgehung eine Anschlussstelle friher ab und nutzen dann die Gutz-
kower LandstraRe und die Osnabrlicker Straf3e. Dieser Verbindung fihrt in weiterer Verlan-
gerung zur AS 27 Gltzkow der A20, sodass auch hier der von der Autobahn abfahrende
bzw. zufuhrende Verkehr diese Route wéhlen wird.
Die Loitzer Straf3e mit Verbindung zur dazwischenliegenden Anschlussstelle wird tberwie-
gend von den Verkehren aus Richtung Loitz genutzt. Dabei besteht keine Anbindung zur A20
in weiterer Entfernung. Dieser Umstand tragt dazu bei, dass die Stral3e weniger befahren ist.
Auch die Verkehrsmengen an der Einmindung KP4 erscheinen mit Blick auf die Lage
innerhalb einer Tempo-30-Zone, der Verknipfung mit einer Fahrradstrale und den Uber die
Verbindung zu erreichenden Zielen in einem Bereich, der fiir Knotenpunkte dieser Art zu
erwarten ist. Allerdings ergibt sich, wie unter Abschnitt 3.4.4, die Auffélligkeit, dass am
Vormittag nur Radfahrer in Richtung Innenstadt gefahren und nur Uber die verldngerte
ScharnhorststralRe gefahren sind und keiner aus der Clemens-Brentano-Stralie gekommen
ist. Mit Blick auf die Nachmittagserhebung wére dies nicht unbedingt zu erwarten gewesen.
Es kann sein, dass im Erhebungszeitraum tatsachlich kein Radfahrer diese Beziehung nach-
gefragt hat. Es ist aber auch nicht vollstandig auszuschlie3en, dass hier aufgrund der fehlen-
den zuladssigen Kfz-Fahrbeziehung vom Erhebungspersonal zunéachst auch die Radfahrer
auf dieser Fahrbeziehung nicht registriert worden sind. Dieser Sachverhalt lasst sich an
dieser Stelle nicht mehr endgultig aufklaren. Da aber an dem Knotenpunkt sehr wenige Kfz-

M:\Park\TimFranke\218012\VUS_190606_Endfassung.doc '7
- A



Universitats- und Hansestadt Greifswald, Stadtbauamt Seite 28 von 82
B-Plan Nr. 114 — Verlangerte Scharnhorststral3e - Verkehrsuntersuchung

Verkehre auftreten, Radfahrer ohnehin elastischer sind und in dem Verfahren fir die Bewer-
tung von Rechts-Vor-Links-geregelten Knotenpunkten nach HBS 2015 keine Berticksich-
tigung finden, wurde auf eine Uberprifung der Zahlergebnisse tiber eine Nachzahlung ver-
Zichtet.

Das Eintreffen der empirisch erwarteten Verkehrsmengen ist allerdings nur ein Indiz dafir,
dass die Verkehrsmengen richtig erhoben worden sind und dass die Erhebung als reprasen-
tativ gilt. Eine bessere Kontrolimdglichkeit bietet der Abgleich mit bereits erhobenen Ver-
kehrsdaten, die bereits eine Verifizierung erhalten haben. Zu diesem Zweck wurden die vom
AG Ubergebenen Verkehrsdaten friiherer Verkehrserhebungen herangezogen.

In der Osnabriicker Stral3e fanden im betreffenden Abschnitt Querschnittserhebungen im
Jahr 2011 und im Jahr 2013 statt. Die Auswertung der Erhebung 2011 ergab ein Tagesver-
kehr von 7.600 Kfz/24h im Gesamtquerschnitt. Fur das Jahr 2013 wurde ein Tagesverkehr
von 8.900 Kfz/24h ausgewertet. In der Erhebung im Zuge dieser Untersuchung wurde fir
das Jahr 2018 ein DTV von 9.800 Kfz/24h ermittelt. Angesichts der immer noch steigenden
Verkehrsentwicklung, die allerdings immer geringer ausféllt, sind die fur das Jahr 2018
erhaltenden Ergebnisse als plausibel einzustufen. Aus den bereitgestellten Daten kann aller-
dings nicht erkannt werden, ob es sich bei den Tagesverkehren um den DTV oder um den
Tagesverkehr des Z&ahltages handelt. Hier kdnnen sich noch entsprechende Abweichungen
ergeben.

Fur die Grimmer Stral3e wurde eine Verkehrserhebung aus dem April 2015 bereitgestellt, die
in einem vergleichbaren Zeitraum zur der hier durchgefiihrten Erhebung stattfand. Die Mess-
stelle von 2015 liegt etwa 450m von der hier durchgefihrten Z&ahlung entfernt und es sind
dazwischen nur Kkleinere StichstraRen an die Grimmer Stral3e angebunden, die kaum Ver-
kehrsmengen wegnehmen bzw. zuleiten. In der Auswertung der Daten zur Erhebung 2015
wird ein DTV von 11.635 Kfz/24h angegeben. Aus der vorliegenden Verkehrserhebung ergibt
sich ein DTV von 12.353 Kfz/24h. Angesichts der einmiindenden StraRen und der allgemein
zu erwartenden Verkehrsentwicklung ist auch dieser Ergebnis als plausibel einzustufen.

Die dritte Ubergebende Verkehrserhebung lasst sich qualitativ nicht ausreichend heranzie-
hen. Hier wurden Ful3- und Radverkehrsstarken an der Unterfihrung Osnabriicker Stral3e im
November 2012 erhoben, d.h. kurz vor der Winterzeit. Die hier durchgefuhrte Erhebung fand
im April 2018 im Frihling kurz vor der warmeren Jahreszeit statt. Nicht motorisierte Verkehre
sind sehr witterungsabhangig und die GréRe der Verkehrsmenge hangt deswegen sehr vom
Wetter und von der Temperatur ab. Aufgrund der unterschiedlichen Jahreszeiten und der
fehlenden Kenntnis zu den Witterungsbedingungen kann kein Vergleich vorgenommen
werden.

Zu den Zahlstellen KP2 und KP4 existieren bisher keine Erhebungen im unmittelbaren Um-
feld, die eine Verifizierung der erhobenen Daten ermdoglichen. Aus diesem Grund kann hier
nur auf die empirischen Eindriicke des Verfassers zuriickgegriffen werden, sodass auch an
diesen Knotenpunkten mit den erhobenen Verkehrsmengen weitergearbeitet wird, da keine
Vergleichsmaoglichkeit besteht.
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4 Leistungsfahigkeitsberechnungen — Analysefall 2018

Auf Basis der erhobenen und ausgewerteten Verkehrsdaten 2018 wird fur den Analysefall
2018 eine Leistungsfahigkeitsbetrachtung vorgenommen, um die aktuelle Verkehrsqualitat
an den zu betrachtenden Knotenpunkten zu ermitteln und eventuelle Probleme und Schwie-
rigkeiten bereits unter aktuellen verkehrlichen Gegebenheiten festzustellen. Darlber hinaus
ist die Kenntnis der Verkehrsqualitat im Analysefall in Kombination mit dem Prognosenullfall
fur die Abschéatzung der verkehrlichen Auswirkungen durch den geplanten Bebauungsplan
Nr. 114 relevant.

4.1 Methodik

Die Grundlage fiir den Nachweis der Leistungsfahigkeit einer Verkehrsanlage bilden zu-
nachst die Verfahren nach dem Handbuch fur die Bemessung von Straenverkehrsanlagen
(HBS, 2015). Das mafigebende Kriterium flr die Bewertung von Knotenpunkten ist die mittle-
re Wartezeit fur jeden Verkehrsteilnehmer, die er beim Befahren des Knotenpunktes aufwen-
den muss. Fir die Qualitatsbewertung des gesamten Knotenpunktes ist die schlechteste
Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome mafigebend. Es wird insgesamt zwischen sechs
Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes (QSV) unterschieden. Nach dem HBS 2015 (Seite
S5-5) lassen sich diese Qualitatsstufen an vorfahrtszeichen- und rechts-vor-links-geregelten
Knotenpunkten wie folgt definieren:

QSV A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knoten-
punkt passieren. (sehr geringe Wartezeiten)

QSV B: Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. (geringe Wartezeiten)

QSV C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen missen auf eine merkbare
Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Es kommt zur Bildung
von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noch
bezlglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt. (sptrbare
Wartezeiten)

QSV D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muss Halte-
vorgéange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne
Verkehrsteilnehmer kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn
sich vorubergehend merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet
sich dieser wieder zurtick. Der Verkehrszustand ist noch stabil. (betrachtliche
Wartezeiten)

QSV E: Es bilden sich Staus, die sich bei vorhandener Belastung nicht mehr abbauen.
Die Wartezeiten nehmen sehr groRe und dabei stark streuende Werte an.
Geringfugige Verschlechterungen der Einflussgréf3en kénnen zum Verkehrszu-
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sammenbruch (d.h. standig zunehmende Staulange) fuhren. Die Kapazitat wird
erreicht (lange und stark variierende Wartezeiten)

QSV F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom je Zeiteinheit
zuflieBen, ist Uber eine Stunde gréfer als die Kapazitat fur diesen Verkehrs-
strom. Es bilden sich lange, stdndig wachsende Staus mit besonders hohen
Wartezeiten. Die Situation I6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der
Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist tiber-
lastet. (besonders hohe Wartezeiten)

Fur die Beurteilung der zu untersuchenden Knotenpunkte mussen diese als unabhangig
funktionierende und eigenstéandige Knotenpunkte angesehen werden. Der gegenseitige Ein-
fluss unmittelbar benachbarter Knotenpunkte, insbesondere wenn lichtsignalisierte Knoten-
punkte angrenzen, kann von den Verfahren des HBS nicht abgebildet werden. Fir diese
Falle wird im HBS auf alternativ anzuwendende Verfahren, speziell auf die mikroskopische
Verkehrsflusssimulation verwiesen.

Fur Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage, die einer Verkehrszeichenregelung mit VZ205/
VZ206 oder einer Rechts-vor-Links-Regelung unterliegen, sind die in der nachfolgenden
Tabelle zusammengefassten Qualitatskriterien mal3gebend. Mit diesen wird die Qualitats-
stufe fiir den jeweiligen Knotenpunkt ermittelt. Dabei ist die Qualitdtsstufe des am schlech-
testen bewerteten Fahrzeugstroms maf3geblich. Der Nachweis fur die Leistungsfahigkeit und
die Bestimmung der Qualitatsstufe des Verkehrsablaufes wird unter Anwendung des EDV-
Programmes KNOBEL 7 vorgenommen. Die Umrechnung der erhobenen Verkehrsstréme in
Pkw-Einheiten erfolgt dabei wahrend des Berechnungsprozesses.

mittlere Wartezeit tyw [s]
Regelung durch Vorfahrtbeschilderung Regelung ,.rechts vor links™
QSV adverkehr auf
Fﬂhl‘zcug\’crk@fhr auf Radverkehr auf Krdnfdhl’zt,ui,\tr]\bhr
der Fahrbal Radverkehrsanlagen
T FaixOMm und FuBeiineer Kreuzung Einmiindung
<10 <5 |
<10 =< 10
B <20 <10 J
C <30 <15 <15 %
<15
D <45 <25 <20 )
E > 45 <35 <25 <20
F =D >35 >25% >20%

' Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstiirke q, iiber der Kapazitit C, liegt (g, > C,).

m . - . . %% -
In diesem Bereich funktioniert die Regelungsart . rechts vor links™ nicht mehr.

Tabelle 1: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes fiir Knotenpunkte ohne LSA, HBS, 2015, S. S5-5
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4.2 Ergebnisse

Im nachfolgenden sind die Ergebnisse der Leistungsféahigkeitsbewertung fiir den Analysefall
2018 zusammengetragen.

4.2.1 KP1 Osnabricker StralRe/ Verlangerte Scharnhorststrale

Tabelle 2 Leistungsfahigkeitsbewertung KP1, Analyse 2018, Vormittag

Zufahrt |OsnabriickerstraBe NW| Verldangerte ScharnhorststraBe | Osnabriickerstrafle SO KP
Verkeh
erkenrs 2 3 4 6 4+6 7 8
strom
Fahrbe Gesamt
. . Geradeaus| Rechts Links Rechts Misch Links Gerade
Variante ziehung
mittlere
2018 Wartezeit 2,8 2,5 11,0 5,5 6,6 5,0 2,7 B
[s]
Qsv A A B A A A A

Tabelle 3 Leistungsfahigkeitsbewertung KP1, Analyse 2018, Nachmittag

Zufahrt |Osnabrickerstrale NW| Verlangerte ScharnhorststraBe | OsnabriickerstraBe SO KP
Verkehrs
2 3 4 6 4+6 7 8
strom
Fahrbe Gesamt
. . Geradeaus| Rechts Links Rechts Misch Links Gerade
Variante ziehung
mittlere
2018 Wartezeit 2,8 2,5 13,5 5,6 7,0 51 2,8 B
[s]
Qsv A A B A A A A

Wie der Tabelle 2 und Tabelle 3 zu entnehmen ist, erreicht die Einmindung Osnabriicker
StralRe/Verlangerte Scharnhorststral3e trotz der starken Belastung auf der Hauptrichtung
sowohl am Vor- als auch am Nachmittag die Qualitatsstufe B. Der mafl3gebende Strom ist
dabei, wie fur einen vorfahrtszeichengeregelten Knotenpunkt typisch, der Linkseinbieger aus
der Verlangerten ScharnhorsstraBe. Dieser Verkehrsstrom ist vom geringsten Rang und
kann deswegen erst den Knoten passieren, wenn sich in allen anderen Verkehrsstréomen
Zeitliicken ergeben haben. Die mittlere Wartezeit des Linkseinbiegers betrdgt am Vormittag
11,0s, am Nachmittag 13,5s und entspricht damit in beiden Fallen der QSV B. Die Ubrigen
Verkehrsstrome erreichen sogar die QSV A-Bewertung.

Die gute Gesamtbewertung an diesem Knotenpunkt resultiert aus der geringen Nachfrage
bei den Linkseinbiegern. Dadurch, dass diese den Knoten vereinzelt erreichen, finden sie
trotz des groRen Hauptstroms in der Regel noch relativ schnell eine Zeitliicke in die Haupt-
verkehrsstral3e einzubiegen. Ware die Nachfrage gréRer und die Fahrzeuge, die linkseinbie-
gen moéchten, wiirden den Knoten im Pulk erreichen, missten die nachfolgenden Fahrzeuge
die Wartezeit der Vorausfahrenden mit in Kauf nehmen und gréRere Verlustzeiten hinneh-
men.
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4.2.2 KP2 Loitzer Stral3e/Verlangerte Scharnhorststral3e/Heinrich-Heine-Stral3e

Wie in Abschnitt 9 beschrieben, Iasst sich der Knotenpunkt KP2 Loitzer Stral3e/Verlangerte
Scharnhorststrae/Heinrich-Heine-Stral3e nicht eindeutig einem Knotenpunkttyp zuordnen.
Er kann sowohl als Einmindung mit nachfolgender Verzweigung als auch als vierarmiger
Knotenpunkt mit einer Vorfahrtsregelung angesehen werden, die einer abknickenden Vor-
fahrtsstrale gleicht. Um eine gewisse Sicherheit zu erzielen, wurde die Leistungsfahigkeit fur
beide infrage kommenden Knotenpunkttypen mithilfe der EDV Software Knobel 7 gepruft.
Diese enthélt auch ein Verfahren, veroffentlicht von Brilon, Weinert 2002 i.Vbdg mit HBS
2009, fur Knotenpunkte mit abknickender Vorfahrt. Regular lassen sich nach den Verfahren
des HBS 2015 abknickende Vorfahrten nicht berechnen.

Fur eine Berucksichtigung aller Randbedingungen dieses besonderen Knotenpunktes wiirde
sich eine Uberprifung der Leistungsfahigkeit tiber ein mikroskopisches Verkehrsmodell bzw.
einer Verkehrssimulation empfehlen.

In den nachfolgenden Tabellen sind die Ergebnisse der Betrachtung zusammengestellt.

Tabelle 4 Leistungsfahigkeitsbewertung KP2 - dreiarmig, Analyse 2018, Vormittag

Zufahrt Loitzer LandstraRe Verlangerte ScharnhorststraRBe Loitzer StraRe KP
Verkeh
erkenrs 2 3 4 6 4+6 7 8 748
strom
Gesamt
Fahrbe . . . .
i Geradeaus| Rechts Links Rechts Misch Links Gerade Misch
. ziehung
Variante
mittlere
2018 Wartezeit 2,1 1,4 51 4,4 4,6 3,1 2,1 2,1 A
[s]
Qsv A A A A A A A A

Tabelle 5 Leistungsfahigkeitsbewertung KP2 - dreiarmig, Analyse 2018, Nachmittag

Zufahrt Loitzer LandstraRe Verldangerte Scharnhorststrafle Loitzer StralRe KP
Verkehrs
2 3 4 6 446 7 8 7+8
strom
Gesamt
Fahrbe . . . "
. Geradeaus| Rechts Links Rechts Misch Links Gerade Misch
. ziehung
Variante
mittlere
2018 Wartezeit 2,1 2,1 6,3 4,5 5,0 3,3 2,2 2,3 A
[s]
Qsv A A A A A A A A

Die Tabelle 4 und die Tabelle 5 enthalt die Betrachtung als einzelne Einmindung. Wie zu
erkennen ist, ist der Knoten sowohl am Vor- als auch am Nachmittag mit der Qualitatsstufe A
zu bewerten. Die hdchste mittlere Wartezeit betragt beim mafl3gebenden Linkseinbieger vor-
mittags 5,1s und nachmittags 6,3s. Aufgrund der geringeren Belastungen in der Haupt-
richtung bestehen ausreichend Reserven am Knotenpunkt weitere Verkehrsmengen aufzu-
nehmen. Die Linkseinbiegebeziehung ist im Analysefall 2018 aber auch vergleichsweise
gering nachgefragt. Die Betrachtung als vierarmigen Knotenpunkt mit abknickender Vorfahrt
ist der Anlage 3 zu entnehmen. Die Prifung zeigt auf, dass die Ergebnisse aus der
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Betrachtung als abknickende Vorfahrtstra3e mit denen als Einmindung vergleichbar sind.
Die Differenz bei der maximalen mittleren Wartezeit beider Szenarien liegt bei <1 Sekunde.
Auf Basis dieser Prufung wird in der weiteren Betrachtung der Knotenpunkt als vorfahrts-
zeichengeregelte Einmindung behandelt.

4.2.3 KP3 Grimmer StralRe/Loitzer StralRe

Die Berechnungen fir die Einmindung Grimmer StraRe/Loitzer StralRe kommen zu nachfolg-
endem Ergebnis. Es ist dabei zu beachten, dass es sich um den hdchstbelasten Knoten-
punkt innerhalb dieser Untersuchung handelt und dieser in der untergeordneten Zufahrt zwei
Fahrstreifen besitzt. In den nachfolgenden Tabellen ist das Ergebnis der Leistungsféahigkeits-
bewertung zusammengefasst.

Tabelle 6 Leistungsfahigkeitsbewertung KP3, Analyse 2018, Vormittag

Zufahrt Grimmer Stralle W Loitzer StraRe Grimmer StralRe O KP
Verkehrs
2 3 4 6 4+6 7 8
strom
Fahrbe Gesamt
. . Geradeaus| Rechts Links Rechts Misch Links Gerade
Variante ziehung
mittlere
2018 Wartezeit 3,1 2,4 24,6 11,5 9,0 6,6 2,5 C
[s]
QsVv A A C B A A A

Tabelle 7 Leistungsfahigkeitsbewertung KP3, Analyse 2018, Nachmittag

Zufahrt Grimmer Stralle W Loitzer StraRe Grimmer Stralle O KP
Verkehrs
2 3 4 6 4+6 7 8
strom
Fahrbe Gesamt
. . Geradeaus| Rechts Links Rechts Misch Links Gerade
Variante ziehung
mittlere
2018 Wartezeit 2,8 2,5 60,0 8,7 18,9 7,2 3,1 E
[s]
QsVv A A E A B A A

Wie aus den Tabellen ersichtlich wird, erhalt die Einmiindung am Vormittag mit einer mafR3ge-
benden mittleren Wartezeit von 24,6s beim Linkseinbieger noch die Qualitatsstufe C und ist
trotz der starken Belastung am Knoten mit einer befriedigenden Verkehrsqualitat leistungsfa-
hig. Am Nachmittag, zu der Zeit wo die Belastung nochmal um 225 Kfz/h héher ist als am
Vormittag, steigt die mittlere Wartezeit beim Linksabbieger stark an und erreicht nur noch
den Wert von 60,0 s. Dieser zieht die Bewertung mit der Qualitatsstufe E nach sich und be-
scheinigt der Einmindung eine fehlende Leistungsfahigkeit bereits in der Nachmittagsspit-
zenstunde des Analysefalls. Es besteht deswegen dringender Handlungsbedarf die Ver-
kehrsqualitat und die Leistungsfahigkeit Uber geeignete MalRhahmen an diesem Knotenpunkt
zu steigern und die Wartezeit fir den Einbieger zu verringern.
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4.2.4 KP4 Verlangerte ScharnhorststraRe/Clemens-Brentano-Stral3e

Bei dieser Scheineinmiindung (Verknipfung mit einer Fahrradstral3e) handelt es sich um
einen Rechts-vor-Links-geregelten Knotenpunkt, sodass das Verfahren des HBS flr diesen
Knotenpunkttyp anzuwenden ist. Dieses betrachtet den Knotenpunkt als gesamtes und leitet
die mittlere Wartezeit und die zugehoérige Qualitatsstufe auf der Gesamtbelastung des Kno-
tens ab. Dabei werden allerdings nur motorisierter Kraftfahrzeuge beriicksichtigt, da voraus-
gesetzt wird, dass der Radfahrer aufgrund seiner geringeren Geschwindigkeit weniger Ein-
fluss austibt und sich die Verkehrsteilnehmer untereinander arrangieren.

Tabelle 8 Leistungsfahigkeitsbewertung KP4, Analyse 2018, Vormittag

Zufahrt Verlangerte Clemens-Brentano-Str Verldngerte
uta Scharnhorststr. W ’ Scharnhorststr. O
Verkehrs
2 3 4 6 446 7 8
strom
Fahrbe
. . Geradeaus| Rechts Links Rechts Misch Links Gerade
Variante ziehung
mittlere
i 5,4
2018 Wartezeit
[s]
Qsv A-B
Tabelle 9 Leistungsfahigkeitsbewertung KP4, Analyse 2018, Nachmittag
Zufahrt Verlangerte Clemens-Brentano-Str Verldngerte
uta Scharnhorststr. W ’ Scharnhorststr. O
Verkehrs
2 3 4 6 446 7 8
strom
Fahrbe
. . Geradeaus| Rechts Links Rechts Misch Links Gerade
Variante ziehung
mittlere
i 5,5
2018 Wartezeit
[s]
Qsv A-B

Unter Annahme der vorhandenen Verkehrsbelastung und Beriicksichtigung der Qualitats-
kriterien nach Tabelle 1 auf Seite 30 ist die Einmindung mit einer mittleren Wartzeit unter
10s mit der Qualitatsstufe A zu bewerten. Wie zu erkennen ist, sind zwischen Vor- und Nach-
mittag kaum Unterschiede zu erkennen. Die Reserven zur Abwicklung des Verkehres unter
der vorhandenen Verkehrsregelung sind ausreichend grol3, um weitere Verkehrsmengen zu
bewadltigen. Es kann deswegen im Analysefall kein Handlungsbedarf festgestellt werden, an
diesem Knotenpunkt MaRnahmen vorzunehmen.
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5 Zwischenfazit

Im Rahmen der Betrachtung des Analysefalls 2018 und der Bestandssituation ergeben sich
fur die nachfolgend durchzufihrende Untersuchung des Prognosezeitraums 2030, der damit
verbundenen Ermittlung der Verkehrserzeugung durch den B-Plan Nr. 114 und deren Ab-
wicklung Uber das Stral3ennetz an den zu untersuchenden Knotenpunkt KP1-KP4 folgende
Erkenntnissen:

= die grofRten Verkehrsbelastungen treten an den Einmindungen Osnabricker
Stral3e/ Verlangerte ScharnhorststraRe und Grimmer Straf3e/Loitzer Str. auf

= die Einmindung Verlangerte Scharnhorststrale/Clemens-Brentano Stral3e ist
mit der Einmiindung in eine Fahrradstral3e kaum belastet

= der Knoten Loitzer StraRe/Verlangerte Scharnhorststraf3e/Heinrich-Heine-Stra-
e ist mittelstark belastet

= bis auf am Knoten Grimmer Stral3e/Loitzer Stral3e weisen alle Knoten eine
gute bis sehr gute Verkehrsqualitat auf (QSV A — QSV B) und sind voraus-
sichtlich in der Lage weitere Verkehrsmengen aufzunehmen.

= der Knoten Grimmer StralRe/Loitzer Stral3e erreicht am Vormittag die QSV C,
am Nachmittag nur die QSV E und ist damit nicht leistungsféhig

Neben der fehlenden Leistungsfahigkeit am Knoten Grimmer StrafRe/Loitzer Stral3e wird an
dieser Einmindung zudem die zweistreifige Zuflhrung in der Nebenrichtung Loitzer StralRe
kritisch gesehen. Diese bewirkt gegenseitige Sichteinschrankungen bei den wartepflichtigen
Verkehrsteilnehmer auf dem Rechts- und dem Linkseinbiegefahrstreifen und erschwert, die
Situation richtig einzuschatzen. Dieser Punkt stellt damit ein sicherheitstechnisches Defizit
dar und sollte an vorfahrtszeichengeregelten Knotenpunkten zwingend vermieden werden.
Aus diesem Grund wird unabhangig von den zu erwartenden Verkehrsmengen durch die
Erzeugung des B-Plans Nr. 114 an dieser Stelle empfohlen, MalRnahmen zu ergreifen, mit
denen das sicherheitstechnische Defizit beseitigt und gleichzeitig die Leistungsfahigkeit des
Knotenpunktes verbessert und wiederhergestellt wird. An den anderen Knotenpunkten be-
steht auf Basis der durchgefiihrten Leistungsfahigkeitsbewertung kein Handlungsbedarf,
Maf3nahmen vorzusehen.
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6 Nutzungen und ErschlieBung des Bebauungsplan Nr. 114

Mit Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 114 ist geplant, auf der derzeit von Kleintierhal-
tungsanlagen und einzelner Kleingérten genutzten Flache ndrdlich der Verlangerten Scharn-
horststral3e und westlich der Osnabriicker Stral3e ein Schulzentrum zu errichten. Dieses
wird voraussichtlich aus einer Grundschule, einer Regionalschule, einer Zweifeldsporthalle
und einer Sportplatzanlage bestehen. Die geplanten Nutzungen werden zu zusatzlichen Ver-
kehr fuhren und das Verkehrsaufkommen im néheren Umfeld erhdhen. Aus diesem Grund ist
es wichtig, dass die Wartezeit und die Qualitatsstufe an jedem Knotenpunkt unter Berlick-
sichtigung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens nach der Realisierung der geplanten
Nutzung erneut zu bewerten. Nach Ermittlung des Verkehrsaufkommens unter Anwendung
des Verfahrens zur Abschatzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleitpla-
nung nach ,Dr. Bosserhoff wurden die induzierten Verkehrsmengen unter Beachtung der
drei nachfolgenden Varianten auf das StralRennetz umgelegt. Die Bewertung der Leistungs-
fahigkeit erfolgte fur die Vormittags- und Nachmittagsspitzenstunde.

Variante A:

Variante A sieht die ErschlieBung ausschlieZlich in westliche Richtung vor. Daher treten die
zusatzlichen Verkehre Uberwiegend an den Knotenpunkten Verlangerte Scharnhorststrafe/
Loitzer StralRe (KP2), Loitzer Strale/ Grimmer StralRe (KP3) und Clemens-Brentano-StralRe/
Verlangerte Scharnhorststral3e (KP4) auf. Der Knotenpunkt Osnabricker Stral3e/Verlangerte
ScharnhorststraRe (KP1) wird nur vereinzelt von den zusatzlichen Verkehren belastet, die im
weiteren Fahrtenverlauf diesen Knoten passieren.

Variante B:

In Variante B erfolgt die ErschlieBung nur in Richtung Osten. Alle Verkehre werden dabei
Uber den KP 1 Osnabriicker Stral3e/Verlangerte Scharnhorststraf3e abgewickelt. Die anderen
Knotenpunkte werden nur vereinzelt im weiteren Fahrtenverlauf von den zusatzlichen
Verkehren passiert.

Variante C:

In Variante C wird das B-Plangebiet sowohl aus westlicher als auch aus 6stlicher Richtung
erschlossen. Die erzeugten Verkehre verteilen sich auf alle betrachteten Knotenpunkte. Hier-
bei werden die Verkehrsteilnehmer versuchen, den kirrzesten bzw. schnellsten Weg zuriick-
zulegen.

Die Variantenunterscheidung wird nur fiir die Kfz vorgenommen. Die Verteilung der Fahrrad-
fahrer ist in allen Varianten gleich, da fur sie die Verlangerte Scharnhorststral3e grundsatzlich
geotffnet ist.
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7 Verkehrserzeugung

Mit der Realisierung des geplanten Bebauungsplans Nr. 114 — Verlangerte Scharnhorst-
stral3e und dem Bau des neuen Schulzentrums und der geplanten Sportanlagen werden
zwangslaufig neue Verkehre und Kfz-Fahrten erzeugt. Im Folgenden wird das Berechnungs-
verfahren der Verkehrserzeugung erlautert und die Ergebnisse zusammengefasst.

Die Abschatzung der Verkehrserzeugung wurde nach dem Verfahren zur Abschéatzung der
Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung nach ,Dr. Bosserhoff‘ vorgenom-
men. Mit Realisierung der geplanten Nutzungen ist zu erwarten, dass im Mittel pro Tag ca.
700 Kfz/24h erzeugt werden, die tber das vorhandene Stral3ennetz abzuwickeln sind. Dieser
Wert schwankt Uber das Jahr gesehen in Abhangigkeit der Jahreszeit und der damit verbun-
denen Witterungseinflisse. Je nach Wetterlage ergibt sich eine hohere bzw. geringere
Anzahl an Bring- und Holfahrten, aber auch Fahrradfahrten und zurtick gelegten FuBwegen.

7.1 Schule

Basierend auf den Vorgaben fir Klassenbildung des Schuljahr 2016/17 der standigen
Konferenz der Kultusminister der Lander wurde angenommen, dass jede Grundschulklasse
aus 26-28 Schulern besteht. Im B-Plan Nr. 114 ist vorgesehen eine 3-zligige Grundschule
mit den Klassenstufen 1-4 zu errichten. Auf Basis der maximal moglichen Auslastung sind
336 Schulplatze fir die Grundschule zu bertcksichtigen. Gemafl Bosserhoff-Verfahren kann
eine Bandbreite von 0,70-0,80 Nutzer/Platz und 0,03-0,05 Beschaftigter/Platz angesetzt
werden. Auf Grundlage dessen ist zu erwarten, dass zwischen 235 und 269 Schiler an der
Grundschule lernen werden und 10-17 Beschéftigte fur den Betrieb der Grundschule erfor-
derlich sind. Zur Ermittlung der am Tag erzeugten Pkw-Fahrten, ist der zu erwartende MIV-
Anteil abzuschatzen. Der Anteil im MIV bei den Wegen der Schiler wurde unter Beriick-
sichtigung der Lage der geplanten Schule auf 5-30% angenommen. Bei den Beschaftigten,
d.h. Uberwiegend den Lehrern wird ein MIV-Anteil von 40-65% erwartet. Da die Schiler in
dem Alter nicht allein ein Kfz fiihren dirfen, handelt es sich bei diesen Wegen im MIV um
Bring- und Holfahrten durch die Eltern. Diese bringen ihre Kinder morgens einmal zur Schule
und holen sie i.d.R. nach dem Unterricht am Nachmittag wieder ab. Dabei erzeugen sie
jeweils eine Fahrt im Quell- und Zielverkehr, sodass durch das Bringen und Holen am Tag
vier Fahrten entstehen werden. Die Schiiler, die mit dem Rad, zu FuR oder dem Offentlichen
Personennahverkehr zur Schule fahren, erzeugen am Tag i.d.R. jeweils zwei Wege. Analog
verhélt es sich bei den Beschaftigten, wobei im Rahmen von Pausen vereinzelt auch mehr
als 2 Wege entstehen kdnnten.

Auf Basis des Bosserhoff-Verfahrens ist zu erwarten, dass im Mittel 220 Pkw-Fahrten/24h
durch das Bringen und Holen der Grundschulkinder erzeugt werden. Dazu entstehen ca.
20 Pkw-Fahrten/24h infolge des Beschaftigtenverkehrs. Beim Radverkehr der Schuiler und
Lehrer ist zu erwarten, dass im Durchschnitt 76 Fahrten/24h erzeugt werden. Beim Radver-
kehr ergibt sich die Besonderheit, dass dieser stark witterungsabhéangig ist, sodass hier je
Wetterlage Schwankungen zu erwarten sind.
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Zusétzlich zur Grundschule sieht der Bebauungsplan mit dem Bau des Schulzentrums auch
die Einrichtung einer 2 bis 3 zlgigen Regionalschule mit sechs Klassenstufen vor. Es wird
angenommen, dass die Klassenstufen 5 und 6 aus jeweils 3 Klassen und die Klassenstufen
7-10 im Durchschnitt aus jeweils 2,5 Klassen bestehen. Hieraus ergeben sich 448 mogliche
Schulplatze. Das Bosserhoff-Verfahren geht bei weiterfihrenden Schulen davon aus, dass
diese weitestgehend vollstandig ausgelastet werden. Es sind deswegen 1,0 Nutzer/Platz bei
den Schilern anzunehmen. Bei den Beschéftigten gibt das Verfahren eine Bandbreite von
0,04-0,05 Beschaftigter/Platz vor. Es ist vor diesem Hintergrund davon auszugehen, dass ca.
448 Schuler die Regionalschule besuchen und zwischen 18-22 Beschaftigte dort arbeiten.
Unter Berlcksichtigung der Lage der Schule und des héheren Alters der Schiler wird bei
den Schiler ein MIV-Anteil zwischen 7-25% und bei den Mitarbeiter zwischen 40-65%
erwartet. Die Besonderheit der weiterfiihrenden Schulen ist, dass ein Teil der Schiler bereits
in einem Alter sein kann, in dem sie selbst dazu berechtigt sind, ein Kfz zu fihren. Basierend
auf dem angenommenen MIV-Anteil ergeben sich im Durchschnitt 342 Pkw-Fahrten/24h im
Zuge der Wege der Schiler und 28 Pkw-fahrten/24h bei den Beschatftigten. Die Anzahl der
Fahrradfahrten wird unter Einbeziehung des im Bosserhoff-Verfahren angegebenen Anteils
an Radfahrern bei der Verkehrsmittelwahl im Durchschnitt 247 Fahrten/24h (Schiler und
Beschaftigten) betragen.

Das Schulzentrum wird insgesamt im Mittel 610 Kfz-Fahrten/24h generieren. Davon entfallen
ca. 240 Kfz-Fahrten/24h + 76 Radfahrten/24h auf die Grundschule und 370 Kfz-Fahrten/24h
+ 244 Radfahrten/24h auf die Regionalschule.

7.2 Sporthalle und Sportanlage

Es wird beabsichtigt, neben des Schulzentrums eine Zweifeldesporthalle und eine Sportan-
lage bzw. ein Sportplatz herzustellen, um zum einen die Moglichkeit des Schulsport zu ge-
wahrleisten, ohne das die Kinder zunachst groRere Wege auf sich nehmen missen, um zu
gebietsfremden Sportstatten zu kommen. Zum anderen sollen diese von externen Sportlern
und Vereinen nach dem Schulbetrieb genutzt werden dirfen. Da Uber den Sportplatz bis
dato keine naheren Informationen bzw. Planungen vorliegen, wurde auf die Vorgaben des
DFB fiur eine Standardsportanlage zurtickgegriffen. Hierbei wurde angenommen, dass um
ein entsprechendes Spielfeld (im Zuge des DFB ein Ful3ballfeld) mit 6 umlaufenden Lauf-
bahnen, einer Weitsprunganlage und weiteren Mdglichkeiten Leichtathletik zu betreiben.

Angesichts dieser Vorgaben ergibt sich fir die Sporthalle eine Gréf3e von 968m?2 und fur die
Sportanlage bzw. Sportplatz von 14915m2. Die Bandbreite zur Abschéatzung der Anzahl der
Nutzer/Sportler je Flache wurde dabei unter Einbeziehung der Empfehlungen des Bosser-
hoff-Verfahrens festgelegt. Es gibt bei Sportanlagen eine Bandbreite 0,5-1 je 100m? - Flache
und fur die Sporthalle 2-10 Nutzer/100m? - Flache an. Auf der Grundlage der getroffenen
Annahmen wird geschéatzt, dass zwischen 94 und 246 Personen diese Anlagen aufsuchen
werden. Der MIV Anteil wurde auch auf der Grundlage der Empfehlungen im Bosserhoff-Ver-
fahren festgelegt. Es wird von einem MIV-Anteil von 35-60% bei der Sportanlage und 40-
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60% bei der Sporthalle angenommen. Auf Basis des Bosserhoff-Verfahrens ist zu erwarten,
dass zwischen 32 und 149 Pkw-Fahrten/24h von der Sportstéatte zusatzlich erzeugt werden.
Unter Berlcksichtigung des Standorts der Anlagen und des Anteils der MIV wird von 15-30%
fur den Anteil des Fahrrads ausgegangen. Diese Annahme wurde auf der Grundlage des
Gesamtwertes in Deutschland getroffen.

Da die Beschaftigten in der Regel Trainer sind, die mit den Sportlern kommen und gehen
und potentiell sich am Sport beteiligen, werden sie auch bei diesen mit eingebunden. Da die
Sportanlage und die Sporthalle externen Sportlern erst ab 18:00 Uhr nach dem Schulbetrieb
zur Verfigung stehen, wird der zusatzliche durch die Sportanlage und die Sporthalle erzeug-
te Verkehr erst nach der Spitzenzeit am Nachmittag das B-Planggebiet erreichen. Bei der
Betrachtung der Tagesverkehre insbhesondere des DTV sind diese Fahrten allerdings auch
zu erfassen.
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8 Verkehrsumlegung

Unter Berlcksichtigung der genannten Nachfrage wird die Verteilung der Verkehrslast an
jeder Kreuzung fur alle Varianten wahrend der Vor- und Nachmittagsspitzenstunden
ermittelt. Es wird dabei davon ausgegangen, dass eine Vielzahl der Eltern ihre Kinder z.B.
auf dem Weg zur oder von der Arbeit zur Schule fahren bzw. diese von dort wieder abholen.
Das bedeutet, dass nicht alle wieder zurtick zu ihrer Quelle fahren, sondern ein Teil von
ihnen entsprechend zu anderen Orten fahren.

Neben den zusatzlichen Verkehren, die sich mit der Realisierung des vorgesehenen B-Plan-
gebietes ergeben, ist beim Aufstellen der Verkehrsbelastungsplane die allgemein zu erwar-
tende Verkehrsentwicklung zu bertcksichtigen. Diese wurde Uber die Anwendung einer
Trendprognose in die Betrachtung eingebunden. Bis zum Prognosejahr 2030 ist noch eine
allgemeine Verkehrszunahme von etwa 2,0% zu erwarten.

8.1 KP1 Osnabricker Stral3e/ Verlangerte Scharnhorststral3e

Variante A:

Abbildung 8-1 zeigt die Strombelastung fur Knotenpunkt 1 wahrend der Vor- und Nachmit-
tagsspitzenstunde. An der Einmiindung Osnabricker StraRe/Verlangerte Scharnhorststral3e
treten in der Vormittagsspitzenstunde ca. 937 Kfz/h auf. Wie sich zeigt, ist die stadtauswar-
tige Richtung etwas starker belastet (515 Kfz/h) als die Gegenrichtung (422 Kfz/h).

In der Nachmittagsspitzenstunde ist der Unterschied zwischen der stadtauswartigen Rich-
tung und der stadteinwartigen Richtung &ahnlich wie in der Vormittagsspitzenstunde. In die-
sem Fall ist jedoch mehr die stadteinwartige Richtung (530 Kfz/h) belastet. Die stlindliche
Verkehrsbelastung der ein- und abbiegenden Verkehre ist in Variante 1 deutlich geringer als
beim geradeaus fahrenden Verkehr. Die Zunahmen im Verkehr sind aufgrund der aus-
schlieB3lichen Erschliel3ung des B-Plangebietes in Richtung Westen.

Beim DTV ist wie bei der Nachmittagsspitzenstunde festzustellen, dass die stadteinwartige
Richtung starker belastet ist. In Richtung Stadt sind am Tag ca. 5070 Kfz/24h und in der
Gegenrichtung ca. 4760 Kfz/24h zu verzeichnen.
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Abbildung 8-1: KP1, Vor- und Nachmittagsspitzenstunde 2030 Var A
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Abbildung 8-2: KP1 Osnabriicker Stra3e/Verlangerte Scharnhorststrale, DTV 2030- Var A

Variante B

In Variante B bewirkt die ErschlieBung ausschlief3lich in Richtung Osten, dass die Verkehrs-
belastung der Ein- und Abbiegebeziehungen im Vergleich zu den beiden anderen Varianten
am starksten ansteigen wird. Beim von der Osnabricker Stral3e rechtsabbiegenden Verkehr
ist in der Vormittagsspitzenstunde die grof3te Zunahme auf 97 Kfz/h zu beobachten.

Am Nachmittag verteilen sich die Verkehre zeitliche gesehen mehr tber die Stunden als am
Vormittag. Am Vormittag ist aufgrund dessen, dass nahezu alle Kinder mit der 1. Stunde
ihren Schultag beginnen eine Konzentration der Ankunfte zu verzeichnen. Das Unterrichts-
ende hingegen variiert starker. Zudem soll das Schulzentrum im Rahmen eines Hortes auch
eine Ganztagesbetreuung anbieten.

Wie bei Variante A tragt die Osnabriicker Stra3e auch in Variante B immer noch die Haupt-
verkehrslast. Die Unterschiede bei den Geradeausverkehren zwischen Variante A und B sind
marginal und vernachlassigbar.

Insgesamt ist zu erwarten, dass ca. 1204 Kfz/h in der Vormittagsspitzenstunde, 1.096 Kfz/h
in der Nachmittagsspitzenstunde und 11.724 Kfz/24h im DTV den Knoten befahren.
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Abbildung 8-3: KP1, Vor- und Nachmittagsspitzenstunde 2030 Var B
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Abbildung 8-4: KP1 Osnabriicker Stral3e/Verlangerte Scharnhorststral3e, DTV 2030- Var B

Variante C

In Variante C ist, wie bei den anderen beiden Varianten die Hauptbelastung in der Osna-
briicker StralRe. Aufgrund der beidseitigen Erschlielung nach Westen und Osten, kdénnen
sich die Fahrzeuge besser verteilen. Das bedeutet, die Zunahme am KP1 ist etwas geringer
als bei Variante B. Da dieser Knotenpunkt allerdings am dichtesten in Richtung Stadt liegt,
werden viele diese Anbindung nutzen. Am Vormittag befahren den Knoten in der Spitzen-
stunde ca. 1.160 Kfz/h, am Nachmittag sind es 1.092 Kfz/h. Im DTV ist der Knoten in
Variante C mit 11.458 Kfz/24h belastet.
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Abbildung 8-5: KP1, Vor- und Nachmittagsspitzenstunde 2030 Var C
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Abbildung 8-6: KP1 Osnabriicker StralRe/Verlangerte Scharnhorststraf3e, DTV 2030- Var C

Wie in den Abbildung 8-2, Abbildung 8-4 und Abbildung 8-6 zu erkennen ist, ist der DTV in
allen drei Varianten im sudlichen Teil der Kreuzung stérker als im nordlichen.

8.2 KP2 Loitzer Stra3e/Verlangerte Scharnhorststrale/Heinrich-Heine-StralRe

Variante A:

Abbildung 8-7 zeigt die Strombelastung von Knotenpunkt 2 wahrend der Morgen- und Nach-
mittagsspitzenstunde. Die stadteinwdartige Richtung hat mit ca. 156 Kfz/h + 16 Rf/h im
Vergleich zu den anderen Stromen in der Vormittagsspitzenstunde eine hoéhere
Verkehrsbelastung. Danach ist die Verkehrslast in der Rechtseinbiegenden Richtung (134
Kfz/h + 24 Rf/h) am hochsten.

In der Nachmittagsspitzenstunde liegt die gréRte Verkehrsbelastung in der Loitzer Stral3e
(220 Kfz/h + 20 Rf/h stadtauswarts und 141 Kfz/h + 13 Rf/h stadteinwérts). Im Vergleich zum
Vormittag ist die Verkehrsbelastung von linksabbiegenden verkehr geringer.

Die ab- und einbiegenden Fahrstrome zwischen Loizer LandstraRe (Nord) und der Verlan-
gerten Scharnhorststral3e erhdhen sich in Variante A im Vergleich zu den anderen Varianten
am grofdten. Es sind an diesem Knotenpunkt in der Vormittagsspitzenstunde 646 Kfz/h, in
der Nachmittagsspitzenstunde 1.178 Kfz/h und im DTV 5.304 Kfz/24h zu verzeichnen.
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Abbildung 8-7: KP2, Vor- und Nachmittagsspitzenstunde 2030 Var A
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Abbildung 8-8: KP2 Loitzer Str./Verlangerte Scharnhorststr, DTV 2030

Variante B

In Variante B ist am Vormittag die Belastung auf der Loitzer Stral3e (Richtung Nord) mit 225
Kfz/h + 40 Rf/h, niedriger als die Verkehrsmenge in Variante A, was sich Uber die
ausschlie3liche ErschlieBung in Richtung Osten begrindet. Die Zunahmen ergeben sich
Uberwiegend aus der allgemeinen Verkehrsentwicklung. Im Vergleich der Verkehrsmengen
auf den Fahrbeziehungen gibt es einen groBen Unterschied zwischen dem
Rechtseinbiegenden Strom (61 Kfz/h + 24 Rf/h), und dem Geradeaus Strom (stadteinwarts).
Dies zeigt, dass eine grofl3ere Verkehrsmenge von Suden in die Loitzer Straf3e als von der
Verlangerten Scharnhorststrale kommt.

Am Nachmittag liegt die Hauptverkehrslast in der Loitzer Straf3e (stadtauswarts) mit ca. 221
Kfzlh + 20 Rf/h. Die Belastung dieser Fahrbeziehung ist im Vergleich zur
Vormittagsspitzenstunde héher. Am Nachmittag ist wie am Vormittag die Nachfrage auf der
Linksabbiegebeziehung (51 Kfz/h +9 Rf/h) grol3er als auf der Rechtsabbiegebeziehung (8
Kfz/h + 2 Rf/h). Es ist zu erwéhnen, dass die relative Verkehrsverteilung am Nachmittag in
Variante A und B fast gleich ist.

In Variante B passieren in der Spitzenzeit am Vormittag 380 Kfz/h + 99 Rf/h und am
Nachmittag 486 Kfz/h + 78 Rf/h den Knoten. Der DTV erreicht auf der Loitzer Stral3e bzw.
Landstral3e einen Wert von 3371 Kfz/24h vor bzw. 4295 Kfz/24h nach dem Knotenpunkt.
Das ist vergleichsweise grofRer als in der Verlangerten Scharnhorststral3e, die einen DTV
von ca. 1.200 Kfz/ 24h aufweist.
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Vormittag 2030 Var B
Zahlung Vormittagszahlung
Spitzenstunde 07:00 - 08:00

Auf Basis eines Zeitintervalls 19.04.2018 07:00 - 19.04.2018 08:00
479 Pkw + Krad +Rad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

\mn\:ach 1 jo 633 5173 5 265
2 180 29 o‘ ‘ ‘
3 85 | 12 =8 § 8 Loitzer Stral3e

(Arm 1)
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50
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rlangerte Scharnhorststrae+Heinrich Heine Stralle
m 3)

85 55
12‘ 2
63W o
29 I~
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2N g @ (Arm 2)

L

122 3§00

Nachmittag 2030 Var B

Zahlung Nachmittagszahlung

Spitzenstunde 15:00 - 16:00

Auf Basis eines Zeitintervalls 19.04.2018 15:00 - 19.04.2018 19:00
564Pkw + Krad + Rad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

vontnach| 1 | 2 | 3 Z 301 5236
1 241| 60 ‘ ’
2 |155 10 - L
3 |8117 3 8 © 3 LoizerStake
20 (Arm 1)
100
200

rte Schamh trake+Heinrich Heine Strale

m 3)

8l e
17T W
60W o
10‘Z

. Loitzer Landstrae

23 g2 am2
g iy

<nso ¥ 165

Abbildung 8-9: KP2, Vor- und Nachmittagsspitzenstunde 2030 Var B
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voninach| 1 2 3
1 1646| 528 12174 2121

2 |1504 66 gy gy,
g dsp

3 537 | 73

100
500
1000

Loitzer Strale
(Arm 1)

v - wn

Verlangerte Schamhorststralte+Heinrich Heine Stralte
(Arm 3)

537

73 {

2596 %610

Loitzer LandstraiRe
A~ = oo (Arm 2)

1719 %1652
Abbildung 8-10: KP2 Loitzer Str./Verlangerte Scharnhorststr , DTV 2030

Variante C

Die zu erwartende Verkehrsbelastung bei Variante C ist deutlich geringer als bei Variante A,
aber etwas grof3er als bei Variante B. Die stuindliche Verkehrsbelastung der Linksabbiegen-
den Verkehre (45 Kfz/h + 26 Rf/h) ist zweimal so gro3 wie der rechtsabbiegende Verkehr (12
Kfz/h + 25 Rf/h) in der Vormittagsspitzenstunde. Der rechtseinbiegende Verkehr hat eine
groRere Belastung als der linkseinbiegende. Der stadteinwartige Verkehr (in Loitzer Stral3e)
hat die hochste Belastung (156 Kfz/h + 16 Rf/h) und der linkseinbiegenden Verkehr hat die
geringste Belastung (9 Kfz/h + 5 Rf/h) am Vormittag.

Am Nachmittag hat die stadtauswartige Richtung die héchste Belastung (220 Kfz/h + 20
Rf/h). Die Nachfrage von der Loitzer Stral3e in die Verlangerte Scharnhorststrale StralRe (59
Kfz/h + 11 Rf/h) ist geringer als in der Vormittagsspitzenstunde (57 Kfz/h + 51 Rf/h).

In Variante C passieren in der Vormittagsspitzenstunde 380 Kfz/h + 99 Rf/h und in der
Nachmittagsspitzenstunde 493 Kfz/h + 72 Rf/h. Der DTV betragt am Knoten 4.416Kfz/24h.
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Vormittag 2030 Vari C
Zahlung Vormittagszahlung
Spitzenstunde 07:00 - 06:00

Auf Basis eines Zeitintervalls 19.04.2018 07:00 - 19.04 2018 08:00
479 Pkw + Krad +Rad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

From\Te| 1 2|3
1 108 71 Loitzer Stralle
2 [172 37 $179 1249 (Legl)
3 77|14 VA

© o
10 2 & kK
50
100
Verlangerte Schamhorststrae+Heinrich Heine Strale
(Leg 3)
iy »s
140
71’3
3ITE

- o

g § 3
' A Loitzer Landstralie
£122 3209 (Leg 2)

Nachmittag 2030 Vari C

Zahlung Nachmittagszdhlung

Spitzenstunde 15:00 - 16:00

Auf Basis eines Zeitintervalls 19.04.2018 15:00 - 19.04.2018 19:00
S65Pkw + Krad + Rad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

FromiTo| 1 | 2 | 3
1 240( 59
2 154 11 Loitzer Stralte
(Leg 1)
3 82119 7209 f—
20 e gy
100 g 3 2 g
200

(Leg 3)
509 o
HRE

5 @ 8-

T255 L1B5

Loitzer Landstralte
Leg2)

Abbildung 8-11: KP2, Vor- und Nachmittagsspitzenstunde 2030 Var C

Bgs
19( i Verangerte Schamhorststralle+Heinrch Heine Straite

M:\Park\TimFranke\218012\VUS_190606_Endfassung.doc

2



Universitats- und Hansestadt Greifswald, Stadtbauamt
B-Plan Nr. 114 — Verlangerte Scharnhorststral3e - Verkehrsuntersuchung

Seite 52 von 82

voninach| 1 2 3
1 1682| 479
2 1556 a7
3 490 | 102

100
500
1000

Z2181 L2056

Yt g,

© o
ERE

Loitzer Stralte
{Arm 1)

Verlangerte Schamherststrafte+Heinrich Heine Stralie
{Arm 3}

a0 _ 3
ur
102 i

7Y
FBE
]

Loitzer Landstraiie
(Afm 2)

L1784 L1683

Abbildung 8-12: KP2 Loitzer Str./Verlangerte Scharnhorststr , DTV 2030

8.3 KP3 Grimmer Strafle/Loitzer StralRe

Variante A:

Die Verkehrsbelastung in der Grimmer Stral3e (West nach Ost) hat am Vormittag die Haupt-
verkehrsbelastung am Knotenpunkt (610 Kfz/h + 4 Rf/h). Die niedrigste Nachfrage liegt bei
der Linkseinbiegebeziehung (65 Kfz/h + 1 Rf/h). Die Differenz zwischen den beiden
Richtungen auf der Grimmer StralRe ist am Nachmittag (648 Kfz /h nach West, 483 Kfz/h
nach Ost) geringer als am Vormittag (378 Kfz/h nach West, 610 Kfz/h nach Ost). Es gibt
auch eine Reduzierung bei der Rechtseinbiegenden Verkehrsbelastung (150 Kfz+Rf/h) am
Nachmittag. Der DTV in Variante A ist im 6stlichen Teil der Einmindung groRer als in den
andere Zufahrten (14770 Kfz/24h).
In den Spitzenzeiten befahren am Vormittag ca. 1.504 Kfz/h + 53 Rf/h, am Nachmittag ca.
1.602 Kfz+ 32 Rf/h. Im DTV sind am Knoten insgesamt 16.368 Kfz/24h zu verzeichnen
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Vormittag 2030 Var A

Zahlung Vormittagszahlung :
Spitzenstunde 07-00 - 08:00 (GA'r'mTfr Strafte Ost
Auf Basis eines Zeitintervalls 19.04.2018 06:00 - 19.04.2018 10:00 "
15657 Pkw + Krad + Rad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus \

O\
319 S
AN

‘J\
— O )

719

von\nach| 1 | 2 | 3
1 142|379
2 275 66
3 614 81

20
100
600
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(Am 3)
9
kS )

= Y

Al
N
%%

‘ Loitzer StraRke
w 1 (Am 2)

Nachmittag 2030-Var A

Zahlung Nachmittagszahlung

Spitzenstunde 15:45 - 16:45 Grimmer Stralke Ost
Auf Basis eines Zeitintervalls 19.04.2018 15:00 - 19.04.2018 19:00 (Arm 1)

1634 Pkw + Krad + Rad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

von\nach| 1 | 2 | 3
1 193|649
2 150 66
3 483| 93

20
100
600

Grimmer Strale West
(Arm 3)

[{s]
w

s

28

c6l

[e2]

>3 Loitzer Stralke
M am2)

5 216

(2]
-

Abbildung 8-13: KP3, Vor- und Nachmittagsspitzenstunde 2030 Var A
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DTV Var A
vorvachT T 5 3 Grimmer Stralke Ost ‘i
{Arm 1) >
1 1793|5385 >
2 1931 740
%)
3 |5661| 858 1 "%.ﬁ
o ©,
100 o ©
1000 4@
5000

Grimmer Strafe West
{Arm 3)

Loitzer Stralte
® (Arm 2)

Abbildung 8-14: KP3 Grimmer Stral3e/Loitzer Stral3e, DTV 2030, Var A

Variante B:

In Variante B liegt am KP3 die hoéchste Verkehrsbelastung in der Vormittagsspitzenstunde in
der Grimmer Stral3e Ost (1265 Kfz/h + 45 Rf/h). Die Belastung in der Grimmer StraRe West
nach Ost (625 Kfz/h + 4 Rf/h) ist fast doppelt so hoch wie in der Gegenrichtung (382 Kfz/h
+1 Rf/h). Die Rechtseinbiegebeziehung (180 Kfz/h) ist groBer als die
Linkseinbiegebeziehung (61 Kfz/h). Der Rechtabbiegende Verkehr reduziert sich im
Vergleich zur Variante A. Am Nachmittag ist auch die Verkehrsbelastung nach Ost am
groften. Der DTV ist in beiden Fahrtrichtungen der Loitzer StraRe fast gleichmaRig verteilt.
In der Grimmer Stral3e ist die Stadteinwartige Richtung etwas mehr belastet.

In der Vor- und Nachmittagsspitzenstunde treten am KP3 in Variante B 1.384 Kfz/h + 45 Rf/h
bzw. 1.587 Kfz/h + 32 Rf/h auf. Die DTV-Belastung liegt bei 15.628 Kfz/24h.
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Vormittag 2030 Var B

Z&hlung Vormittagszahlung

Spitzenstunde 07:00 - 08:00 Grimmer Strake Os
Auf Basis eines Zeitintervalls 19.04.2018 06:00 - 19.04.2018 10:00 " Sirabe st
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wom (Am2)
5143 T 274

Nachmittag 2030-Var B
Nachmittag 2030-Var B
Spitzenstunde 15:45 - 16:45
Auf Basis eines Zeitintervalls 19.04.2018 15:00 - 19.04.2018 19:00 Grimmer Strafte Ost
1619 Pkw + Krad + Rad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus (Arm 1)
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Abbildung 8-15: KP3, Vor- und Nachmittagsspitzenstunde 2030 Var B
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DTV Var B

Grimmer Strafle Ost

voninach| 1 2 3 (Arm 1)
1 1446|5417
2 1544 705
3 5693| 823

100
1000
5000

Grimmer Strafie West
(Arm 3}

Loitzer Strafte
(Arm 2)

Abbildung 8-16: KP3 Grimmer StralRe/Loitzer Stral’e, DTV 2030, Var B

Variante C:

In Variante C liegt die Hauptverkehrsbelastung wie bei den anderen Varianten in der Grim-
mer Stral3e. In dieser Stral3e ist die Belastung nach Ost (777 Kfz/h + 37 Rf/h) fast doppelt so
hoch wie die Belastung nach West (432 Kfz/h + 14 Rf/h) in der Vormittagsspitzenstunde.
Zwischen allen ein- und abbiegenden Verkehre ist der Rechtseinbiegenden Verkehr am
starksten nachgefragt (162 Kfz/h + 33 Rf/h). In der Nachmittagsspitzenstunde treten die
hdchsten Verkehrsbelastungen im Geradeausverkehr nach Westen und dann nach Osten
650 Kfz/h bzw. 484 Kfz/h auf.

Der Linksabbiegende Fahrstrom hat eine stiindliche Belastung von 174 Kfz/h + 11 Rf/h, das
sind 100 Kfz/h mehr als in der Vormittagsspitzenstunde. Es gibt keinen grof3en Unterschied
zwischen der Nachfrage in den anderen Ein- und Abbiegebeziehung am Vor- und Nach-
mittag. Die Verkehrsbelastung der Kreuzung KP3 ist in Variante C sowohl in der Vormittags-
als auch in der Nachmittagsspitzenstunde geringer als in den anderen Varianten. Der DTV
ist in beiden Fahrtrichtungen der Loitzer Stral3e gleichmaRig verteilt

Die Verkehrsbelastung am Knotenpunkt betragt in der Vormittagsspitzenstunde 1.363 Kfz/h
+ 53 Rf/h, in der Nachmittagsspitzenstunde 1.586 Kfz/h + 32 Rf/h, im DTV 15.590 Kfz/24h
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Vormittag 2030 Vari C

Zahlung Vormittagszahlung
Spitzenstunde 07:00 - 08:00

Auf Basis eines Zeitintervalls 19.04.2018 06:00 - 19.04 2018 10:00
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Nachmittag 2030- Var C
Zahlung Nachmittagszahlung
Spitzenstunde 1545 - 16:45

Auf Basis eines Zeitintervalls 19.04.2018 15:00 - 19.04.2018 19:00
1584 Pkw + Krad + Rad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus
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Abbildung 8-17: KP3, Vor- und Nachmittagsspitzenstunde 2030 Var C
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DTV var C
Grimmer Strafie Ost A
voninach| 1 2 3 (Arm 1) o3
1 1406|5395 =4
2 1544 728

3 |5671] 846 ™
' A
100 R
1000 o

5000

Grimmer Stralle West
{(Arm 3}

Loitzer Strale
{Arm 2}

Abbildung 8-18: KP3 Grimmer Stral3e/Loitzer Stral3e, DTV 2030, Var C

8.4 KP4 Verlangerte Scharnhorststrafe/Clemens-Brentano-Stral3e

Variante A:

Am Knotenpunkt 4 befindet sich in Variante A die Hauptverkehrslast in der Verlangerten
Scharnhorststral3e West nach Ost.

Wahrend der Vormittagsspitzenstunde erreicht die Verkehrsbelastung in der Verlangerten
Scharnhorststralle nach Ost einen Wert von 96 Kfz/h + 71 Rf/h. Danach hat die
Gegenrichtung nach Westen die hochste Verkehrsbelastung an der Einmindung (93 Kfz/h +
5 Rf/h).

Wahrend der Nachmittagsspitzenzeit reduziert sich die Verkehrsbelastung (84 Kifz
Einmindung + 138 Rf/h) an der Einmiindung im Vergleich zur Vormittagsspitzenstunde. In
dieser Zeit haben die Verlangerte Scharnhorststral3e Ost nach West (14 Kfz/h + 54 Rf/h) und
die Verlangerte ScharnhorststralRe Ost nach Clemens Brentano Stral3e (7 Kfz/h + 43 Rf/h)
die hochste Belastung.

Der DTV erreicht 1585 Kfz/24h bzw. 1460 Kfz/24h vor und nach der Einmindung in der
Verlangerte Scharnhorststra3e. Das ist vergleichsweise hoher als der DTV in der Clemens-
Brentano-Stral3e 945 Kfz+Rf/24h.

Die Gesamtbelastung am Knoten betragt in der Vormittagsspitzenstunde 310 Kfz/h, in der
Nachmittagsspitzenstunde 84 Kfz/h. Der DTV liegt bei 1.909 Kfz/24h
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Vormitage 2030 Vari A

Zahlung Vormittagszahlung
angepasste Spitzenstunde 07:00 - 08:00
Auf Basis eines Zeitintervalls 19.04.2018 07:00 - 19.04.2018 08:00
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Nachmittag 2030 Var A

Zahlung Nachmittagszahlung
Spitzenstunde 15:30 - 16:30
Auf Basis eines Zeitintervalls 19.04.2018 15:00 - 19.04.2018 19:00

222 Pkw + Krad + Rad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus
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Abbildung 8-19: KP4, Vor- und Nachmittagsspitzenstunde 2030 Var A
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DTV Var A
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102100 (m 3)

Verlangerte Schamhorststrafte Ost
{Arm 1)
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{Arm 2}

T 496 I 442
Abbildung 8-20: KP4 Verlangerte Scharnhorststral3e/Clemens-Brentano Strafle, DTV 2030,
Var A

Variante B:

Die Verkehrsbelastung in der Verlangerten Scharnhorststralle in Richtung Ost (71 Rf/h) ist
auch bei Variante B deutlich héher als in der entgegengesetzten Richtung in der Vormit-
tagsspitzenstunde. Die Verkehrsbelastung an dieser Kreuzung ist in Variante B nicht so
stark. Die Nachfrage beim linkseinbiegenden Verkehr ist gréRer als beim rechtseinbiegenden
Verkehr.

Am Nachmittag steigt die Verkehrsbelastung in der Verlangerten Scharnhorststrale Ost
nach West auf (54 Rf/h). Die Belastung ist im geradeaus fahrenden Verkehr von West nach
Ost am Nachmittag vergleichsweise geringer als am Vormittag (17 Rf/h). Wie in der
Abbildung 8-22 zu erkennen ist, ist der DTV der ein- und abbiegenden Verkehre zwischen
Clemens-Brentano-Strale und Verlangerte Scharnhorststralde West vergleichsweise hoher
als alle anderen Richtungen (473 Kfz/24h).

Insgesamt befahren 48 Kfz/h + 87 Rf/h den Knoten wahrend der Spitzenzeit am Vormittag
bzw. 50 Kfz/h + 138 Rf/lh am Nachmittag. Der DTV in Variante B liegt bei 507 Kfz/24h.
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Vormittag 2030 Var B

Zahlung Vormittagszahlung

angepasste Spitzenstunde 07:00 - 08:00
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Nachmittag 2030 Vari B
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Abbildung 8-21: KP4, Vor- und Nachmittagsspitzenstunde 2030 Var B
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DTV Var B
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Abbildung 8-22: KP4 Verlangerte Scharnhorststral3e/Clemens-Brentano Straf3e, DTV 2030,
Var B

Variante C:

In Variante C liegt die grof3te Nachfrage im Geradeausverkehr nach Osten ca. 18 Kfz/h + 71
Rf/h. Ein-und abbiegende Verkehr zwischen Sud und West haben fast die gleiche Belastung
wie in Variante A, aber weniger als Variante B. In der Vormittagsspitzenstunde liegt die
geringste Nachfrage im linksabbiegenden Verkehr (4 Kfz/h + 1 Rf/h). Die Gesamtbelastung
in der Vormittagsspitzenstunde liegt bei 74 Kfz/h + 88 Rf/h.

In der Nachmittagsspitzenstunde treten 53 Kfz/h + 138 Rf/h in der Variante C am Knoten
auf. Die grofdte Nachfrage kommt von Osten und verteilt sich nach Westen und Siiden fast
gleichmaRiig. Die geringste Verkehrsbelastung liegt im Rechtseinbiegenden Strom und
geradeaus fahrende Strom nach Ost um 1 Kfz/h + 15 Rf/h bzw. 1 Kfz/h + 17 Rf/h.

In Variante C ist der DTV am meisten konzentriert im ein- und abbiegenden Verkehr zwis-
chen Siden und Westen. Die Gesamtbelastung im DTV liegt bei 574 Kfz/24h.
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Vormittag 2030 Vari C

Zahlung Vomittagszahlung

angepasste Spitzenstunde 07:00 - 08:00

Auf Basis eines Zeitintervalls 19.04.2018 07:00 - 19.04.2018 08:00
162 Pkw + Krad + Rad + Lieferizg + Lkw + Lastzug + Bus

From\To| 1|2 |3
1 510
2 23] |15
3 89(19
10
40 Verangerte Schamhorststralie West
80 (Leg 3)
& 410
w15
S Wag
= M0 w
w 5@y
19
89 W o
W

(Leg1)

o

L]
W

s -
w w

124 338

Clemens-Brentano-Strake
(Leg 2)

Nachmittag 2030 Vari C

Zahlung Nachmittagszahlung

Spitzenstunde 15:30 - 16:30

Auf Basis eines Zeitintervalls 19.04.2018 15:00 - 19.04.2018 19:00
191 Pkw + Krad + Rad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

From\To| 1|2 |3
1 4556
2 16 25
3 1831
10 -
20 Verlangerte Schamhorststraie West
50 (Leg3)

104

18 -
1 ®
L %

(Leg 1)

w AN
- h
N iy

s76 =41

=
(=2}

Clemens-Brentano-Strake
(Leg2)

Abbildung 8-23: KP4, Vor- und Nachmittagsspitzenstunde 2030 Var C

Verldngerte Schamhorststraie Ost

Verangerte Schamhorststrade 0Ost
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DTV VarC
vom\nach| 1 | 2 | 3
1 34 | 45
2 32 200
3 44 |219
20 Verldngerte Scharmhorststralle West
100 (Arm 3)
200 1w %
&
2
W 0o Verlangerte Scharnhorststrate Ost
44
30
&
219 45
A o
N~
ol
32, L
i

Clemens-Brentano-Strale

(Arm 2)

253 232

Abbildung 8-24: KP4 Verlangerte Scharnhorststral3e/Clemens-Brentano Strafle, DTV 2030,

Var C.

4]
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9 Leistungsfahigkeitsbewertung Proghose

Im nachfolgenden sind die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbewertung fir den Prognose-
fall 2030 zusammengetragen.

9.1 KP1 Osnabricker Stral3e/ Verlangerte Scharnhorststrale

Wie der Tabelle 10 und Tabelle 11 zu entnehmen ist, erreicht die Einmindung Osnabrtcker
StralRe/Verlangerte Scharnhorststral3e trotz der starken Belastung auf der Hauptrichtung
sowohl am Vormittag als auch Nachmittag die Qualitatsstufe B in Variante A, B und C. Der
malf3gebende Strom ist dabei, der Linkseinbieger aus der Verlangerten Scharnhorsstralie.
Die mittlere Wartezeit des Linkseinbiegers betragt jeweils am Vormittag in Variante A, B und
C 12,8s, 19,8s bzw. 18,2s. Wie in der Tabelle zu erkennen ist, schlagt Variante A die
kurzeste mittlere Wartezeit fr den Linkseinbiegenden Strom vor.

Tabelle 10. Leistungsfahigkeitsbewertung KP1, Prognose 2030, Vormittag

Osnabricker Strae Verlangerte Osnabriicker StraRe K
Zufahrt NW Scharnhorststray SW p
Strom 2 3 4 6 446 7 8
Gesamt
. Geradeau . . .
variante | Fahrbeziehung S Recht Links Recht | Misch | Links | Geradeaus
Mittlere
A | Wartezeit[s] 2.9 2,3 12,8 5,7 6 5,1 2,7 )
Qsv A A B A A A A
Mittlere
B Wartezeit [s] 2.8 24 19,9 6,5 16,8 6,2 2,7 :
Qsv A A B A B A A
Mittlere
c | Warezeit[s] 2.8 24 18,2 64 | 149 | 59 2,7 )
Qsv A A B A B A A
Tabelle 11.Leistungsfahigkeitsbewertung KP1, Prognose 2030, Nachmittag
Zufahrt Osnabricker StralRe Verlangerte Osnabrticker StralRe K
NW Scharnhorststraly SW p
Strom 2 3 4 6 4+6 7 8
; . . . Gesamt
. Fahrbeziehung | Geradeaus | Recht Links Recht Misch Links Geradeaus
Variante
Mittlere
A Wartezeit [s] 2.8 2.3 13,7 5,6 6,9 51 2,9 5
Qsv A A B A A A A
Mittlere
B Wartezeit [s] 2.1 2.3 14,5 5,7 91 5,2 2,9 5
Qsv A A B A A A A
Mittlere
c | Wartezeit[s] 2.1 23 | 144 57 8,6 5.1 2,9 .
Qsv A A B A A A A
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Am Nachmittag erreicht die Qualitatsstufe in allen Varianten die QSV B. Wie erwartet, ist der
Linkseinbieger der mafligebende Strom. Es sollte aber bedacht werden, dass in allen Varian-
ten die mittele Wartezeit von Linkseinbieger Strom fast gleich ist. Insbesondere bei den
Varianten B und C ist der Unterschied marginal. Die mittlere Wartezeit betragt 13,4s, 14,2s
bzw. 14s. Die Ubrigen Verkehrsstrome erreichen sogar die QSV A.

9.2 KP2 Loitzer Straf3e/Verlangerte Scharnhorststral3e/Heinrich-Heine-StralRe

Der Knotenpunkt 2 wird nach den Erkenntnissen aus der Analyse, dass kaum Unterschiede
zwischen der 3-armigen und 4-armigen Unterscheidung liegen, nur noch als 3-armiger Kno-
tenpunkt in der Bewertung betrachtet. Tabelle 12 und Tabelle 13 zeigen das Bewertungs-
ergebnis von Knotenpunkt 2 in allen 3 Varianten. Die héchste mittlere Wartezeit ist am Vor-
mittag beim maf3gebenden Linkseinbieger zu verzeichnen und betragt 7,1s, 5,2s bzw. 5,4s in
den Varianten A, B bzw. C. Die langere Wartezeit in Variante A resultiert aus der gré3eren
Nachfrage bei den Rechts- und Linksabbiegern. Der Knoten ist dabei insgesamt mit der
Qualitatsstufe A zu bewerten. Aufgrund der geringeren Belastungen in der Hauptrichtung ist
die mittlere Wartezeit am Nachmittag fur den linkseinbiegenden Verkehr geringer als am Vor-
mittag. Der Knotenpunkt ist weiterhin mit der Qualitatsstufe A zu bewerten.

Tabelle 12. Leistungsfahigkeitsbewertung KP2 - dreiarmig, Prognose 2030, Vormittag

; Verlangerte .
Zufahrt Loitzer Strafe Scharnhorststraf Loitzer Stral3e Kp
Strom 2 3 4 6 4+6 7 8 7+8
Gesamt
Variante | Fahrbeziehung | Geradeaus | Recht | Links | Recht | Misch | Links | Geradeaus | Misch
Mittlere
Wartezeit [s] 2.1 17 71 5,6 6.2 3,7 2,1 2,3
A A
Qsv A A A A A A A A
Mittlere
5 | Wartezeit[s] 2.1 13 | 52 | 46 | 48 | 30 2,1 2,0 R
Qsv A A A A A A A A
Mittlere
Wartezeit [s] 2.1 15 5.4 4,4 48 | 31 2,1 2,0
¢ A
asv A A A A A A A A
Tabelle 13 Leistungsfahigkeitsbewertung KP2 - dreiarmig, Prognose 2030, Nachmittag
; Verlangerte .
Zufahrt Loitzer Strafie Scharnhorststral Loitzer Strafte Kp
Strom 2 3 4 6 4+6 7 8 748
Gesamt
Variante | Fahrbeziehung Gerasdeau Recht | Links | Recht | Misch | Links | Geradeaus | Misch
Mittlere
A | Wartezeit[s] 2.2 21 | 64 | 46 | 52 | 34 2.2 23 .
Qsv A A A A A A A A
Mittlere
B Wartezeit [s] 2.2 21 6,0 4,5 50 | 33 2,2 2,3 A
Qsv A A A A A A A A
Mittlere
C Wartezeit [s] 2.2 21 6.1 4,5 5,0 33 2,2 2,3 A
Qsv A A A A A A A A
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9.3 KP3 Grimmer StralRe/Loitzer Stral3e

Diese Kreuzung Grimmer StrafRe/Loitzer Stral3e soll zukinftig mit deiner Lichtsignalanlage
gesteuert werden. Aus Sicherheitsgrinden und um einen reibungslosen Verkehr zu gewahr-
leisten, wird eine 3-phasige Signalsteuerung berucksichtigt. Daher erhélt der Linksabbiegen-
de Verkehr eine eigenen Phase. Fur die Vor- und Nachmittagsspitzenstunde wurden zwei
verschiedene Signalzeitplane erstellt. Diese unterscheiden sich in der Berucksichtigung der
FuRganger. Im zweiten Signalzeitenplan erhalt der Ful3génger zu Lasten des Kfz-Verkehrs
etwas mehr Freigabezeit. Die Signalzeitenpléane wurden fir Verkehrsbelastungen der jeweili-
gen Variante bertcksichtigt. Die Abbildung 9-1 enthalt die Knotengeometrie der Signalanlage

mit Signalgeber bezeichnet. Nachfolgend werden alle Signalzeitplane mit den zugehdrigen
Bewertungsergebnissen dargestellt.

Grimmer Strale/Loitzer Strafie

A %

(zp) pH'EA WSTE

&
(2]
(]
3
=
=
=
=T
=

Loitzer Strabe

Abbildung 9-1: Knotengeometrie, KP 3

9.3.1 Signalzeitenplan 1.1:

In Abbildung 9-2 ist der erste vorgeschlagene Signalzeitenplan fiir den Vormittag dargestellt.

Im SZP 1.1 erhalten die langste Griinzeit die Kfz-Signale K5 und K1 aufgrund ihrer grof3en
Verkehrsbelastung.
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- TU=90
arie | Ay Ab TE Py 10 20 3040 S0 0 T8
K1 .~| 35| 75 | 39 . L

K2 78| 7 | 1g | 7:
K3 (v 80 | 4 | 14 -42 L

Ké opr| 12 | 29 | 16 |/

Ks | 31| 71 | 39 y L

F1oN\ [ 12 | 25 | 13 |

F2 .~| 41|67 | 26 o a2

F3 N\ | 84|23 |20

LU LB L L B L L L L L L L L B N R LR |

Abbildung 9-2: Signalzeitenplan 1.1 Vormittag

Analog zu der Bewertung der Vorfahrszeichengeregelten Knotenpunkt ist auch bei der LSA-
Bewertung die schlechteste Qualitatsstufe flr den ganzen Knotenpunkt anzusetzen. Geman
dem Bewertungsergebnis des oben genannten Signalzeitenplans ist der Knotenpunkt bei Er-
schlieBungsvariante A mit der Qualitatsstufe C zu bewerten. Wie der Tabelle 15, der Tabelle
16 und Tabelle 17 zu entnehmen sind, erzielt das Signal K5 die schlechteste Qualitatsstufe
mit einer mittleren Wartezeit von fast 36s (QSV C), da es die hichste Verkehrsbelastung
vozuweisen hat. Die beste Qualitatsstufe hat K1 mit einer mittleren Wartezeit unter 20s (QSV
A). Andere Strome sind mit Qualitatsstufe B zu bewerten. Das Bewertungsergebnis des
Knotenpunkts ist fur alle Varianten &hnlich. Die mittleren Wartezeiten andern sich ein wenig,
fihren aber im Ergebnis zu der gleichen Qualitatsstufe.

Der Signalzeitenplan bei den Fuf3gangern mit Qualitdtsstufe E zu bewerten. Mafl3gebend ist
das Signal F1. Da die FuRgangerbewertung von der maximalen Wartezeit abhéngt ist das
Bewertungsergebnis bei allen 3 Varianten gleich.

Tabelle 14: Leistungsfahigkeitsbewertung KP3, SZP 1.1 Var A, Prognose 2030, Vormittag
MIV - SZP 1.1 Vormittag (TU=90) - Vormittag 2030 Var A

tF ta ts q m te qs nc C tw Nae Nwms | Nwmsos Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR fa Nims95> Nk X QSV| Bemerkun
Y [s] | [s] ] [8] [Kfz/h] | [Kfz/U] | [s/KfZ] | [Kfz/h] [Kfz/U] | [Kfz/h] [s] | [Kfz] | [Kf7] | [KfZ] [m] i
1 a K1 39 | 40 | 51 | 0444| 377 9,425 | 1,818 | 1980 - 22 879 |0,429| 19,007 0,445| 6,918 | 11,366| 68,878 | A
1
3 ( K2 18 | 19| 72 [ 0,211 135 3,375 | 1,800 | 2000 - 11 422 |0,320| 32,354| 0,271| 3,127 | 6,118 | 36,708 | B
3 ha! Ka | 16| 17| 74 |0,189| 63 1,575 | 1,843 | 1953 - 9 369 |0,171] 31,718| 0,116 1,436 | 3,463 | 21,277 | B
2
1 r’ K3, K4| 30 | 31| 60 | 0,344| 239 5975 | 1,800 | 2000 - 17 688 | 0,347| 23,602 0,308| 4,759 | 8,448 | 50,688 | B
3 1 /;' Ks | 39| 40 | 51 |0444| 678 | 16,950 | 1,834 | 1963 - 21 850 | 0,798( 35,840( 3,243 | 17,928( 25,089 153,695| ¢
Knotenpunktssummen: 1492 3208
Gewichtete Mittelwerte: 0,563 | 29,137
TU=90s T =3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
ts1 | twiinsel | ts2 | tw2 insel | twmax
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv QsV| Bemerkun
o / IEM W | 1 || s | I 9
1 |Qs1 F1 | Einzelne Furt - 77 77,000| E
2 |Qs1 F2 | Einzelne Furt - 64 64,0001 D
3 |1Qs1 F3 Einzelne Furt - 61 61,0001 D
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Tabelle 15: Leistungsfahigkeitsbewertung KP3, SZP 1.1 Var B, Prognose 2030, Vormittag
MIV - SZP 1.1 Vormittag (TU=90) - Vormittag 2030 Var B

te | ta | ts q m te qs nc C tw Nez | Nms | Nmsss Lx
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol| SGR o1 | s fa tkizrhl |tz | 1spke | kEsm Nhsos>ni iz7U1 | [Kezzhl X <] i | ke | wea {m] QSV| Bemerkung
1 a7 K1 39| 40| 51| 0444 381 9,525 | 1,818 | 1980 - 22 879 |0433|19,077| 0,453| 7,009 [ 11,486| 69,605 | A
1
3 r K2 18| 19| 72 10211 7 1,925 | 1,800 | 2000 - 1 422 10,182(30,198| 0,125| 1,704 | 3912 | 23472 | B
3 -—h K4 16| 17 | 74 | 0,189 59 1475 | 1,845 | 1951 - 9 369 | 0,160 31,564| 0,107 1,341 | 3299 | 20289 | B
2
1 r’ K3, K4| 30| 31| 60 |0344| 177 | 4425 | 1,800 | 2000 - 17 688 |0,257|22274(0,197( 3,381 | 6491 | 38946 | B
3 1 /2' K5 39| 40| 51 |0444| 678 | 16950 | 1,833 | 1964 - 21 855 | 0,793 35025| 3,110 17,730 24,851 | 152,088| C
Knotenpunktssummen: 1372 3213
Gewichtete Mittelwerte; 0,562 | 28,532
TU=90s T=23600s Instationaritatsfaktor = 1,1
. ts1 | twinsel [ ts2 | twz insel | twmax
Zuf | Querung | SGR T Progressiv . . QSV| Bemerkun
o w g S| s (] s | ¢
1 1Qs1 F1 | Einzelne Furt - 7 77,0001 E
2 Qs F2 | Einzelne Furt - 64 64,000 D
3 [Qst F3 | Einzelne Furt - 61 61,0000 D

Tabelle 16: Leistungsfahigkeitsbewertung KP3, SZP 1.1 Var C, Prognose 2030, Vormittag
MIV - SZP 1.1 Vormittag (TU=90) - Vormittag 2030 Var C

tr ] ta ts q m ts qs nc C tw Nee | Nws | Numsss Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR fa Nis,ss> Nk X QsV| Bemerkun
v [s] | [s] | [s]) [Kfz/h] | [Kfz/U] | [s/KfZ] | [Kfz/h] [Kfz/U] | [Kfz/h] [s] | IKfz] | [Kfz] | [KfZ] | [m] ¢
1 a K1 39| 40 | 51 (0444 379 | 9475 | 1818 [ 1980 - 22 879 | 0431]19,042| 0,449 6964 [ 11,427| 69,248 [ A
1
3 ( K2 181 19| 721021 72 1,800 | 1,800 | 2000 - 1 422 10,171|30,052| 0,116 1,589 | 3,721 | 22326 | B
3 “ K4 16| 17| 74 (0189 62 1,550 | 1,843 [ 1953 - 9 369 | 0,168] 31,670| 0,113 1,411 | 3,420 | 21,012 | B
2
1 r K3,K4| 30 | 31| 60 | 0,344| 159 | 3,975 | 1,800 | 2000 - 17 688 | 0,231 21,927| 0,170 3,003 [ 5934 | 35604 | B
3 1 /{ K5 | 39| 40| 51 |0444| 679 | 16975| 1,834 | 1963 - 21 851 [ 0,798 35773 3,243 | 17,941 25,105| 153,793 C
Knotenpunktssummen: 1351 3209
Gewichtete Mittelwerte: 0,566 | 28,957
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
] s [ twrnse | ts2 | tw imsel | twmax
Zuf [ Querung [ SGR Typ Progressiv P 18] 18] (5] 1s] QSV| Bemerkung
1 |1Qs1 F1 | Einzelne Furt 7 77,000 E
2 |Qs1 F2 | Einzelne Furt 64 64000 D
3 |as F3 | Einzelne Furt - 61 61,0001 D
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9.3.2 Signalzeitenplan 1.2:

Wie in Abbildung 9-3 zu erkennen ist, kriegen in SZP 1.2 der einbiegende Verkehr (K4) und
die FuRganger eine langere Griinzeit als in SZP 1.1. Die langste Griinzeit hat weiterhin K5.

; TU=90
Signal-
gruppe | An | Ab | TF 0|‘1|O|2|0|3|0|410|5|0|6|0|7|0|8|0|
Kt .| 3 | 36|32 e
AT
K2 ( 43 | 59 | 15 43 59
Tt
K3 ™ 44 | 57 | 13 a4 57
AL
K44T’ 65 | 86 | 20 65 86
e
K5 /" 89 | 37 | 37 37 89|
————— |
F1o\|63]|83]20 . =
F2 | 1 | 28 | 27 |[—
I
F3 N\ |45 |81 36 a5 81
ARAE AR RN S AR LARN RS RN LARE RAARE AR LR LLAS RS RALRE RAARE RARLE RALA

Abbildung 9-3: Signalzeitenplan 1.2 Vormittag

Die Tabelle 17, Tabelle 18 und Tabelle 19 enthalten die Leistungsfahigkeitsbewertung von
Knotenpunkt 3 unter Bericksichtigung des Signalzeitenplans 1.2. Hier ist auch der
Knotenpunkt mit der Qualitatsstufe C in allen 3 Variante zu bewerten, aber die Qualitatsstufe
fur die FuRgénger verbessert sich auf die QSV D. Die mittleren Wartezeiten im Kfz-Verkehr
erhdhen sich, fihren aber nicht zu einer Verschlechterung der QSV.

K5 ist mit einer mittleren Wartezeit unter 46s und K2 mit einer mittleren Wartezeit unter 37
mit Qualitatsstuffe C zu bewerten (Tabelle 17) und damit fir den Knotenpunkt maf3gebend.
Dieser Wert ist schlechter als das Ergebnis aus SZP 1.1.

Tabelle 17: Leistungsfahigkeitsbewertung Prognose KP3, SZP 1.2 Var A, Analyse 2030,
Vormittag

MIV - SZP 1.2 Vormittag (TU=90) - Vormittag 2030 Var A

tF ta ts q m te qs nc C tw Nee Nwms | Nmsos Lx
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR i | sl | 19l fa ikhzzhl | ki1 | [s/ke | [kEzrh Nivisg5> Nk ikizU] | [(Kfzh] b3 o | i | ki | e [m QSV| Bemerkung
1 - K1 32| 33| 58 (0367 377 | 9425 | 1,818 | 1980 - 18 727 | 0,519] 25,542 0,660 8030 | 12,822 77,701 | B
1
3 ( K2 151 16| 75| 0178 135 3,375 | 1,800 | 2000 - 9 356 | 0,379] 36,195| 0,355| 3,330 | 6416 | 3849 | C
3 " K4 | 20| 21| 70 (0233 63 1,575 | 1,843 | 1953 - n 455 | 0,138 28,056| 0,089| 1,337 | 3293 | 20,232 | B
2
1 r’ K3, K4| 33 | 34| 57 |0378| 239 5975 | 1,800 | 2000 - 19 756 | 0,316] 21,038 0,266 4,487 | 8,069 | 48414 | B
3 1 /:' K5 37| 38| 53 (0422 678 | 16950 | 1,834 | 1963 - 20 806 | 0,841| 45,467 4,838 20,095| 27,676 | 169,543| C
Knotenpunktssummen: 1492 3100
Gewichtete Mittelwerte: 0,604 | 34,945
TU=90s T =3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv E; tWE;]"SE‘ Ei]z tW[Zsll”se‘ tV\E;I]ax QSV | Bemerkung
1 |Cs1 F1 | Einzelne Furt - 70 70,000| D
2 |cst F2 | Einzelne Furt - 63 63,000 D
3 |Cst F3 | Einzelne Furt - 54 54,000 C
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Bei Variante B erreicht die rechtseinbiegende Fahrbeziehung mit einer mittleren Wartezeit
unter 20s die Qualitatsstufe A in SZP 1.2. Mit diesem Signalzeitenplan ist K5 auch mit
Qualitatsstufe C bewerten, was gleichzeitig die Gesamt-QSV darstellt.

Tabelle 18: Leistungsfahigkeitsbewertung Prognose KP3, SZP 1.2 Var B, Analyse 2030,
Vormittag
MIV - SZP 1.2 Vormittag (TU=90) - Vormittag 2030 Var B

| ta ts q m te qs nc C tw Nae Nums | Nmsss L«
f | Fstr.N bol R f Nus. 1 ki
Zuf| FstrNre | Symbol| SGR 1o |1 | s | ™ | ervm | ez | ke | ke | M| ke | kezmy | X | 1) | ikea | kea | ke | ey | V) Bemerkung
1 - K1 32| 33| 58 [0367| 381 9,525 | 1,818 | 1980 18 727 |0,524| 25,667 | 0,675| 8,140 | 12,965 78,568 | B
1
3 f K2 15| 16| 750,178 7 1,925 | 1,800 | 2000 - 9 356 | 0,216| 33,200)| 0,156| 1,802 | 4,072 | 24,432 B
3 <-1 K4 20| 21| 70 | 0,233 59 1475 | 1,845 1951 - n 455 |0,130) 27,957| 0,083 1,250 | 3,141 | 19317 B
2
1 r K3, K4| 33 | 34 | 57 | 0,378 177 4,425 | 1,800 | 2000 - 19 756 |0,2341 1992310173 3192 | 6,214 | 37284 | A
3 1 /" K5 37| 38| 53 |0422| 678 | 16950 | 1,833 | 1964 . 20 811 | 0,836| 44,101 4,600| 19,797 | 27,322 167,211 C
Knotenpunktssummen 1372 3105
Gewichtete Mittelwerte: 0,607 34,557
TU=90s T=23600s Instationaritatsfaktor = 1,1

TSt | twi insel| ts2 | tw2 insel | twmax

Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv (5] (5] (s) (5] (s]

QSV| Bemerkung

1 |CS1 F1 | Einzelne Furt - 70 70,000 D
2 |CS1 F2 | Einzelne Furt - 63 63,000 D
3 |Cs1 F3 | Einzelne Furt - 54 54,000f C

Das Bewertungsergebnis von SZP 1.2 bei Variante C ist in Tabelle 19 dargestellt. Hier hat
das Signal K5 immer noch die schlechteste Qualitatsstufe und die mittlere Wartezeit erhéht
sich im Vergleich zu Variante B um 1 Sekunde. Der ganze Knotenpunkt ist mit Qualitatsstufe
C zu bewerten.

Tabelle 19: Leistungsfahigkeitsbewertung Prognose KP3, SZP 1.2 Var C, Analyse 2030,
Vormittag

MIV - SZP 1.2 Vormittag (TU=90) - Vormittag 2030 Var C

tF | ta ts q m 8 qs nc C tw Nae Nwms | Nwses Lx
Zuf | Fstr.Nr | symbol| SGR 1 N sv | Bemerk
Ut PSRN symbo s ||| ™| o | e | ke | ez | NS oy | ki | X | s | i | e | ke | gmy | @S| Bemerkung
1|« | ki | 22| 33| 58|o367| 379 | 9475 | 1,818 | 1980 - 18 | 727 |o0521| 25502 o.666| 8082 | 12,800 78113 | B
1
3 ¢ | k2 | 15| 6|75 |oms| 72 | 1800 | 1800 | 2000 - 9 | 356 |0202|32,986|0,143| 1,678 | 3,869 | 23214 | B
3 | ka | 20| 21| 70 [0233| 62 | 1,55 | 1,843 | 1953 - 11 | 455 |0,136|28035| 0,088| 1,316 | 3,256 | 20,005 | B
2
1 [~ [Kaka| 33| 34| 57 |ows| 159 | 3975 | 1800 | 2000 - 19 | 756 |0210| 19,625|0,150| 2,836 | 5684 | 34104 | A
3| 1 /i" ks | 37| 38| 53 [0422| 679 | 16975 | 1,834 | 1963 - 20 | 807 |0841|45445| 483920119 27,705 | 169.721|
Knotenpunktssummen: 1351 3101
Gewichtete Mittelwerte: 0,611] 35,374
TU=90s T =3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
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Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv EZ]' tw["si"“' E]Z ME'S']"*‘ NE:]” QSV| Bemerkung
1 | CS1 F1 Einzelne Furt - 70 70,000 D
2 |CS1 F2 | Einzelne Furt - 63 63,0001 D
3 [CS F3 | Einzelne Furt - 54 54000 C

Wie in den obigen Tabellen zu erkennen ist, erreicht die Qualitatsstufe der FuRganger die
QSV D, die in allen 3 Varianten gleich ist. Es sei erwéhnt, dass dieser Signalzeitenplan ein
besseres Bewertungsergebnis fur die Ful3génger, aber ein schlechteres Ergbnis fir die Kfz
als der SZP 1.1 darstellt.

9.3.3 Signalzeitenplan 3.1:

Signalzeitenplan 3.1 ist fur den Nachmittag entwickelt worden. Wie dabei in Abbildung 9-4 zu
erkennen ist, haben am Nachmittag K1 und K5 wie am Vormittag SZP 1.1 langere
Grinzeiten als die anderen Stréme.

SZP 3.1 Nachmittag

. TU=90
Signal-
0 10 20 30 40 50 60 70 80
gruppe | An | Ab | TF [/ 0 gt e b s bbb e b b Lo b b b Luas
A
K1 »~~| 35| 75 | 39 35 75

K2 78| 7 |18 EZ 7=
K3 ({80 | 4 | 14 L
e E—— D

K44T' 12 | 29 | 16

12
K5 /;' 31| 71 | 39
F1 \ 12 | 25 | 13 - CC/—

12
F2 «~| 41 | 67 | 26
Fs N\ | 84 | 20 | 20 [E—— e

Abbildung 9-4: Signalzeitenplan 3.1 Nachmittag

Unter Berticksichtigung des vorstehenden Signalzeitenplans wird der Knotenpunk fiur die
Varianten A, B und C bewertet. Wie in den folgenden Tabellen vermerkt, werden bei allen 3
Varianten ahnliche Ergebnisse erreicht. Alle Stréme sind mit Qualitatsstufe B zu bewerten.
Die mittlere Wartezeit fur die Ful3génger ist gro3, insbesondere beim Signal F1, was nur
Qualitatsstufe E erhalt.
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Tabelle 20: Leistungsfahigkeitsbewertung KP3, SZP 3.1 Var A, Prognose 2030, Nachmittag
MIV - SZP 3.1 Nachmittag (TU=90) - Nachmittag 2030 Var A
o ta ts q m te qs nc C tw Nee | Nms [ Nmsos Lx

Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR AR fa kfz/h | kEU1 | 1s/kE | kfzzh] Nwis 95> nic ki1 | [kfz/h) b 5 |k | ki | ke (m] QSV| Bemerkung

1 - K1 39| 40 | 51| 0444 643 | 16075 1,813 | 1986 22 882 | 0,729 28,524 1,949 15,164 21,750| 131,414| B
1

3 ( K2 18 19| 72 | 0211 181 4,525 | 1,807 | 1992 1 420 | 0,431] 34,656 | 0,448| 4,375 | 7,912 | 47662 | B

3 1—1 K4 16 | 17 | 74 | 0,189 63 1,575 | 1,886 | 1909 9 361 | 0,175 31,797 | 0,119 1,440 | 3,469 | 21,813 | B
2

1 r’ K3, K4| 30 | 31| 60 | 0344] 131 3275 | 1,820 | 1978 17 680 | 0,193 21,457 0135] 2436 | 5076 | 30,791 | B
3 1 /:' K5 39| 40 | 51 | 0444 568 | 14,200 | 1,851 | 1945 21 837 | 0,679 26,852 | 1,442 12,874 18,942 | 116,721 B

Knotenpunktssummen 1586 3180
Gewichtete Mittelwerte: 0,611] 28171
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
ts1 | twiinsel| ts2 | tw2 insel | twmax
Zuf | Querung | SGR T Progressiv QSV| Bemerkun
¢ ® g CINCE IO ¢

1 |Qs1 F1 | Einzelne Furt 77 77,0001 E
2 |Qs1 F2 | Einzelne Furt 64 64,000 D
3 |Qs1 F3 | Einzelne Furt 61 61,000 D

Tabelle 21: Leistungsfahigkeitsbewertung KP3, SZP 3.1 Var B, Prognose 2030, Nachmittag
MIV - SZP 3.1 Nachmittag (TU=90) - Nachmittag 2030 Var B

tF | ta ts q m ts qs nc C tw Nt Nms | Nmsos Lx
Zuf | Fstr.Nr. [ Symbol | SGR s s fa iz | [kze01 | skt | cesm NMs 95> Nk (kiz/U) | [kfzzh) X 8] & | ki | i m] QSV | Bemerkung
1 - K1 39| 40| 51 |0444| 645 16,125 | 1,813 1986 - 22 882 | 0,731| 28,657 1,975| 15,249| 21,853| 132,036| B
1
3 ( K2 18 19| 72 10211 175 4,375 | 1,807 | 1992 - 11 420 | 0,417 34,325| 0,421 4,206 | 7,674 | 46,228 | B
3 <—1 K4 16 | 17 | 74 | 0,189 61 1,525 | 1,888 1907 - 9 360 |0,169] 31,714| 0,114| 1,392 | 3,387 | 21,318 | B
2
1 r’ K3,K4| 30 | 31 | 60 | 0344 122 3,050 | 1,822 1976 - 17 680 |0,179] 21,282 0,122| 2,254 | 4,793 | 29,103 | B
3 1 /" K5 39 | 40| 51 |0444| 568 14,200 | 1,851 1945 - 21 838 | 0,678| 26,744 1,434| 12,850| 18,913| 116,542| B
Knotenpunktssummen: 1571 3180
Gewichtete Mittelwerte: 0,612] 28,143
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
S| ts [ twinsel| ts2 | tw2 insel | twmax
Zuf | Querung | SGR T Progressiv . QSV| Bemerkun
d ¥ 9 S s s | s | s ¢
1 ]a51 F1 | Einzelne Furt - 77 77,000| E
2 |Qs1 F2 | Einzelne Furt 64 64,0000 D
3 (a1 F3 | Einzelne Furt 61 61,0000 D

Tabelle 22: Leistungsfahigkeitsbewertung KP3, SZP 3.1 Var C, Prognose 2030, Nachmittag
MIV - SZP 3.1 Nachmittag (TU=90) - Nachmittag 2030 Var C

tr | ta | ts q m te qs nc C tw NGe | Nwms | Nmsos Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol| SGR s || fa iz | izzup | ssxia | kizmy Nms,95> Nk Kiz2U] | (Kezzh X 5 | | k@ | e m QSV | Bemerkung
1 a K1 39 | 40 | 51 | 0444 644 | 16,100 | 1,813 | 1986 - 22 882 | 0,730 28,590 1,962 | 15,206 | 21,801 131,722| B
1
3 f K2 181 19| 72 | 0211 173 4,325 | 1,807 | 1992 - 1 420 | 0,412 34,212 0,412| 4,149 | 7,594 | 45746 | B
3 -—\ K4 16 | 17 | 74 | 0,189 63 1,575 | 1,886 1909 - 9 361 0,175 31,797 | 0,119 1,440 | 3,469 | 21,813 B
2
1 r’ K3,K4] 30 | 31 | 60 | 0344| 121 3,025 | 1,822 1976 - 17 680 | 0,178 21,274| 0,122 2,236 | 4,765 | 28,933 B
3 1 /" K5 39 | 40 | 51 | 0444 569 | 14,225 1,851 1945 - 21 837 | 0,680 26,899 1,450 12,909 | 18,985| 116,986| B
Knotenpunktssummen: 1570 3180
Gewichtete Mittelwerte: 0,612 28,161
TU=90s T =3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
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Zuf [ Querung | SGR Typ Progressiv Fz]' 'W['s‘]"w' ;;]" tw["‘s‘]'ml mE;i"’ QSV | Bemerkung
1 |1Qs1 F1 | Einzelne Furt - 7 77,000 E
2 |Qs1 F2 | Einzelne Furt - 64 64,0001 D
3 |as F3 | Einzelne Furt - 61 61,0001 D

9.3.4 Signalzeitenplan 3.2:

Abbildung 9-5 enthalt den Signalzeitenplan 3.2 dar. In SZP 3.2 erhalt der FuRganger eine

langere Grinzeit. Die langste Grunzeit kriegt allerdings weiterhin K1.

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 go
gruppe | An | Ab | TF |1 e b i bt s e bt b it b i i b b b
Ki o~ 51|87 |35 ! 1
K2 ¢| 86|15 |18 z 8%1
K3 ™ 89 | 16 | 17 6 89
K4 o= 21 | 40 | 18 B ...
K5 /{ 48 | 82 | 33 48 82
FI N[22 |42]20 B
F2 om| 44 | 76 | 32 P 76
F3 \ 6 | 40 | 34 ——

SR - I D N N S S S S S Sy S S S

Abbildung 9-5: Signalzeitenplan 3.2 Nachmittag

Unter Bericksichtigung des Signalzeitenplans 3.2 wird der Knotenpunk fir die Varianten A,
B und C bewertet. Das Ergebnis ist bei allen Varianten gleich bzw. ahnlich. K1 und K5
erreichen nur noch die Qualititsstufe C, wobei der rechtseinbiegende Verkehr mit

Qualitatsstufe A zu bewerten ist.

Die mittlere Wartezeit fir Ful3génger reduziert sich im Vergleich zum SZP 3.1. Diese

erhalten im SZP 3.2 die QSV D.

Tabelle 23: Leistungsfahigkeitsbewertung KP3, SZP 3.2 Var A, Prognose 2030, Nachmittag

MIV - SZP 3.2 Nachmittag (TU=90) - Nachmittag 2030 Var A

P ta | ts q m te qs nc C tw Nee | Nms | Nussgs Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol [ SGR 1, \ SV | B ki
ut| et symbo W 1| | ™| et | 0| e | icernn | N e | eem | X | e | e | e | ke | ey | Y] Bemerkung
1 « | K1 | 35] 36| 55|0400| 643 | 16075 1,813 | 1986 - 20 794 | 0,810| 40,182 3,577 17,845 | 24,989 150,984| C
1
3 ( kK2 | 18| 19| 72 [0211]| 181 | 4525 | 1,807 | 1992 - 11 420 | 0,431 34,656| 0,448| 4375 | 7,912 | 47,662 | B
3 <“ K4 181 19| 72| 0,211 63 1,575 | 1,886 1909 - 10 403 | 0,156 29,887 0,103| 1,388 | 3,381 | 21,260 | B
2
1 r’ K3, K4| 35| 36 | 55| 0400 131 3,275 | 1,820 1978 - 20 791 | 0,166| 17,862 | 0,112 2,217 | 4,735 | 28,723 A
3 1 /;' K5 | 33| 34| 57 |0378| 568 | 14,200 1,851 | 1945 - 18 730 | 0,778| 38,252| 2,724| 15,255 | 21,861 | 134,707| C
Knotenpunktssummen: 1586 3138
Gewichtete Mittelwerte: 0,676 36,608
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
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Zuf | Querung [ SGR Typ Progressiv E; tw["s']m EZ; twl"‘sam t“;s"]"“ QsV| Bemerkung
1 |Qs1 F1 | Einzelne Furt - 70 70,000

2 |[Qs1 F2 | Einzelne Furt - 58 58,000

3 |1 F3 | Einzelne Furt - 56 56,000 D

Abbildung 9-6: SZP 3.2 Var A Bewertungsergebnis

Tabelle 24: Leistungsfahigkeitsbewertung KP3, SZP 3.2 Var B, Prognose 2030, Nachmittag
MIV - SZP 3.2 Nachmittag (TU=90) - Nachmittag 2030 Var B

|t ts q m te qs nc C tw Not Nms | Nwmsos Lx
Zuf| FteNe ) Symbol| SGR 1 1 | i) | gs | ™ | etarm | ietaron | sem | keam | ™5™ et | iwem | ¥ | i [k | ke | e | g [ 95V] Bemerkung
1 | K1 | 35| 36| 55|0400[ 645 | 16125 1,813 [ 1986 . 20 794 | 0,812| 40,506 | 3,642| 17,971 25,141| 151,902 €
1
3 | ke | 8|19 72f0am| 175 | 4375 | 1807 | 1992 . 1 420 | 041734325/ 0421| 4206 | 7,674 | 46228 | B
3 hal k4 | 18] 19| 72 |o211| &1 | 1,525 | 1,888 | 1907 . 10 402 |0,152( 29,838/ 0,100 1,343 | 3,303 | 20789 | B
2
1 [~ |k3Kk4] 35| 36 | 55 [0400( 122 | 3050 | 1822 | 1976 . 20 790 | 0,154| 17,728| 0,102| 2,052 | 4475 | 27172 | A
3 1 /" K5 33| 34| 57|0378| 568 | 14,200 | 1,851 [ 1945 - 18 730 (0,778| 38,252 2,724| 15,255 21,861 134,707| C
Knotenpunktssummen: 1571 3136
Gewichtete Mittelwerte: 0,679 36,819
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
.| ts1 | twiinsel| ts2 | tw2 insel | twmax
Zuf | Querung [ SGR Typ Progressiv QSV| Bemerkun
? 9 | 5 || s | 1 d
1 |Qs1 F1 | Einzelne Furt - 70 70,0001 D
2 [Qs1 F2 | Einzelne Furt - 58 58,000 D
3 |Qs1 F3 | Einzelne Furt - 56 56,000 D

Tabelle 25: Leistungsfahigkeitsbewertung KP3, SZP 3.2 Var C, Prognose 2030, Nachmittag
MIV - SZP 3.2 Nachmittag (TU=90) - Nachmittag 2030 Var C

Zuf | Fstr.Nr. [ symbol| SGR (:] [l:l [‘s‘] fa [Kf:'hl [KiZU] p .':fz] lkfzs/h] Nusss>nx (KrnLEIU] [ng,'h] x [t; [:;:] [:;‘:] T&T [:'l Qsv| Bemerkung
1 - K1 35| 36| 55|0400| 644 | 16100 1,813 | 1986 - 20 794 | 0,811 40,347| 3,610| 17,908| 25,065| 151,443| C
! 3 f K2 18| 19| 720211 173 4,325 | 1,807 | 1992 - n 420 (0412 34212/ 0412] 4149 | 7594 | 45746 | B
3 b K4 8197210211 63 1575 | 1,886 | 1909 - 10 403 | 0,156| 29,887/ 0,103 1,388 | 3381 | 21,260 | B
’ 1 r’ K3,K4| 35| 36| 55 | 0400 121 3025 | 1,822 | 1976 - 20 790 |0,153[17,716| 0,101 2034 | 4446 | 26996 | A
3 1 /:' K5 | 33 34| 57 |0378| 569 | 14225| 1,851 | 1945 - 18 730 (0779] 38369 2,745| 15,305 21,921)| 135077| C
Knotenpunktssummen: 1570 3137
Gewichtete Mittelwerte: 0,678 36,790
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

ts1 | twiinsel | ts2 | tw2insel | twmax

Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv Is) 5] sl sl Is]

QSV| Bemerkung

1 |Qs1 F1 Einzelne Furt - 70 70,000 D
2 |Qs1 F2 | Einzelne Furt - 58 58000 D
3 |Qst F3 | Einzelne Furt - 56 56,000 D
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9.4 KP4 Verlangerte Scharnhorststral3e/Clemens-Brentano-Stralie

Die Einmindung Verlangerte-ScharnhorststralRe/Clemens-Brentano-Stral3e soll auch in Zu-
kunft einer Rechts-vor-Links-Regelung unterliegen. Daher wird die Einmindung als Gesam-
tes bei der Bewertung von Wartezeit und Qualitatsstufe betrachtet. Sowohl Radfahrer als
auch motorisiertes Kraftfahrzeug werden bei der Bewertung berucksichtigt. Gemaf Tabelle
26 und Tabelle 27 ist der Knotenpunkt mit einer mittleren Wartezeit von unter 10s mit der

Qualitatsstufe A sowohl am Vor- als auch am Nachmittag zu bewerten.

Tabelle 26: Leistungsfahigkeitsbewertung Prognose KP4, Analyse 2030, Vormittag

Osnabriicker StralRe Verlangerte Osnabriicker StralBe K
Zufahrt NW Scharnhorststrale sSw P
Strom 1 2 3 4 6 7
Gesamt
Variante Fahrbeziehung Links Recht Links Recht Geradeaus | Recht
Mlttlereg\;artezelt 73
A AB
QSv AB
Mlttlereé\]/artezelt 55
B AB
Qsv A,B
Mittlere Wartezeit
i e rtezei 56
C AB
Qsv A,B
Tabelle 27: Leistungsfahigkeitsbewertung KP4, Analyse 2030, Nachmittag
Zufahrt Osnabriicker StralRe Verlangerte Osnabrucker Stral3e K
NW Scharnhorststralle SW P
Strom 1 2 3 4 6 7
- - - - Gesamt
Variante Fahrbeziehung Links Recht Links Recht Geradeaus | Recht
Mittlere Wartezeit
57
A [s] A,B
Qsv A,B
Mittlere Wartezeit
55
B [s] A,B
Qsv AB
Mittlere Wartezeit
5,5
c [s] AB
Qsv A,B
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10 Fazit

Mit Realisierung des Bebauungsplans Nr. 114 Verlangerte Scharnhorststraf3e ist eine durch-
schnittliche zusatzliche Verkehrsbelastung von ca. 700 Kfz-Fahrten/24h zu erwarten. Hiervon
erreichen bzw. verlassen in der Vormittagsspitzenstunde 286 Kfz/h das B-Plangebiet. In der
Nachmittagsspitzenstunde ist die Zunahme der Verkehre mit nur 36 Kfz/h vergleichsweise
gering, da sich das Verlassen der Schule zeitlich Uber den gesamten Nachmittag verteilt und
das Kommen konzentriert am Morgen erfolgt.

Aus der zusatzlichen Verkehrsbelastung ergibt sich fur die Knotenpunkte 1 bis 4 folgendes
Ergebnis:

= die groften zusatzlichen Verkehrsbhelastungen werden bei allen drei Varianten
an den Einmindungen Grimmer Strafl3e/Loitzer Stral3e und Osnabriicker Stra-
Be/ Verlangerte Scharnhorststral3e auftreten.

= die geringsten zusatzliche Verkehrsbelastung ist an der Einmindung Ver-
langerte Scharnhorststral3e/Clemens-Brentano-Stralde zu erwarten.

= bis auf bei der Einmindung Grimmer Straf3e/Loitzer StraRe (KP3) werden alle
Knotenpunkte weiterhin eine gute bis sehr gute Verkehrsqualitat (QSV A -
QSV B) aufweisen. Es ist zu erwarten, dass das zusatzlich prognostizierte
Verkehrsaufkommen keinen negativen Einfluss auf die Qualitatsstufe haben
wird

= in Betracht der vorgeschlagenen Signalzeitplane kann sich die Qualitatsstufe
des KP3 Grimmer Straf3e/Loitzer Stral3e am Nachmittag von E (vor der Sig-
nalanlage) nach B (durch SZP 3.1) und C (durch SZP 3.2) verbessert werden.
Es wird daher erwartet, dass durch die Anderung der Steuerungsart am KP3
dieser in der Lage ist, eine starkere Verkehrsbhelastung aufzunehmen. Die
Kreuzung erreicht am Vormittag Qualitatsstufe C. Obwohl der KP3 damit eine
schlechtere Qualitatsstufe als die anderen betrachteten Knotenpunkte auf-
weist, ist dies immer noch ein gutes Ergebnis fur ein Knotenpunkt mit so einer
Verkehrsbelastung.

Im Vergleich der drei Erschlie3ungsvarianten zeigen sich nur marginale Unterschiede bei der
mittleren Wartezeit. Grundsatzlich ist festzustellen, dass mit der Variante C die grofite Flexi-
bilitat hergestellt wird, die Wege zur Schule kurz gehalten werden kénnen und damit auch
die Schadstoffemissionen begrenzt werden kdnnen. Neben den technischen Mdglichkeiten in
der Autoindustrie, die Uber spezielle Konfigurationen des Motors den CO»-Ausstol3 zu
begrenzen, lasst sich verkehrsplanerisch nur tber die Reduzierung der Fahrwege und der
Vermeidung von unnétigen Halten auf die Schadstoffemissionen Einfluss nehmen. Varian-
te C erflllt diesen Punkt am besten, da hier das Mal3 an Umwegen besonders Klein ist.
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Hinsichtlich der Zunahme der Verkehrsbelastung auf Straf3en innerhalb von Wohngebieten
und den damit verbundenen CO»-Ausstol’ in diesen schiitzenswerten Gebieten empfiehlt es
sich die Variante B, d.h. die ErschlieBung nur Uber die Osnabriicker Stral3e vorzunehmen,
weiterzuverfolgen. Die Strecke nach Verlassen der Hauptverkehrsstral3e ist vergleichsweise
kurz und es sind relativ wenig Anlieger von der Verkehrszunahme und den damit einher-
gehenden Erhdéhungen der Schadstoffemissionen betroffen. Angesichts dessen, dass zu
erwarten ist, dass der Hauptanteil der Verkehre von Osten kommen bzw. wieder in Richtung
Osten fahren wird, bietet sich die Variante B und C an. Die von Westen Uber die Grimmer
Stral3e kommenden Verkehre kdnnen aber auch bei Variante B ohne gréRere Umwege lber
den Fahrweg Grimmer StralRe — Kreisverkehrsplatz Abzweig Bahnhofsstral3e — Osnabriicker
StralRe die Verlangerte Scharnhorststral3e und das Schulzentrum erreichen. Einzig die aus
Richtung der Loitzer Stralle kommenden Verkehre missten etwas gréRere Wege auf sich
nehmen, wenn eine ErschlieBung nach Westen fur den Kfz-Verkehr nicht angeboten wird. Es
ist dabei aber anzunehmen, dass diese Verkehre dann auf das Fahrrad ausweichen werden,
um die Schule direkt zu erreichen.

Aus Gesamtverkehrsplanerischer ist deswegen unter Berticksichtigung aller Belange zu em-
pfehlen, die Variante B mit einer ausschlie3lichen ErschlieBung nach Osten weiterzuverfol-
gen. Damit wird die im B-Plan als aktuelle Vorzugsvariante dargestellte ErschlieBung besta-
tigt. Aus verkehrlicher Sicht bestehen an den untersuchten Knotenpunkten aufgrund vor-
handener Kapazitatsreserven keine grundséatzlichen Bedenken die geplanten Nutzungen zu
realisieren. Alle betrachteten Knotenpunkte weisen mit ihren Qualitatsstufen QSV A bis QSV
C noch ausreichend Reserven auf, weitere Verkehrsmengen aufzunehmen und abzuwickeln,
bevor die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte schwerwiegend gefahrdet ist. Sollten sich
gegenlber den Erwartungen des angewandten Bosserhoff-Verfahrens hohere Verkehrsbe-
lastungen einstellen, als durch das Verfahren angenommen wurde, ist zu erwarten, dass
diese weiterhin vertraglich abgewickelt werden kénnen und mindestens die erforderliche
QSV D gewahrleistet werden kann. Sollte dennoch eine Steigerung der Leistungsfahigkeit,
insbesondere an der Einmindung Verlangerte Scharnhorststral3e/Osnabriicker Stral3e ange-
strebt werden, empfiehlt es sich, tber eine Lichtsignalanlage mit verkehrsabhangiger Steue-
rung, die nur auf Anforderung die Nebenrichtung freigibt, nachzudenken. Die Vorausset-
zungen fur einen Kreisverkehr als Knotenpunktform sind aufgrund der ungleichmafiigen
Belastung und Bedeutung der Osnabrlicker StraBe und der Verlangerten Scharnhorststrafl3e
nicht gegeben.

Aufgestellt: Juni 2019

IPO Unternehmensgruppe

M. Sc.Roja Arya
Dipl.-Ing. Tim Franke
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Universitats- und Hansestadt Greifswald, Stadtbauamt
B-Plan Nr. 114 — Verlangerte Scharnhorststral3e - Verkehrsuntersuchung

Anlage 1: Hochrechnung der Kurzzeitzahlung auf DTV

Anlage 1 Blatt 1 — Hochrechnung KP1 Osnabriicker Stral3e/Verlangerte Scharnhorststralle. 1
Anlage 1 Blatt 2 — Hochrechnung KP2 Loitzer Stral3e/Verlangerte

ScharnhorststralRe/Heinrich-Heine-Straf3e ..o 2
Anlage 1 Blatt 3 — Hochrechnung KP3 Grimmer Straf3e/Loitzer Strae ...........cccccvvvvvmvnnnnnnnns 3
Anlage 1 Blatt 4 — Hochrechnung KP4 Verlangerte ScharnhorststralRe/Clemens-Brentano-

1= Y SRR 4
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Universitats- und Hansestadt Greifswald, Stadtbauamt
B-Plan Nr. 114 — Verlangerte Scharnhorststral3e - Verkehrsuntersuchung

HBS 2001

Ermittlung der DTV fir Knotenstrome an Knotenpunkten

KP: KP1 Osnabriicker StraRe/Verlangerte Scharnhorststralle

Z&ahldatum: 19.04.18 Wochentag: Donnerstag Stundengruppe:  6-10 Uhr und 15-19 Uhr
Stundengruppenanteil [%] am
Gesamtverkehr des Zahltages Tag/Woche-Faktor t [-] Monatsfaktor [-]
pkw] 574 |uikw| 469 |pkw| 0897 | kw| 0673 |pPkw| 0980 | ikw|[ 0897
Prognosehorizont Jahr 2030
Basisjahr 2018 Zufahrt
Trendprognose Fakror 1,017 Osnabriicker StraRe NW Verlangerte Scharnhorststralle Osnabriicker Stral’e SO -

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Zahlergebnis ﬁ 1. r ﬁ t r ﬁ t r ﬁ t r
[FZ/Stunden Gruppe]
* Krad 0 42 11 4 0 12 0 110 0 0 0 0
* Pkw 0 2.714 70 28 0 97 96 2.858 0 0 0 0
* Bus 0 19 0 0 0 0 0 15 0 0 0 0
*2,8t sLkws 3,5t 0 39 0 0 0 0 0 33 0 0 0 0
* Lkw=> 3,5t 0 59 0 1 0 0 0 49 0 0 0 0
* Lz 0 16 0 0 0 0 0 14 0 0 0 0

Begriffe gem. HBS Pkw Lkw Pkw Lkw Pkw Lkw | Pkw Lkw Pkw Lkw Pkw Lkw | Pkw Lkw Pkw Lkw Pkw Lkw | Pkw Lkw Pkw Lkw Pkw Lkw

1) gh-Gruppe [FZ-Gr./h-Gr.) gezéhlte
Verkehrsstérke d. Std.gruppe 0 0 2814 75 81 0 32 1 0 0 109 0 96 0 3.016( 63 0 0 0 0 0 0 0 0
2) qz [FZ-Gruppe/24h]
Tagesverkehr des Zahitages 0 0 4902 | 160 141 0 56 2 0 0 190 0 167 0 5.254| 134 0 0 0 0 0 0 0 0
3) WZ [FZ-Gruppe/24 h] Mittel
des Zahimonats 0 0 4.397 | 108 127 0 50 1 0 0 170 0 150 0 4.713| 90 0 0 0 0 0 0 0 0
;ZE j;’hfze'”ppe'z“h] Tagel g 0 |4487| 120 | 120 | 0 | 51 | 2 0 0 | 174| o | 153 | o |4s809| 00| o 0 0 0 0 0 0 0

Anlage 1 Blatt 1 — Hochrechnung KP1 Osnabriicker Stral3e/Verlangerte Scharnhorststralle
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Universitats- und Hansestadt Greifswald, Stadtbauamt
B-Plan Nr. 114 — Verlangerte Scharnhorststral3e - Verkehrsuntersuchung

HBS 2001

Ermittlung der DTV fir Knotenstrome an Knotenpunkten

KP: KP2 Loitzer StraRe/Verldngerte Scharnhorststrae/Heinrich-Heine-Strale/Loitzer Landstralle

Z&ahldatum: 19.04.18 Wochentag: Donnerstag Stundengruppe:  6-10 Uhr und 15-19 Uhr

Stundengruppenanteil [%] am

Gesamtverkehr des Zahitages Tag/Woche-Faktor t [-] Monatsfaktor [-]
pkw] 574 |uikw| 469 |pkw| 0897 | kw| 0673 |pPkw| 0980 | ikw|[ 0897
Prognosehorizont Jahr 2030
- Zufahrt

Basisjahr 2018
Trendprognose Fakror 1,0168 Loitzer Stral3e Loitzer LandstralRe Heinrich-Heine-Stralle Verlangerte Scharnhorststralle

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Zan eroebnis v % T |t MNP | T P A4d a9 r
[FZ/Stunden Gruppe] t
* Krad 6 12 9 12 0 0 1 0 0 1 1 4
* Pkw 159 99 961 858 10 30 21 92 5 6 19 198
* Bus 0 0 20 21 0 0 0 0 0 0 0 0
*2,8t <Lkws 3,5t 12 6 40 66 1 2 3 6 0 0 0 1
* Lkwz 3,5t 0 2 4 3 1 0 0 2 1 0 0 3
* |z 0 0 2 5 0 0 0 1 0 0 0 0

Begriffe gem. HBS Pkw Lkw Pkw Lkw Pkw Lkw | Pkw Lkw Pkw Lkw Pkw Lkw | Pkw Lkw Pkw Lkw Pkw Lkw | Pkw Lkw Pkw Lkw Pkw Lkw

1) gh-Gruppe [FZ-Gr./h-Gr.) gezéhlte
Verkehrsstarke d. Std.gruppe 177 0 117 2 |1030| 6 957 8 11 1 30 0 25 0 98 3 5 1 7 0 20 0 203 3
2) qz [FZ-Gruppe/24h]
Tagesverkehr des Zahtages 308 0 204 4 |1.794| 13 |1.667| 17 19 2 52 0 44 0 171 6 9 2 12 0 35 0 354 6
3) WZ [FZ-Gruppe/24 h] Mittel
des ZAhimonats 277 0 183 3 |1610f 9 |1.49| 11 17 1 47 0 39 0 153 4 8 1 11 0 31 0 317 4
4) DTV [FZ-Gruppe/24h] aller
Tage des Jahres 282 0 187 3 |1642| 10 |1526| 13 18 2 48 0 40 0 156 5 8 2 11 0 32 0 324 5

Anlage 1 Blatt 2 — Hochrechnung KP2 Loitzer StraRe/Verlangerte Scharnhorststral3e/Heinrich-Heine-StralRe
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Universitats- und Hansestadt Greifswald, Stadtbauamt
B-Plan Nr. 114 — Verlangerte Scharnhorststral3e - Verkehrsuntersuchung

HBS 2001 Ermittlung der DTV fiir Knotenstrome an Knotenpunkten
KP:
Z&ahldatum: 19.04.18 Wochentag: Donnerstag Stundengruppe:  6-10 Uhr und 15-19 Uhr

Stundengruppenanteil [%] am

Gesamtverkehr des Zahitages Tag/Woche-Faktor t [-] Monatsfaktor [-]

pkw] 574 |uikw| 469 |pkw| 0897 | kw| 0673 |pPkw| 0980 | ikw|[ 0897
Prognosehorizont Jahr 2030
. Zufahrt

Basisjahr 2018
Trendprognose Faktror 1,0168 Grimmer Stral’e West Loitzer StralRe Grimmer Straf3e Ost -

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Zahlergebnis ﬁ 1. r ﬁ t r ﬁ r ﬁ r
[FZ/Stunden Gruppe] t t
* Krad 0 41 4 9 0 9 9 45 0 0 0 0
* Pkw 0 3.043 442 398 0 841 763 3.117 0 0 0 0
* Bus 0 28 15 15 0 5 5 23 0 0 0 0
*2,8t <Lkws 3,5t 0 296 37 6 0 82 80 98 0 0 0 0
* L kwz 3,5t 0 59 6 2 0 9 8 24 0 0 0 0
* |z 0 21 3 0 5 1 11 0 0 0 0

Begriffe gem. HBS Pkw Lkw Pkw Lkw Pkw Lkw | Pkw Lkw Pkw Lkw Pkw Lkw | Pkw Lkw Pkw Lkw Pkw Lkw | Pkw Lkw Pkw Lkw Pkw Lkw

1) gh-Gruppe [FZ-Gr./h-Gr.) gezéhlte
Verkehrsstarke d. Std.gruppe 0 0 |3.408| 80 | 498 9 428 6 0 0 937 | 14 | 857 9 |3.283f 35 0 0 0 0 0 0 0 0
2) qz [FZ-Gruppe/24h]
Tagesverkehr des Zahtages 0 0 |5937| 171 | 868 | 19 | 746 | 13 0 0 |1632( 30 |1.493| 19 |5720| 75 0 0 0 0 0 0 0 0
3) WZ [FZ-Gruppe/24 h] Mittel
des ZAhimonats 0 0 |5326| 115 | 778 | 13 | 669 9 0 0 |1464( 20 |1.339( 13 |5.130| 50 0 0 0 0 0 0 0 0
4) DTV [FZ-Gruppe/24h] aller
Tage des Jahres 0 0 |5434| 128 | 794 | 14 | 682 | 10 0 0 |1494( 22 |1.367| 14 |5.235| 56 0 0 0 0 0 0 0 0

Anlage 1 Blatt 3 — Hochrechnung KP3 Grimmer Stral3e/Loitzer Stral3e
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Universitats- und Hansestadt Greifswald, Stadtbauamt
B-Plan Nr. 114 — Verlangerte Scharnhorststral3e - Verkehrsuntersuchung

HBS 2001 Ermittlung der DTV fiir Knotenstrome an Knotenpunkten
KP:
Z&ahldatum: 19.04.18 Wochentag: Donnerstag Stundengruppe:  6-10 Uhr und 15-19 Uhr
Stundengruppenanteil [%] am
Gesamtverkehr des Zahltages Tag/Woche-Faktor t [-] Monatsfaktor [-]
pkw] 574 |uikw| 469 |pkw| 0897 | kw| 0673 |pPkw| 0980 | ikw|[ 0897
Prognosehorizont Jahr 2030
Basisjahr 2018 Zufahrt
Trendprognose Fakror 1,0168| Verlangerte Scharnhorststrale W Clemens-Brentano-Stralle Verlangerte Scharnhorststralle O -

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Z&hlergebnis ﬁ 1. r ﬁ t r ﬁ t r ﬁ t r
[FZ/Stunden Gruppe]
* Krad 0 1 3 4 0 0 1 2 0 0 0 0
* Pkw 0 0 122 115 0 0 0 0 0 0 0 0
* Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
*2,8t <Lkws 3,5t 0 0 8 1 0 0 0 0 0 0 0 0
* Lkw= 3,5t 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0
* Lz 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0

Begriffe gem. HBS Pkw Lkw Pkw Lkw Pkw Lkw | Pkw Lkw Pkw Lkw Pkw Lkw | Pkw Lkw Pkw Lkw Pkw Lkw | Pkw Lkw Pkw Lkw Pkw Lkw

1) gh-Gruppe [FZ-Gr./h-Gr.) gezéhlte
Verkehrsstirke d. Std.gruppe 0 0 1 0 133 2 120 3 0 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2) qz [FZ-Gruppe/24h]
Tagesverkehr des Zzhltages 0 0 2 0 232 4 209 6 0 0 0 0 2 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3) WZ [FZ-Gruppe/24 h] Mittel
des Zahimonats 0 0 2 0 208 3 188 4 0 0 0 0 2 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4) DTV [FZ-Gruppe/24h] aller
Tage des Jahres 0 0 2 0 212 3 191 5 0 0 0 0 2 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Anlage 1 Blatt 4 — Hochrechnung KP4 Verlangerte Scharnhorststrale/Clemens-Brentano-Stral3e
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Universitats- und Hansestadt Greifswald, Stadtbauamt
B-Plan Nr. 114 — Verlangerte Scharnhorststral3e - Verkehrsuntersuchung

Anlage 2: Knotenstrombelastungsplane Analyse 2018

Knotenstrombelastung 1 - Analyse 2018, DTV, KPL.......coooriiiiii i
Knotenstrombelastung 2 - Analyse 2018, DTV, KP2 - dreiarmig ...
Knotenstrombelastung 3 - Analyse 2018, DTV, KP2 - vierarmig ............cccceeeeeieeeeevevinnnnnnnn.
Knotenstrombelastung 4 - Analyse 2018, DTV, KP3 ...
Knotenstrombelastung 5 - Analyse 2018, DTV, KP4 .......ccoooiiiii i
Knotenstrombelastung 6 - Analyse 2018, Vormittagsspitzenstunde, KP1 ..........................
Knotenstrombelastung 7 - Analyse 2018, Vormittagsspitzenstunde, KP2 - dreiarmig.........
Knotenstrombelastung 8 - Analyse 2018, Vormittagsspitzenstunde, KP2 - vierarmig.........
Knotenstrombelastung 9 - Analyse 2018, Vormittagsspitzenstunde, KP3 ..........................
Knotenstrombelastung 10 - Analyse 2018, Vormittagsspitzenstunde, KP4 ........................
Knotenstrombelastung 11 - Analyse 2018, Nachmittagsspitzenstunde, KP1.....................
Knotenstrombelastung 12 - Analyse 2018, Nachmittagsspitzenstunde, KP2 - dreiarmig....
Knotenstrombelastung 13 - Analyse 2018, Nachmittagsspitzenstunde, KP2 - vierarmig....
Knotenstrombelastung 14 - Analyse 2018, Nachmittagsspitzenstunde, KP3......................
Knotenstrombelastung 15 - Analyse 2018, Nachmittagsspitzenstunde, KP4.....................
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Universitats- und Hansestadt Greifswald, Stadtbauamt
B-Plan Nr. 114 — Verlangerte Scharnhorststral3e - Verkehrsuntersuchung

- IPO Untemehmensgruppe GmbH
Strombelastungsplan DTV 2018 V4] L‘j;:f;fe;;“a_??m;‘j;
L K Tel 03834 SG550+-Fax (3R34 505555
DTV 2018
von\nach| 1 2 3
1 4607|129
2 4910 153
3 53 | 174
100
1000 Osnabricker Stralle NW
4000 (Arm 1)
D
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ﬁ/&
o
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i ,‘ %,
)
o '\?:(3'5
8
» 1[&
WA
=

Verlangerte Scharnhorststrafie

(Arm 3)
=z
2 2 5 m
K2

Osnabricker Strale SO

(Arm 2)
Projekt Verkehrsuntersuchung B-Plan 114 - verlangerte Scharnhorststr.
Knotenpunkt | Osnabriicker StraRe/Verlangerte Scharnhorststralle
Auftragsnr. 218012 Variante Auswertung Verkehrsz|{ Datum | 24.07.2018
Bearbeiter Franke Abzeichnung Blatt

Knotenstrombelastung 1 - Analyse 2018, DTV, KP1
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Universitats- und Hansestadt Greifswald, Stadtbauamt
B-Plan Nr. 114 — Verlangerte Scharnhorststral3e - Verkehrsuntersuchung

Strombelastungsplan DTV 2018

IPO Unitemnehmensgruppe GrbH

-
74 INGENEURPLANUNGAORGANISATION
I Poggenweg 28+17489 Gredewald

Tel 03834 58550+Fax 03834 505555

T LISA+

DTV 2018

von\nach| 1 2 3
Loitzer Strale ! 1652] 472
(Arm 1) 2 1539 68
£2124 12029 3 480 72
o~
90 _© . )
2 . w Verldngerte ScharnhorststraRe+Heinrich Heine Strake
2gg “Am3
68 ®
2]
ol 52 IOy
(=20 8 o
a1 w
0 *
Z1724 21607
Loitzer LandstraRe
(Arm 2)
Projekt Verkehrsuntersuchung B-Plan 114 - verlangerte Scharnhorststr.
Knotenpunkt | Loitzer Str./Loitzer Landstr./Heinrich Heine StraRe/Verlangerte Scharnhorststralle
Auftragsnr. 218012 Variante Zahlungsergebnisse Datum | 24.07.2018
Bearbeiter Franke Abzeichnung Blatt

Knotenstrombelastung 2 - Analyse 2018, DTV, KP2 - dreiarmig
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Universitats- und Hansestadt Greifswald, Stadtbauamt
B-Plan Nr. 114 — Verlangerte Scharnhorststral3e - Verkehrsuntersuchung

Strombelastungsplan DTV 2018

4

IPO Untemehmensgruppe GmibH
INGENEURPLANUNGAORGANISATION
Poggenweg 28+17489 Gredswaic
Tel 03834 5G550+Fan 03834 505555

T LISA+

DTV 2018
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(Arm 1) 2 1539 20 | 48
$2124  $2029 3 |161) 40 10
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v
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Heinrich Heine Stralle
(Arm 3)
- Wb = BN
DN O g1 o O
a w
) ©
> 1724 %1607
Loitzer Landstralle
(Arm 2)
Projekt Verkehrsuntersuchung B-Plan 114 - verlangerte Scharnhorststr.

Knotenpunkt | Loitzer Str./Loitzer Landstr./Heinrich Heine StraRe/Verlangerte Scharnhorststralle

Auftragsnr. 218012

Variante

Zahlungsergebnisse

Datum

24.07.2018

Bearbeiter Franke

Abzeichnung

Blatt

Knotenstrombelastung 3 - Analyse 2018, DTV, KP2 - vierarmig
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Universitats- und Hansestadt Greifswald, Stadtbauamt

B-Plan Nr. 114 — Verlangerte Scharnhorststral3e - Verkehrsuntersuchung

. IPO Untemehmensgruppe GmbH
INGEMELRPLANUNGAORGANSAT
Strombelastungsplan DTV 2018 WA o
Tel 03834 56550-Fax 03834 505555
DTV 2018
von\nach| 1 2 3
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w
> 303
Grimmer Stralle West
(Arm 3)

Loitzer Stralke
(Arm 2)

Projekt Verkehrsuntersuchung B-Plan 114 - verlangerte Scharnhorststr.
Knotenpunkt | Grimmer StraRe/Loitzer StralRe
Auftragsnr. 218012 Variante Zahlung Datum | 24.07.2018
Bearbeiter Franke Abzeichnung Blatt
Knotenstrombelastung 4 - Analyse 2018, DTV, KP3
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Universitats- und Hansestadt Greifswald, Stadtbauamt
B-Plan Nr. 114 — Verlangerte Scharnhorststral3e - Verkehrsuntersuchung

- IPO Untemehmensgruppe GmbH
INGEMEURPLANMNGAORGANISATION
Strombelastungsplan DTV 2018 4] Poggenweg 28+17489 Grodswale
Tol. 03834 5G550+F ax 03834 595555
T LISA+
DTV 2018
von\nach| 1 [ 2 | 3
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o (=2}
217 X196
Clemens-Brentano-StraRRe
(Arm 2)
Projekt Verkehrsuntersuchung B-Plan 114 - verlangerte Scharnhorststr.
Knotenpunkt | Verlangerte ScharnhorststraRe/Clemens-Brentano StralRe
Auftragsnr. 218012 Variante Zahlung Datum | 25.07.2018
Bearbeiter Franke Abzeichnung Blatt

Knotenstrombelastung 5 - Analyse 2018, DTV, KP4
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B-Plan Nr. 114 — Verlangerte Scharnhorststral3e - Verkehrsuntersuchung

Strombelastungsplan Vormittagsspitze KP1 Osnabrticker V4]

IPO Untemehmensgruppe GmbH
INGENEURPLANUNGAORGANISATION
Poggenweg 28+17489 Gredswald
Tel 03834 5G550+Fan 03834 505558

LisA+

Vormittag 2018 Osnabriicker StraRe NW
(Arm 1)
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Projekt Verkehrsuntersuchung B-Plan 114 - verlangerte Scharnhorststr.
Knotenpunkt | Osnabriicker StraRe/Verlangerte Scharnhorststralle
Auftragsnr. 218012 Variante Auswertung Verkehrsz{ Datum | 25.07.2018
Bearbeiter Franke Abzeichnung Blatt

Knotenstrombelastung 6 - Analyse 2018, Vormittagsspitzenstunde, KP1
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Universitats- und Hansestadt Greifswald, Stadtbauamt

B-Plan Nr. 114 — Verlangerte Scharnhorststral3e - Verkehrsuntersuchung

Strombelastungsplan Vormittagsspitze neu

IPO Untemehmensgruppe GmibH

-
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Projekt Verkehrsuntersuchung B-Plan 114 - verlangerte Scharnhorststr.

Knotenpunkt | Loitzer Str./Loitzer Landstr./Heinrich Heine StraRe/Verlangerte Scharnhorststralle

Auftragsnr. 218012

Variante

Zahlungsergebnisse

Datum | 25.07.2018

Bearbeiter Franke

Abzeichnung

Blatt

Knotenstrombelastung 7 - Analyse 2018, Vormittagsspitzenstunde, KP2 - dreiarmig
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Universitats- und Hansestadt Greifswald, Stadtbauamt
B-Plan Nr. 114 — Verlangerte Scharnhorststral3e - Verkehrsuntersuchung

T LISA+

Strombelastungsplan Vormittagsspitze

4
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460 Pkw + Krad + Rad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus D00 L =2
vontnach| 1 | 2 | 3 | 4

1 106[ 1338

2 169 3120

3 316 29

4 4015

10
50
100

o

(Arm 3)

Loitzer Landstrakte

N
Heinriés Heine Strake

Verlangerte Scharnhorststral e
(Arm 4)

(Arm 2}
Projekt Verkehrsuntersuchung B-Plan 114 - verlangerte Scharnhorststr.
Knotenpunkt | Loitzer Str./Loitzer Landstr./Heinrich Heine StraRe/Verlangerte Scharnhorststralle
Auftragsnr. 218012 Variante Zahlungsergebnisse Datum | 25.07.2018
Bearbeiter Franke Abzeichnung Blatt

Knotenstrombelastung 8 - Analyse 2018, Vormittagsspitzenstunde, KP2 - vierarmig
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B-Plan Nr. 114 — Verlangerte Scharnhorststral3e - Verkehrsuntersuchung

Strombelastungsplan Vormittagsspitze KP3 Grimmer Stra

[

IPO Untemehmensgruppe GmibH
INGENEURPLANUNGAORGANISATION
Poggenweg 28+17489 Gredswaic
Tel 03834 50550+Fan 03834 505555

T LISA+

Vormittag 2018

Zahlung Vormittagszahlung
Spitzenstunde 07:00 - 08:00

Auf Basis eines Zeitintervalls 18.04 2018 06:00 - 18.04.2018 10:00

13589 Pkw + Krad + Rad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

voninach{ 1 [ 2 | 3
1 78 |372
2 192 B0
3 600( 57

20
100
600

Grimmer Strafbe West

Grimmer Strafe Ost
(Arm 1)

Projekt Verkehrsuntersuchung B-Plan 114 - verlangerte Scharnhorststr.

Knotenpunkt | Grimmer StraRe/Loitzer StralRe

Auftragsnr. 218012 Variante Zahlung Datum | 25.07.2018
Bearbeiter Franke Abzeichnung Blatt

Knotenstrombelastung 9 - Analyse 2018, Vormittagsspitzenstunde, KP3
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- IPO Untemashmensgruppe GmibH

Strombelastungsplan Vormittagsspitze KP4 Verlangerte S| T o e o

Tel 03834 50550+Fax 03834 505558

T LISA+

Vormittag 2018

Zahlung Vormittagszahlung

Spitzenstunde 06:45 - 07:45

Auf Basis eines Zeitintervalls 19.04.2018 06:00- 19.04.2018 10:00
99 Pkw + Krad + Rad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

Verlangerte Scharnhorststrabe West
(Arm 3)

<o
von\nach| T2 3 N
w T
1 1 ‘
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3 5821 w
21 .
10 —
20 Y58 o
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Verlangerte Scharnhorststrafe Ost
(Arm1)
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= ©
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21 218
Clemens-Brentano-Strafe
(Am 2)
Projekt Verkehrsuntersuchung B-Plan 114 - verlangerte Scharnhorststr.

Knotenpunkt | Verlangerte ScharnhorststraRe/Clemens-Brentano StralRe

Auftragsnr. 218012 Variante Zahlung Datum | 25.07.2018

Bearbeiter Franke Abzeichnung Blatt

Knotenstrombelastung 10 - Analyse 2018, Vormittagsspitzenstunde, KP4

M:\Park\TimFranke\218012\VUS_190606_Endfassung.doc

4



Universitats- und Hansestadt Greifswald, Stadtbauamt
B-Plan Nr. 114 — Verlangerte Scharnhorststral3e - Verkehrsuntersuchung

Strombelastungsplan Nachmittagsspitze KP1 Osnabruicke

[

. IPO Untemehmensaruppe GmbH
INGENEURPLANUNGAORGANISATION
Poggenweg 28+17489 Gredfswald
Tel 03834 50550+Fax 03834 505558

LisA+

Nachmittag 2018

Zahlung Nachmittagszahlung
Spitzenstunde 15:45 - 16:45

Osnabriicker Strake NW
(Arm 1)

Q>
<5

AufBasis eines Zeitintervalls 19.04.2018 15:00 - 19.04.2018 19:00 NS

1045 Pkw + Krad + Rad +Lieferfzg + Lkw +Lastzug +Bus

von\nach| 1 2|3
1 463| 15
2 519 23
3 4 |21

20
100
500

el
VP'

Verlangerte Schamhorststrale
(Arm 3)

A o)}
o
© ‘gr
poA
O
> "" o
>

T

Osnabriicker Strake SO

(Arm 2)

Projekt Verkehrsuntersuchung B-Plan 114 - verlangerte Scharnhorststr.

Knotenpunkt | Osnabriicker StraRe/Verlangerte Scharnhorststralle

Auftragsnr. 218012 Variante Auswertung Verkehrsz{ Datum | 25.07.2018
Bearbeiter Franke Abzeichnung Blatt

Knotenstrombelastung 11 - Analyse 2018,

Nachmittagsspitzenstunde, KP1
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B-Plan Nr. 114 — Verlangerte Scharnhorststral3e - Verkehrsuntersuchung

Strombelastungsplan Nachmittagsspitze neu

IPO Untemehmensgruppe GmbH

-
74 INGENEURPLANUNGAORGANISATION
I Poggenweg 28+17489 Gredswalc

Tel 03834 58550+Fax 03834 505555

T LISA+

Nachmittag 2018

Zahlung Nachmittagszahlung

Spizenstunde 16:00 - 17:00

AufBasis eines Zeitintervalls 19.04.2018 15:00 - 19.04.2018 19:00
547 Pkw + Krad + Rad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

Loitzer Strake

(Arm 1)

£293

5229

vonnach| 1 213
1 236| 57
2 151 10
3 78|15
20
100
200
‘Vernangerte Schamhorststrage+Heinrich Heine Strae
(Am 3)
5951 161
Loitzer Landstrale
(Arm 2)
Projekt Verkehrsuntersuchung B-Plan 114 - verlangerte Scharnhorststr.

Knotenpunkt | Loitzer Str./Loitzer Landstr./Heinrich Heine StraRe/Verlangerte Scharnhorststralle

Auftragsnr. 218012

Variante

Zahlungsergebnisse

Datum | 25.07.2018

Bearbeiter Franke

Abzeichnung

Blatt

Knotenstrombelastung 12 - Analyse 2018, Nachmittagsspitzenstunde, KP2 - dreiarmig
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IPO Untemehmensgruppe GmbH

Strombelastungsplan Nachmittagsspitze KP 2 Loitzer Stre| T2 toes oo onnse

Tel 03834 505500Fax (G834 505555

T LISA+

Nachmittag 2018 Loitzer Strake
Arm
Zahlung Nachmittagszahlung 293 ¥ 229
Spizenstunde 16:00 - 17:00
Auf Basis eines Zeitintervalls 19.04.2018 15:00 - 19.04.2018 19:00 VA
© o]

563 Pkw + Krad + Rad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

vonminach| 1 [ 2 [ 3 | 4
1 236[ 22 | 35
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& o
£251 Z161
Loitzer Landstrale
(Arm 2)
Projekt Verkehrsuntersuchung B-Plan 114 - verlangerte Scharnhorststr.
Knotenpunkt | Loitzer Str./Loitzer Landstr./Heinrich Heine StraRe/Verlangerte Scharnhorststralle
Auftragsnr. 218012 Variante Zahlungsergebnisse Datum | 25.07.2018
Bearbeiter Franke Abzeichnung Blatt

Knotenstrombelastung 13 - Analyse 2018, Nachmittagsspitzenstunde, KP2 - vierarmig
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T LISA+

Strombelastungsplan Nachmittagsspitze KP3 Grimmer St

IPO Untemehmensgruppe GmibH

- %
WA INGENEURPLANUNGEORGANISATION

Poggenweg 28+17489 Gredfswald
Tel 03834 50550+Fan 03834 505555

Nachmittag 2018

Zahlung Nachmittagszahlung
Spitzenstunde 15:45 - 16:45

Auf Basis eines Zeitintervalls 18.04.2018 15:00 - 19.04.2018 18:00
1584 Pkw + Krad + Rad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus
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(Arm 1)

Projekt Verkehrsuntersuchung B-Plan 114 - verlangerte Scharnhorststr.

Knotenpunkt | Grimmer StraRe/Loitzer StralRe

Auftragsnr. 218012 Variante Zahlung Datum | 25.07.2018
Bearbeiter Franke Abzeichnung Blatt

Knotenstrombelastung 14 - Analyse 2018, Nachmittagsspitzenstunde, KP3
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B-Plan Nr. 114 — Verlangerte Scharnhorststral3e - Verkehrsuntersuchung

IPO Untemehmensgruppe GmbH

Strombelastungsplan Nachmittagsspitze KP4 Verlangerte| THZ st oo

Tel 03834 50550«Fan 03834 565555

T LISA+

Nachmittag 2018

Zahlung Nachmittagszahlung

Spitzenstunde 15:30 - 16:30

Auf Basis eines Zeitintervalls 19.04.2018 15:00 - 18.04.2018 19:00
173 Pkw + Krad + Rad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus
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vonwnach( 1|2 |3
[ 3948
© W18
27 [14] |25 5 ,30
3 |16]30
10
20 IZy A
40 Verlangerte Scharnhnrstst}r‘gfsa Ost
(Arm 1)
2 3 2%
pE
sgg 239
Clemens-Brentano-Strake
(Arm 2)
Projekt Verkehrsuntersuchung B-Plan 114 - verlangerte Scharnhorststr.
Knotenpunkt | Verlangerte ScharnhorststraRe/Clemens-Brentano StralRe
Auftragsnr. 218012 Variante Zahlung Datum | 25.07.2018
Bearbeiter Franke Abzeichnung Blatt

Knotenstrombelastung 15 - Analyse 2018, Nachmittagsspitzenstunde, KP4
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Universitats- und Hansestadt Greifswald, Stadtbauamt
B-Plan Nr. 114 — Verlangerte Scharnhorststral3e - Verkehrsuntersuchung

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
4 A
| | «—8 |Knotenpunkt: A-C Osnabriicker Stra@/B Verldngerte Sch
= "
A iF12 F56y Verkehrsdaten: Datum 19 04 2018
2—» ' | R P
— ' ! Uhrzeit 07 15-08 15 [] Planung KAnalyse
v e
4 o Fa Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Qf \V/ [1 |@
W Zufahrt D: “ \V4 [1 1@
846 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgéngerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
14 2 3 4a 4b
2 1
A 3 0 S nein --- e
F12 o — s fieif nein (fur ja,
; Ziffer S5.6
4 1
B 6 0 0 nein e e
. . . : nein (far ja,
F34 nein siehe Ziffer S5.6)
7 1 5
€ 8 1
F56 . . - nein 4 nein.(fUrja,
Bemessungsverkehrsstidrken und Verkehrsz tzung
Zufahrt | Verkehrs- | Rad Lv Lkw+Bus | LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GIL.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) GI.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
q Rad,i | G LV,i_ |9 Lkw+Bus,i| 9 LkwK,i q Fz,i q F%,l fPE,i q PE,i
[Rad/h] [[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] =] [Pkw-E/h]
5 6 74 8 9 10 11 12
2 0 469 9 8 486 wmr 1,027 499
A 3 0 10 0 0 10 --- 1,000 10
F12 0
4 0 1 0 0 1 now 1,000 1
B 6 0 4 0 0 4 === 1,000 4
F34 --- --- --- --- --- 9 --- ---
7 0 4 0 0 4 = 1,000 4
(25 8 0 390 12 3 405 e 1,022 414
F56 0
KNOBEL Version 7.1.1
Ingenieurplanung-Ost GmbH Greifswald
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Universitats- und Hansestadt Greifswald, Stadtbauamt
B-Plan Nr. 114 — Verlangerte Scharnhorststral3e - Verkehrsuntersuchung

Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
4 A
| ! «—8 | Knotenpunkt: A-C Osnabricker Stra@B Verldangerte Sch
i S
A iF12 Foy C| Verkehrsdaten: Datum 19 04 2018
22— i H —_
— H ! Uhrzeit 07 15-08 15 [] Planung KAnaIyse
v e
_.O o Fa Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: K \V/ [1 1@
1 zufahrtD: ¥ Y7 n @
846 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D_
Kapazitét der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] xi[-]
13 14 15
2 499 1800 0,277
8 414 1800 0,230
Grundkapazitdt der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pe,i [Pkw-E/h] frek,[-]
16 17 18 19
3 16 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 0,902 ===
7
(j=F34) 4 496 731 0,992
ohne RA mit RA
6 4 491 659
1,000 ---
4
(j=F12) 1 900 330 1,000
Kapazitdt der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pE,i [Pkw-E/h] Xil-] po,l-]
20 21 22
3 1444 0,007 0,993
7 725 0,006 0,994
6 659 0,006 0,994
Kapazitat des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/5p.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] x 4[-]
23 24
4 329 0,003
KNOBEL Version 7.1.1
Ingenieurplanung-Ost GmbH Greifswald
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Universitats- und Hansestadt Greifswald, Stadtbauamt
B-Plan Nr. 114 — Verlangerte Scharnhorststral3e - Verkehrsuntersuchung

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
4 A
| ! «—8 | Knotenpunkt: A-C Osnabricker Stra@B Verldangerte Sch
= "
A 112 Foy Verkehrsdaten: Datum 19 04 2018
22— i H —_
— H ! Uhrzeit 07 15-08 15 [] Planung KAnaIyse
v e
_.O o Fa Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: K \V/ [1 1@
1 Zufahrt D: K \V4 [1 1@
846 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D_
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(S5-10) bzw.| mensetzung
(S5-11)) (G1.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h]| C pe,m [Pkw-E/h] fre,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,003
B 5 549 1,000
6 0,006 0
7 0,006 5
(e}
8 0,230 ---
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11u. 29)| (Sp.14, 20, (GI.(S5-31)) | (GI.(55-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/5p.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pE,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R jbzw. t w,i bzw. Qsv
frem [-] |Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,027 1800 1753 1267 2,8 A
A
3 1,000 1444 1444 1434 2;:5 A
4 1,000 329 329 328 11,0 B
B
6 1,000 659 659 655 5,5 A
7 1,000 725 725 721 5;0 A
C
8 1,022 1800 1761 1356 2,7 A
B 4+6 1,000 549 549 544 6,6 A
(ef 7+8 --- --- - --- --- ---
erreichbare Qualitétsstufe QSV rz,ges B
KNOBEL Version 7.1.1
Ingenieurplanung-Ost GmbH Greifswald
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Universitats- und Hansestadt Greifswald, Stadtbauamt
B-Plan Nr. 114 — Verlangerte Scharnhorststral3e - Verkehrsuntersuchung

Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
4 A
| | «—8 |Knotenpunkt: A-C Osnabriicker Stra@/B Verldngerte Sch
= "
A iF12 F56y Verkehrsdaten: Datum 19 04 2018
2—» ' | T
(e | Uhrzeit 07 15-08 15 [] Planung  #Analyse
v e
- 4B Y Verkehrsregelung: ~ ZufahrtB:  ©f \V/ ] 1@
’} ( zufahto: o 7 0 @
846 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgdngerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] 5q p,i [Fz/h] t w,i [s] Stw,ils] Qsv
36 37 38 39 40
F1 405
F2 496 901 B 0 (keine Fussg.)
A F23 --- --- ---
R11-1 --- .
Ri12 — --- --- 0 (kein Radf.) ---
F23 oo e -
F3 0
B Fa 5 5 0,0 0,0 A
F45 == === ---
R2 0 0 0 0 A
F45 --- —=- ===
F5 486 0 (keine Fussg.) -
(o] F6 409 895
R5-1 --- :
RS2 — --- - 0 (kein Radf.) -—-
Beurteilung der Qualitédt des Verkehrsablaufs der FuBgédngerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom q p,i[Fz/h] tw,i[s] 2tw,i[s] QsVv
41 42 43 44
F1
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 i
B 4 siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV_rg/Rad,ges it

KNOBEL Version 7.1.1

Ingenieurplanung-Ost GmbH Greifswald
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Universitats- und Hansestadt Greifswald, Stadtbauamt
B-Plan Nr. 114 — Verlangerte Scharnhorststral3e - Verkehrsuntersuchung

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
4 A
| | «—8 |Knotenpunkt: A-C Osnabriicker Stra@/B Verldngerte Sch
= "
A iF12 F56y Verkehrsdaten: Datum 19 04 2018
2—» ' | e GEdeae
— ! ! Uhrzeit 15 45-16 45 [] Planung KAnalyse
v e
4 o Fa Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Qf \V/ [1 |@
W zufahrtD: ¥ Y7 n @
846 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgéngerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
14 2 3 4a 4b
2 1
A 3 0 S nein --- e
F12 o — s fieif nein (fur ja,
; Ziffer S5.6
4 1
B 6 0 0 nein e e
. . . : nein (far ja,
F34 nein siehe Ziffer S5.6)
7 1 5
€ 8 1
F56 . . - nein 4 nein .(fUrja,
Bemessungsverkehrsstidrken und Verkehrsz tzung
Zufahrt | Verkehrs- | Rad Lv Lkw+Bus | LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GIL.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) GI.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
q Rad,i | G LV,i_ |9 Lkw+Bus,i| 9 LkwK,i q Fz,i q F%,l fPE,i q PE,i
[Rad/h] [[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] =] [Pkw-E/h]
5 6 74 8 9 10 11 12
2 0 467 5 2 474 wmr 1,011 479
A 3 0 15 0 0 15 s 1,000 15
F12 0
4 0 4 0 0 4 now 1,000 4
B 6 0 21 0 0 21 === 1,000 21
F34 7
7 0 23 0 0 23 = 1,000 23
(25 8 0 516 2 1 519 - 1,004 521
F56 0
KNOBEL Version 7.1.1
Ingenieurplanung-Ost GmbH Greifswald
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Universitats- und Hansestadt Greifswald, Stadtbauamt
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Ingenieurplanung-Ost GmbH

Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
4 A
| ! «—8 | Knotenpunkt: A-C Osnabricker Stra@B Verldangerte Sch
= "
A 112 Foy Verkehrsdaten: Datum 19 04 2018
22— i H B A
— ! ! Uhrzeit 15 45-16 45 [] Planung KAnaIyse
v e
_.O o Fa Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: K \V/ [1 1@
1 zufahrtD: ¥ Y7 n @
846 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D_
Kapazitét der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] xi[-]
13 14 15
2 479 1800 0,266
8 521 1800 0,289
Grundkapazitdt der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pe,i [Pkw-E/h] q p,ilFz/h] G pE,i [Pkw-E/h] frEx;[-]
16 17 18 19
3 i ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 = 0,909 ===
7
(j=F34) 23 489 737 0,994
ohne RA mit RA
6 21 481 666
1,000 ---
4
(j=F12) 4 1023 279 1,000
Kapazitdt der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pE,i [Pkw-E/h] Xil-] po,l-]
20 21 22
3 1455 0,010 0,990
7 732 0,031 0,969
6 666 0,032 0,968
Kapazitat des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/5p.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] x 4[-]
23 24
4 271 0,015
KNOBEL Version 7.1.1
Greifswald
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Universitats- und Hansestadt Greifswald, Stadtbauamt
B-Plan Nr. 114 — Verlangerte Scharnhorststral3e - Verkehrsuntersuchung

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
4 A
| ! «—8 | Knotenpunkt: A-C Osnabricker Stra@B Verldangerte Sch
i A
A iF12 Foy C| Verkehrsdaten: Datum 19 04 2018
22— i H B A
— ! ! Uhrzeit 15 45-16 45 [] Planung KAnaIyse
v e
_.O o Fa Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: K \V/ [1 1@
1 zufahrtD: ¥ Y7 n @
846 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D_
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(S5-10) bzw.| mensetzung
(S5-11)) (G1.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h]| C pe,m [Pkw-E/h] fre,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,015
B 25 540 1,000
6 0,032 0
7 0,031 5
(e}
8 0,289 ---
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11u. 29)| (Sp.14, 20, (GI.(S5-31)) | (GI.(55-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/5p.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pE,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R jbzw. t w,i bzw. Qsv
frem [-] |Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,011 1800 1781 1307 2,8 A
A
3 1,000 1455 1455 1440 2;:5 A
4 1,000 271 271 267 13,5 B
B
6 1,000 666 666 645 5,6 A
7 1,000 732 732 709 551 A
C
8 1,004 1800 1793 1274 2,8 A
B 4+6 1,000 540 540 515 7,0 A
(ef 7+8 --- --- - --- --- ---
erreichbare Qualitétsstufe QSV rz,ges B
KNOBEL Version 7.1.1
Ingenieurplanung-Ost GmbH Greifswald
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Universitats- und Hansestadt Greifswald, Stadtbauamt
B-Plan Nr. 114 — Verlangerte Scharnhorststral3e - Verkehrsuntersuchung

Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
4 A
| | «—8 |Knotenpunkt: A-C Osnabriicker Stra@/B Verldngerte Sch
= "
A iF12 F56y Verkehrsdaten: Datum 19 04 2018
2—» ' | e GEdeae
% ! Uhrzeit 15 45-16 45 []1 Planung KAnalyse
v e
- 4B Y Verkehrsregelung: ~ ZufahrtB:  ©f \V/ ] 1@
’} ( zufahto: o 7 0 @
846 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgdngerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] 5q p,i [Fz/h] t w,i [s] Stw,ils] Qsv
36 37 38 39 40
F1 519
F2 489 1008 B 0 (keine Fussg.)
A F23 --- --- ---
R11-1 --- .
Ri12 — --- --- 0 (kein Radf.) ---
F23 oo e -
F3 0
B 2 35 25 0,1 0,1 A
F45 == === ---
R2 0 0 0 0 A
F45 --- —=- ===
F5 474 0 (keine Fussg.) -
(o] F6 542 1016
R5-1 --- :
RS2 — --- - 0 (kein Radf.) -—-
Beurteilung der Qualitédt des Verkehrsablaufs der FuBgédngerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom q p,i[Fz/h] tw,i[s] 2tw,i[s] QsVv
41 42 43 44
F1
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 i
B 4 siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitédtsstufe QSV_rg/Rad,ges A
KNOBEL Version 7.1.1
Ingenieurplanung-Ost GmbH Greifswald
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Universitats- und Hansestadt Greifswald, Stadtbauamt
B-Plan Nr. 114 — Verlangerte Scharnhorststral3e - Verkehrsuntersuchung

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
4 A
| | «—8 |Knotenpunkt: A-C Loitzer LandstraBe/B Verldngerte Sch
= "
A iF12 F56y Verkehrsdaten: Datum 19 04 2018
2—» ' | B g
— ! ! Uhrzeit 07 00-08 00 [] Planung KAnalyse
v e
4 o Fa Y Verkehrsregelung: ~ ZufahrtB:  [1 / Qf |@
W Zufahrt D: “ \V4 [1 1@
846 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgéngerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
14 2 3 4a 4b
2 1
A 3 0 S nein --- e
F12 o — s fieif nein (fur ja,
; Ziffer S5.6
4 1
B 6 0 0 nein e e
. . . : nein (far ja,
F34 nein siehe Ziffer S5.6)
7 0 0 --- --- ---
€ 8 1
F56 . . - nein 4 nein.(fUrja,
Bemessungsverkehrsstidrken und Verkehrsz tzung
Zufahrt | Verkehrs- | Rad Lv Lkw+Bus | LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GIL.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) GI.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
q Rad,i | G LV,i_ |9 Lkw+Bus,i| 9 LkwK,i q Fz,i q F%,l fPE,i q PE,i
[Rad/h] [[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] =] [Pkw-E/h]
5 6 74 8 9 10 11 12
2 16 152 0 0 168 wmr 0,952 160
A 3 19 4 0 0 23 --- 0,609 14
F12 0
4 4 7 0 0 11 now 0,818 9
B 6 23 48 0 0 71 == 0,845 60
F34 --- --- --- --- --- 2 --- ---
7 18 32 1 0 51 = 0,843 43
(25 8 3 103 0 0 106 e 0,991 105
F56 0
KNOBEL Version 7.1.1
Ingenieurplanung-Ost GmbH Greifswald
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Universitats- und Hansestadt Greifswald, Stadtbauamt
B-Plan Nr. 114 — Verlangerte Scharnhorststral3e - Verkehrsuntersuchung

Ingenieurplan

Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
4 A
| ! «—8 | Knotenpunkt: A-C Loitzer LandstraBe/B Verldangerte Sch
= "
A 112 Foy Verkehrsdaten: Datum 19 04 2018
22— i H —_
— ! ! Uhrzeit 07 00-08 00 [] Planung KAnalyse
v e
_.O o Fa Y Verkehrsregelung: ~ ZufahrtB:  [1 / Qf 1@
1 zufahrtD: ¥ Y7 n @
846 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D_
Kapazitét der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] xi[-]
13 14 15
2 160 1800 0,089
8 105 1800 0,058
Grundkapazitdt der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pe,i [Pkw-E/h] q p,ilFz/h] G pE,i [Pkw-E/h] frEx;[-]
16 17 18 19
3 i ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 = 0,998 ===
7
(j=F34) 43 191 1034 0,998
ohne RA mit RA
6 60 179 758
1,000 ---
4
(j=F12) 9 336 616 1,000
Kapazitdt der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pE,i [Pkw-E/h] Xil-] po,l-]
20 21 22
3 1597 0,009 0,991
7 1033 0,042 0,956
6 758 0,079 0,921
Kapazitat des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/5p.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] x 4[-]
23 24
4 589 0,015
KNOBEL Version 7.1.1
ung-Ost GmbH Greifswald
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Universitats- und Hansestadt Greifswald, Stadtbauamt
B-Plan Nr. 114 — Verlangerte Scharnhorststral3e - Verkehrsuntersuchung

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
4 A
| ! «—8 | Knotenpunkt: A-C Loitzer LandstraBe/B Verldangerte Sch
H ! ‘_7C
A 112 Foy Verkehrsdaten: Datum 19 04 2018
22— i H —_
— ! ! Uhrzeit 07 00-08 00 [] Planung KAnalyse
v e
_.O o Fa Y Verkehrsregelung: ~ ZufahrtB:  [1 / Qf 1@
1 Zufahrt D: K \V4 [1 1@
846 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D_
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(S5-10) bzw.| mensetzung
(S5-11)) (G1.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h]| C pe,m [Pkw-E/h] fre,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,015
B 69 731 0,841
6 0,079 0
7 0,042 0
(e}
8 0,058 s
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11u. 29)| (Sp.14, 20, (GI.(S5-31)) | (GI.(55-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/5p.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pE,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R jbzw. t w,i bzw. Qsv
frem [-] |Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 0,952 1800 1890 1722 2,1 A
A
3 0,609 1597 2624 2601 1,4 A
4 0,818 589 720 709 5,1 A
B
6 0,845 758 897 826 4,4 A
7 0,843 1033 1225 1174 31 A
C
8 0,991 1800 1817 1711 2.1 A
B 4+6 0,841 731 869 787 4,6 A
C 7+8 0,943 1800 1909 1752 2 A
erreichbare Qualitétsstufe QSV rz,ges A
KNOBEL Version 7.1.1
Ingenieurplanung-Ost GmbH Greifswald
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Universitats- und Hansestadt Greifswald, Stadtbauamt
B-Plan Nr. 114 — Verlangerte Scharnhorststral3e - Verkehrsuntersuchung

Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
4 A
| | «—8 |Knotenpunkt: A-C Loitzer LandstraBe/B Verldngerte Sch
= "
A iF12 F56y Verkehrsdaten: Datum 19 04 2018
2—» ' | e e
— ' ! Uhrzeit 07 00-08 00 [] Planung KAnalyse
v e
4 o Fa Y Verkehrsregelung: ~ ZufahrtB:  [1 / Qf 1@
’} ( zufahto: W 7 0 @
846 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgdngerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] 5q p,i [Fz/h] t w,i [s] Stw,ils] Qsv
36 37 38 39 40
F1 106
297 ---
F2 191 9 0 (keine Fussg.) -—-
A F23 --- --- ---
R11-1 --- i
Ri12 — --- --- 0 (kein Radf.) ---
F23 oo e -
F3 0
B 2 82 82 0,5 0,5 A
F45 == === ---
R2 0 0 0 0 A
F45 --- —=- ===
F5 168 0 (keine Fussg.) -
(o] F6 157 425
R5-1 --- g
RS2 — --- - 0 (kein Radf.) -—-
Beurteilung der Qualitédt des Verkehrsablaufs der FuBgédngerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom q p,i[Fz/h] tw,i[s] Ztw,i[s] Qsv
41 42 43 44
F1
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 i
B 4 siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
(& F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV_rg/Rad,ges A

Ingenieurplanung-Ost GmbH

KNOBEL Version 7.1.1

Greifswald
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Universitats- und Hansestadt Greifswald, Stadtbauamt
B-Plan Nr. 114 — Verlangerte Scharnhorststral3e - Verkehrsuntersuchung

Abknickende Vorfahrt
Projekt 218012 Bebauungsplan Nr. 114 - Verldngerte ScharnhorststralRe
Knotenpunkt : KP2 Loitzer StraRe/Verldngerte Scharnhorststrake
Stunde : 07:00-08:00
Datei KP2 LOITZER STRARE_VERLANGERTE SCHARNHORSTSTRARE_VORM.kob
Strom- | Strom | g-vorh | tg tf H:t;pt g-max | Misch- | W N-95 | N-99 | QsV
Nr. 1 [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 — 4 29 55 2,6 191 1109
2 —» 13 5,5 2,6 192 1107 1326 3 0 1 A
3 % 104 | Haupt- | Strom
4 ‘] 161 | Haupt- | Strom
5 4 12 | Haupt- | Strom
6 ™ a2 Haupt- | Strom
9 [&4—| 15 6,5 3,7 151 768
8 . Ta— 23 6,5 4 280 577 631 6,1 0 0 A
7 . T 5 6,6 3,8 354 570
10 I; 0 6,6 3,8 296 617
i i w 3 6,6 3,8 338 585 752 5 0 0 A
12 | 36 6,5 3,7 181 771
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A

Lage des Knotenpunkte
Berechnung der 'Abknickenden Vorfahrt' nach Brilon, Weinert 2002 i. Vbdg. mit HBS 2009

Strassennamen :

Loitzer StraRe

: Innerorts

Verlangerte ScharnhorsstraRBe

Loitzer LandstraRe

KNOBEL Version 7.1.1

Heinrich-Heine Strale

Ingenieurplanung-Ost GmbH

Greifswald
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Universitats- und Hansestadt Greifswald, Stadtbauamt
B-Plan Nr. 114 — Verlangerte Scharnhorststral3e - Verkehrsuntersuchung

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
4 A
| | «—8 |Knotenpunkt: A-C Loitzer LandstraBe/B Verldngerte Sch
= "
A iF12 F56y Verkehrsdaten: Datum 19 04 2018
2—» ' | T
— ' ! Uhrzeit 16 00-17 00 [] Planung KAnalyse
v e
4 o Fa Y Verkehrsregelung: ~ ZufahrtB:  [1 / Qf |@
W Zufahrt D: “ \V4 [1 1@
846 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgéngerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
14 2 3 4a 4b
2 1
A 3 0 S nein --- e
F12 o — s fieif nein (fur ja,
; Ziffer S5.6
4 1
B 6 0 0 nein e e
. . . : nein (far ja,
F34 nein siehe Ziffer S5.6)
7 0 0 --- --- ---
€ 8 1
F56 . . - nein 4 nein.(fUrja,
Bemessungsverkehrsstidrken und Verkehrsz tzung
Zufahrt | Verkehrs- | Rad Lv Lkw+Bus | LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GIL.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) GI.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
q Rad,i | G LV,i_ |9 Lkw+Bus,i| 9 LkwK,i q Fz,i q F%,l fPE,i q PE,i
[Rad/h] [[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] =] [Pkw-E/h]
5 6 74 8 9 10 11 12
2 13 134 1 3 151 wmr 0,980 148
A 3 2 8 0 0 10 --- 0,900 9
F12 0
4 5 10 0 0 15 now 0,867 13
B 6 20 57 1 0 78 == 0,885 69
F34 --- --- --- --- --- 9 --- ---
7 9 48 0 0 57 = 0,930 53
(25 8 20 213 1 0 234 e 0,962 225
F56 0
KNOBEL Version 7.1.1
Ingenieurplanung-Ost GmbH Greifswald
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Universitats- und Hansestadt Greifswald, Stadtbauamt
B-Plan Nr. 114 — Verlangerte Scharnhorststral3e - Verkehrsuntersuchung

Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
4 A
| ! «—8 | Knotenpunkt: A-C Loitzer LandstraBe/B Verldangerte Sch
i S
A iF12 Foy C| Verkehrsdaten: Datum 19 04 2018
22— i H —_
— ! ! Uhrzeit 16 00-17 00 []1 Planung KAnalyse
v e
_.O o Fa Y Verkehrsregelung: ~ ZufahrtB:  [1 / Qf 1@
1 Zufahrt D: K \V4 [1 1@
846 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D_
Kapazitét der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] xi[-]
13 14 15
2 148 1800 0,082
8 225 1800 0,125
Grundkapazitdt der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pe,i [Pkw-E/h] q p,ilFz/h] G pE,i [Pkw-E/h] frEx;[-]
16 17 18 19
3 9 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 0,979 ===
7
(j=F34) 53 161 1070 0,992
ohne RA mit RA
6 69 156 778
1,000 ---
4
(j=F12) 13 447 535 1,000
Kapazitdt der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pE,i [Pkw-E/h] Xil-] po,l-]
20 21 22
3 1566 0,006 0,994
7 1062 0,050 0,943
6 778 0,089 0,911
Kapazitat des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] x 4[-]
23 24
4 505 0,026
KNOBEL Version 7.1.1
Ingenieurplanung-Ost GmbH Greifswald
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Universitats- und Hansestadt Greifswald, Stadtbauamt
B-Plan Nr. 114 — Verlangerte Scharnhorststral3e - Verkehrsuntersuchung

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
4 A
| ! «—8 | Knotenpunkt: A-C Loitzer LandstraBe/B Verldangerte Sch
i A
A iF12 Foy C| Verkehrsdaten: Datum 19 04 2018
22— i H —_
— ! ! Uhrzeit 16 00-17 00 []1 Planung KAnalyse
v e
_.O o Fa Y Verkehrsregelung: ~ ZufahrtB:  [1 / Qf 1@
1 Zufahrt D: K \V4 [1 1@
846 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D_
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(S5-10) bzw.| mensetzung
(S5-11)) (G1.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h]| C pe,m [Pkw-E/h] fre,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,026
B 82 716 0,882
6 0,089 0
7 0,050 0
(e}
8 0,125 ---
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11u. 29)| (Sp.14, 20, (GI.(S5-31)) | (GI.(55-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/5p.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pE,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R jbzw. t w,i bzw. Qsv
frem [-] |Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 0,980 1800 1836 1685 2,1 A
A
3 0,900 1566 1740 1730 21 A
4 0,867 505 582 567 6,3 A
B
6 0,885 778 879 801 4,5 A
7 0,930 1062 1142 1085 3,3 A
C
8 0,962 1800 1872 1638 2,2 A
B 4+6 0,882 716 812 719 5,0 A
C 7+8 0,955 1800 1884 1593 2,3 A
erreichbare Qualitétsstufe QSV rz,ges A
KNOBEL Version 7.1.1
Ingenieurplanung-Ost GmbH Greifswald
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Universitats- und Hansestadt Greifswald, Stadtbauamt
B-Plan Nr. 114 — Verlangerte Scharnhorststral3e - Verkehrsuntersuchung

Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
4 A
| | «—8 |Knotenpunkt: A-C Loitzer LandstraBe/B Verldngerte Sch
= "
A iF12 F56y Verkehrsdaten: Datum 19 04 2018
2—» ' | R
(e | Uhrzeit 16 00-17 00 [] Planung  #Analyse
v e
- 4B Y Verkehrsregelung: ~ ZufahrtB:  [1 / o 1@
W ( zufahrtD: ¥ Y7 n @
846 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgdngerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] 5q p,i [Fz/h] t w,i [s] Stw,ils] Qsv
36 37 38 39 40
F1 234
F2 161 395 B 0 (keine Fussg.) -—-
A F23 --- --- ---
R11-1 --- .
Ri12 — . --- 0 (kein Radf.) ==s
F23 oo e -
F3 0
B 2 93 93 0,6 0,6 A
F45 == === ---
R2 0 0 0 0 A
F45 --- —=- ===
F5 151 0 (keine Fussg.) -
(o] F6 291 442
R5-1 --- :
RS2 — --- - 0 (kein Radf.) -—-
Beurteilung der Qualitédt des Verkehrsablaufs der FuBgédngerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom q p,i[Fz/h] tw,i[s] Ztw,i[s] Qsv
41 42 43 44
F1
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 :
B 4 siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV_rg/Rad,ges A

Ingenieurplanung-Ost GmbH

KNOBEL Version 7.1.1

Greifswald
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Universitats- und Hansestadt Greifswald, Stadtbauamt
B-Plan Nr. 114 — Verlangerte Scharnhorststral3e - Verkehrsuntersuchung

Abknickende Vorfahrt
Projekt : 218012 Bebauungsplan Nr. 114 - Verldngerte ScharnhorststralRe
Knotenpunkt : KP2 Loitzer StraRe/Verldngerte Scharnhorststrake
Stunde : 16:00-17:00
Datei : KP2 LOITZER STRARE_VERLANGERTE SCHARNHORSTSTRARE_NACHM.kob
Strom- | Strom | g-vorh | tg tf H:t;pt g-max | Misch- | W N-95 | N-99 | QsV
Nr. 1 [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 — 4 30 55 2,6 159 1151
2 —» 22 5,5 2,6 161 1148 1375 3,2 1 1 A
3 % 226 | Haupt- | Strom
4 ‘] 148 | Haupt- | Strom
5 4 4 Haupt- | Strom
6 ™ s Haupt- | Strom
9 |[&—— 1 65 | 37 | 129 | 779
8 . Ta— 23 6,5 4 281 553 535 74 0 0 A
7 . T 7 6,6 3,8 483 467
10 I; 7 6,6 3,8 336 578
i i w 5 6,6 3,8 449 499 724 5:3 0 0 A
12 | 45 6,5 3,7 156 795
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Berechnung der 'Abknickenden Vorfahrt' nach Brilon, Weinert 2002 i. Vbdg. mit HBS 2009

Strassennamen :

Verlangerte ScharnhorsstraRBe _

Loitzer StraRe Heinrich-Heine Strale

KNOBEL Version 7.1.1

Ingenieurplanung-Ost GmbH Greifswald
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Universitats- und Hansestadt Greifswald, Stadtbauamt
B-Plan Nr. 114 — Verlangerte Scharnhorststral3e - Verkehrsuntersuchung

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
4 A
H | «—8 |Knotenpunkt: A-C Grimmer StraBe WB Loitzer StraBe
= "
A iF12 F56y Verkehrsdaten: Datum 19 04 2018
2—» ' | B g
— ! ! Uhrzeit 07 00-08 00 [] Planung KAnalyse
v e
4 o Fa Y Verkehrsregelung: ~ ZufahrtB:  [1 / Qf |@
W Zufahrt D: “ \V4 [1 1@
846 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgéngerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
14 2 3 4a 4b
2 1
A 3 0 S nein --- e
F12 o — s ja nein (fur ja,
; Ziffer S5.6
4 1
B 6 0 6 nein e e
. . . : nein (far ja,
F34 nein siehe Ziffer S5.6)
7 1 8
€ 8 1
F56 . . - nein 4 nein.(fUrja,
Bemessungsverkehrsstidrken und Verkehrsz tzung
Zufahrt | Verkehrs- | Rad Lv Lkw+Bus | LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GIL.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) GI.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
q Rad,i | G LV,i_ |9 Lkw+Bus,i| 9 LkwK,i q Fz,i q F%,l fPE,i q PE,i
[Rad/h] [[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] =] [Pkw-E/h]
5 6 74 8 9 10 11 12
2 0 587 9 4 600 wmr 1,015 609
A 3 0 57 0 0 57 s 1,000 57
F12 0
4 0 59 0 1 60 now 1,017 61
B 6 32 160 0 0 192 -—- 0,917 176
F34 - 16 --- -
7 6 72 0 0 78 = 0,962 75
(25 8 0 368 3 1 372 e 1,008 375
F56 0
KNOBEL Version 7.1.1
Ingenieurplanung-Ost GmbH Greifswald
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Universitats- und Hansestadt Greifswald, Stadtbauamt
B-Plan Nr. 114 — Verlangerte Scharnhorststral3e - Verkehrsuntersuchung

Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
4 A
i ! «——8 | Knotenpunkt: A-C Grimmer StraBe WB Loitzer StraBe
i S
A iF12 Foy C| Verkehrsdaten: Datum 19 04 2018
22— i H —_
— ! ! Uhrzeit 07 00-08 00 [] Planung KAnalyse
v e
_.O o Fa Y Verkehrsregelung: ~ ZufahrtB:  [1 / Qf 1@
1 zufahrtD: ¥ Y7 n @
846 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D_
Kapazitét der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] xi[-]
13 14 15
2 609 1800 0,338
8 375 1800 0,208
Grundkapazitdt der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pe,i [Pkw-E/h] q p,ilFz/h] G pE,i [Pkw-E/h] frEx;[-]
16 17 18 19
3 55 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 0,986 ===
7
(j=F34) 75 657 608 0,986
ohne RA mit RA
6 176 628 463
1,000 ---
4
(j=F12) 61 1078 239 1,000
Kapazitdt der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pE,i [Pkw-E/h] Xil-] po,l-]
20 21 22
3 1578 0,036 0,964
7 600 0,125 0,875
6 463 0,380 0,620
Kapazitat des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/5p.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] x 4[-]
23 24
4 209 0,292
KNOBEL Version 7.1.1
Ingenieurplanung-Ost GmbH Greifswald
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Universitats- und Hansestadt Greifswald, Stadtbauamt
B-Plan Nr. 114 — Verlangerte Scharnhorststral3e - Verkehrsuntersuchung

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
4 A
i ! «——8 | Knotenpunkt: A-C Grimmer StraBe WB Loitzer StraBe
H ! ‘_7C
A 112 Foy Verkehrsdaten: Datum 19 04 2018
22— i H —_
— ! ! Uhrzeit 07 00-08 00 [] Planung KAnalyse
v e
_.O o Fa Y Verkehrsregelung: ~ ZufahrtB:  [1 / Qf 1@
1 zufahrtD: ¥ Y7 n @
846 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D_
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(S5-10) bzw.| mensetzung
(S5-11)) (G1.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h]| C pe,m [Pkw-E/h] fre,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,292
B 237 611 0,940
6 0,380 6
7 0,125 8
(e}
8 0,208 ---
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11u. 29)| (Sp.14, 20, (GI.(S5-31)) | (GI.(55-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/5p.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pE,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R jbzw. t w,i bzw. Qsv
frem [-] |Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,015 1800 1773 1173 3,1 A
A
3 1,000 1578 1578 1521 2,4 A
4 1,017 209 206 146 24,6 C
B
6 0,917 463 505 313 11,5 B
7 0,962 600 624 546 6,6 A
C
8 1,008 1800 1786 1414 2:5 A
B 4+6 0,940 611 650 398 9,0 A
(ef 7+8 --- --- - --- --- ---
erreichbare Qualitétsstufe QSV rz,ges (&
KNOBEL Version 7.1.1
Ingenieurplanung-Ost GmbH Greifswald
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Universitats- und Hansestadt Greifswald, Stadtbauamt
B-Plan Nr. 114 — Verlangerte Scharnhorststral3e - Verkehrsuntersuchung

Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

4 A
H | «—8 |Knotenpunkt: A-C Grimmer StraBe WB Loitzer StraBe
E R
A iF12 = Verkehrsdaten: Datum 19 04 2018
2—» ' | e T T,
— ' ! Uhrzeit 07 00-08 00 [] Planung KAnalyse
v e
- 4B Y Verkehrsregelung: ~ ZufahrtB:  [1 / o 1@
W ( zufahrtD: ¥ Y7 n @
846 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D

Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgdngerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)

Zufahrt |FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)

strom q p,i[Fz/h] 5q p,i [Fz/h] t w,i [s] Stw,i[s] Qsv
36 37 38 39 40
F1
F2 siehe unten
A F23
R11-1
R11-2
F23 --- --- .=
F3 0
B 7 352 252 1,7 1,7 A
F45 == === ---
R2 0 0 0 0 A
F45
F5 600 0 (keine Fussg.) -
(e F6 450 1050
ig:; — 0 (kein Radf.)

Beurteilung der Qualitédt des Verkehrsablaufs der FuBgédngerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)

Zufahrt |FuBganger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43

strom q p.[Fz/h] tw,i [s] Stw,i[s] Qsv
41 42 43 44
F1 372 —
F2 657 e 0 (keine Fussg.) e
A F23 --- ---
L = = 0 (kein Radf.)
F23
B ii siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
(& F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV_rg/Rad,ges A

KNOBEL Version 7.1.1

Ingenieurplanung-Ost GmbH Greifswald

M:\Park\TimFranke\218012\VUS_190606_Endfassung.doc



Universitats- und Hansestadt Greifswald, Stadtbauamt
B-Plan Nr. 114 — Verlangerte Scharnhorststral3e - Verkehrsuntersuchung

Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
4 A
H | «—8 |Knotenpunkt: A-C Grimmer StraBe WB Loitzer StraBe
H ! ‘_7C
A iF12 F56y Verkehrsdaten: Datum 19 04 2018
2—» ' | e GEdeae
— ! ! Uhrzeit 15 45-16 45 [] Planung KAnalyse
v e
- 4B Y Verkehrsregelung: ~ ZufahrtB:  [1 / o |@
W zufahrtD: ¥ Y7 n @
846 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgéngerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
14 2 3 4a 4b
2 1
A 3 0 S nein --- e
F12 o — s ja nein (fur ja,
; Ziffer S5.6
4 1
B 6 0 6 nein e e
. . . : nein (far ja,
F34 nein siehe Ziffer S5.6)
7 1 8
€ 8 1
F56 . . - nein 4 nein.(fUrja,
Bemessungsverkehrsstidrken und Verkehrsz tzung
Zufahrt | Verkehrs- | Rad Lv Lkw+Bus | LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GIL.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) GI.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
q Rad,i | G LV,i_ |9 Lkw+Bus,i| 9 LkwK,i q Fz,i q F%,l fPE,i q PE,i
[Rad/h] [[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] =] [Pkw-E/h]
5 6 74 8 9 10 11 12
2 0 462 9 4 475 wmr 1,019 484
A 3 0 87 2 1 90 --- 1,022 92
F12 0
4 0 60 0 2 62 now 1,032 64
B 6 19 118 0 1 138 = 0,942 130
F34 --- --- --- --- --- 26 --- ---
7 11 170 1 0 182 = 0,973 177
(25 8 0 634 3 3 640 e 1,008 645
F56 0
KNOBEL Version 7.1.1
Ingenieurplanung-Ost GmbH Greifswald
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Universitats- und Hansestadt Greifswald, Stadtbauamt
B-Plan Nr. 114 — Verlangerte Scharnhorststral3e - Verkehrsuntersuchung

Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
4 A
i ! «——8 | Knotenpunkt: A-C Grimmer StraBe WB Loitzer StraBe
i S
A iF12 Foy C| Verkehrsdaten: Datum 19 04 2018
22— i H B A
— ! ! Uhrzeit 15 45-16 45 [] Planung KAnaIyse
v e
_.O o Fa Y Verkehrsregelung: ~ ZufahrtB:  [1 / Qf 1@
1 zufahrtD: ¥ Y7 n @
846 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D_
Kapazitét der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] xi[-]
13 14 15
2 484 1800 0,269
8 645 1800 0,358
Grundkapazitdt der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pe,i [Pkw-E/h] q p,ilFz/h] G pE,i [Pkw-E/h] frEx;[-]
16 17 18 19
3 02 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 0,978 ===
7
(j=F34) 177 565 676 0,978
ohne RA mit RA
6 130 520 522
1,000 ---
4
(j=F12) 64 1342 171 1,000
Kapazitdt der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pE,i [Pkw-E/h] Xil-] po,l-]
20 21 22
3 1565 0,059 0,941
7 661 0,268 0,732
6 522 0,249 0,751
Kapazitat des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/5p.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] x 4[-]
23 24
4 125 0,513
KNOBEL Version 7.1.1
Ingenieurplanung-Ost GmbH Greifswald
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Universitats- und Hansestadt Greifswald, Stadtbauamt
B-Plan Nr. 114 — Verlangerte Scharnhorststral3e - Verkehrsuntersuchung

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
4 A
i ! «——8 | Knotenpunkt: A-C Grimmer StraBe WB Loitzer StraBe
= "
A 112 Foy Verkehrsdaten: Datum 19 04 2018
22— i H B A
— ! ! Uhrzeit 15 45-16 45 [] Planung KAnaIyse
v e
_.O o Fa Y Verkehrsregelung: ~ ZufahrtB:  [1 / Qf 1@
1 zufahrtD: ¥ Y7 n @
846 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D_
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(S5-10) bzw.| mensetzung
(S5-11)) (G1.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h]| C pe,m [Pkw-E/h] fre,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,513
B 194 378 0,970
6 0,249 6
7 0,268 8
(e}
8 0,358 s
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11u. 29)| (Sp.14, 20, (GI.(S5-31)) | (GI.(55-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/5p.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pE,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R jbzw. t w,i bzw. Qsv
frem [-] |Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,019 1800 1767 1292 2,8 A
A
3 1,022 1565 1531 1441 2;:5 A
4 1,032 125 121 59 60,0 E
B
6 0,942 522 554 416 8,7 A
7 0,973 661 680 498 7,2 A
C
8 1,008 1800 1786 1146 31 A
B 4+6 0,970 378 390 190 18,9 B
(ef 7+8 --- --- - --- --- ---
erreichbare Qualitétsstufe QSV rz,ges E
KNOBEL Version 7.1.1
Ingenieurplanung-Ost GmbH Greifswald
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Universitats- und Hansestadt Greifswald, Stadtbauamt
B-Plan Nr. 114 — Verlangerte Scharnhorststral3e - Verkehrsuntersuchung

Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
4 A
H | «—8 |Knotenpunkt: A-C Grimmer StraBe WB Loitzer StraBe
= "
A iF12 F56y Verkehrsdaten: Datum 19 04 2018
2—» ' | e GEdeae
% ! Uhrzeit 15 45-16 45 []1 Planung KAnalyse
v e
4 o Fa Y Verkehrsregelung: ~ ZufahrtB:  [1 / Qf 1@
W ( zufahrtD: ¥ Y7 n @
846 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgdngerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] 5q p,i [Fz/h] t w,i [s] Stw,ils] Qsv
36 37 38 39 40
F1
F2 siehe unten
A F23
R11-1
R11-2
F23 oo e -
F3 0
B 2 500 200 1,3 1:3 A
F45 == === ---
R2 0 0 0 0 A
F45 --- —=- ===
F5 475 0 (keine Fussg.) -
(o] F6 822 1297
R5-1 --- :
RS2 — --- - 0 (kein Radf.) -—-
Beurteilung der Qualitédt des Verkehrsablaufs der FuBgédngerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom q p,i[Fz/h] tw,i[s] Ztw,i[s] Qsv
41 42 43 44
F1 640 —
F2 565 --- 0 (keine Fussg.) -—=
A F23 --- ---
R11-1 = == .
R112 — — 0 (kein Radf.) -
F23
F3 i
B 4 siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV_rg/Rad,ges A
KNOBEL Version 7.1.1
Ingenieurplanung-Ost GmbH Greifswald
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Universitats- und Hansestadt Greifswald, Stadtbauamt
B-Plan Nr. 114 — Verlangerte Scharnhorststral3e - Verkehrsuntersuchung

Formblatt $5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelungsart "rechts vor links"
D
121110 Knotenpunkt: A-C Verldngerte Scharnho /B-D Clemens-Brentan
J“o Knotenpunktform: Q{ Einmiindung [] Kreuzung
: 19 04 2018
A : Verkehrsdaten: Datum__ 19 04 20
8 Uhrzeit 06 45-07 45
—2 DL
A ;—’, ¢ [] Planung « Analyse
ST
Verkehrsregelung: "rechts vor links"
W Tr Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=15's Qualitatsstufe C-D
456
B
Bemessungsverkehrsstarken Wartezeit Qualitatsstufe
Zufahrt = Verkehrs- Lv Lkw+Bus LkwK Kfz Summe Kfz ermittelte
strom (Sp.1 + (Gl. (S5-33) (Bild S5-30 (Tabelle S5-1
Sp.2 + >Sp.4) mit Sp. 5) mit Sp.6)
Sp.3)
QLVi 9 Lkw+ Q Lkwk, q Kfzi q ges tw Qsv
[Pkw/h]  [Lkw/h]  [LkwK/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [s]
| 1 [ 2 3 | 4 5 | 6 il
1
A 2 0 0 0 0
3 19 1 0 20
4 19 0 0 19
B 5
6 0 0 0 0
39 54 A-B
7 0 0 0 0
C 8 0 0 0 0
9
10
D 14
12
erreichbare Qualititsstufe QSV  fz ges A-B
KNOBEL Version 7.1.1
Ingenieurplanung-Ost GmbH Greifswald
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Universitats- und Hansestadt Greifswald, Stadtbauamt
B-Plan Nr. 114 — Verlangerte Scharnhorststral3e - Verkehrsuntersuchung

Formblatt $5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelungsart "rechts vor links"

D

121110

J

Knotenpunkt:
Knotenpunktform: Q{Einmi}ndung
2 19 04 2018
A ° Verkehrsdaten: Datum
«—3 i -
—? ¢ Uhrzeit_ 15301630
[] Planung «Analyse

Verkehrsregelung:

"rechts vor links"

A-C Verldngerte Scharnho /B-D Clemens-Brentan

[l Kreuzung

W Tr Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=15's Qualitatsstufe C-D
456
B
Bemessungsverkehrsstarken Wartezeit Qualitatsstufe
Zufahrt = Verkehrs- Lv Lkw+Bus LkwK Kfz Summe Kfz ermittelte
strom (Sp.1 + (Gl. (S5-33) (Bild S5-30 (Tabelle S5-1
Sp.2 + >Sp.4) mit Sp. 5) mit Sp.6)
Sp.3)
QLVi 9 Lkw+ Q Lkwk, q Kfzi q ges tw Qsv
[Pkw/h] = [Lkw/h]  [LkwK/h]  [Kfz/h] [Kfz/h] [s]
| 1 [ 2 3 | 4 5 6 il
1
A 2 0 0 0 0
3 23 0 0 23
4 23 0 0 23
B 5
6 0 0 0 0
46 55 A-B
7 0 0 0 0
C 8 0 0 0 0
9
10
D 1
12
erreichbare Qualititsstufe QSV  fz ges A-B

Ingenieurplanung-Ost GmbH

Greifswald

KNOBEL Version 7.1.1
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Universitats- und Hansestadt Greifswald, Stadtbauamt
B-Plan Nr. 114 — Verlangerte Scharnhorststral3e - Verkehrsuntersuchung

Anlage 4: Leistungsfahigkeitsberechnungen KP4
Prognose 2030,

Formblatt 85-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelungsart "rechts vor links"
D
21 Knotenpunkt: A-C Verlingerte Scharnho / 8-0_Clemens-Brentan
“IL Knotenpunktiomn iEinn‘Dndung [ Kreazung
3 Verkehrsdaten: Diatumn
A “—ﬁ c Uhrzeit
1— 4 ' -
z {Planung [ Analyse
AT
~ Werkehrsregelung:  “rechts wor links”
‘]“’ Tielorgaben: Mittlere Wartezsit w= 15 5 Qualititsstfe C-D
dg8
B
Bemessungsverkehrsstarken Wartezeit Gualitatsstufe
Zufahrt | Verkehrs- LW Lkw+Bus Lhow Kfz Summe Kfz emittelte
strom {5p.1+ (Gl {55-33) {Bild 55-30 (Tabele 35-1
Sp2+ Fop4) mit Sp. 5) mit Sp_f)
S5p.3)
Qv | 9 Lews| 9 Lewk,| 9 Kl q ges Ly asv
[Piwh] | [Lekwh] | [Lewkih] [Kizh] [Kfzh] [5]
1 Z 3 E] L] g 7
1
A 2 96 ] ] 98
3 13 ] ] 18
4 15 ] ] 15
B 5
8 43 ] ] 48
309 73 A-B
7 39 ] ] 39
C a 93 ] ] 83
g
10
D 11
12
erreichbare Qualititsstufe G5V rrges A-B
KMOBEL Version 7.1.1
Ingenieurplanung-0st GmbH Greifswald

Anlage 1: Leistungsfahigkeitsberechnungen Var A, KP4, Vormittag
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Universitats- und Hansestadt Greifswald, Stadtbauamt
B-Plan Nr. 114 — Verlangerte Scharnhorststral3e - Verkehrsuntersuchung

Formblatt 55-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelungsart "rechts vor links"

D
121w Knotenpunkt: A-C Verlingerte Scharnho | B-D_Clemens-Brentan
JIL Knotenpunktiom: JEnml’ndung [ Kreuzung
ry 2 Verkehrsdaten Diaturn
-— Uhrzesit
A LA
2 Q“Hanung 1 Analyse
1%
el Verkshrsregeiung “rechts wor finks”
']“' Zilorgaben: Mitthere Wartezeit w =15 5 Cualititsstfe CD
65E
B
Bemessungsveriehrsstirken Wartezeit Cualitatsstufe
Zufahrt | Vesoehrs- Lv Liow+Bus | Lkl Kiz Summe Kiz amitteite
strom (Sp1+ (Gl. (55-33) (Bild 55-30 (Tabelle 55-1
Sp2+ Fap4) mit 5p. 5) mit Sp. )
Sp3)
Qv | 9 Lewt| 9 Lo q Kzl q ges tw asv
[Plowh] | [Ueweh] | [LiewdSh) [Kizh) [KEzh] [s]
2 3 L] ] 3] [
1
A 2 1 0 0 11
3 24 ] 0 24
L 23 ] 0 3
B 5
i 5 ] 0 5
a4 57 AB
7 7 ] 1] T
C 8 14 ] 0 14
o
10
D 1
12
emeichbare Qualititsstufe GV rzpes AB

KNOBEL Version 7.1.1

Ingenieurplanung-0st GmbH

Greifswald

Anlage 2: Leistungsfahigkeitsberechnungen Var A, KP4, Nachmittag
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Universitats- und Hansestadt Greifswald, Stadtbauamt
B-Plan Nr. 114 — Verlangerte Scharnhorststral3e - Verkehrsuntersuchung

Formblatt 55-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelungsart "rechts vor links"

1]

121w

I

A s

i@

—
—

L Verkehrsregehung

Knotenpunkt: A-C Verldngerte Scharnho | B-0 Clemens-Brentan
Kniotenpunktform: Jlﬂnm:'ndung [ Kreuzung
Verkehrsdaten Ciatum
Uhrzeit
JJF"Ianung 1 Anafyse
“rechts vor finks”

'] ”’ Fighvorgaben: Mitiere Wartezsit w =155 Culititsshufe C-D
45
B
Bemessungsverkehrsstirken Wartezeit Gualitatsstufe
Zufzhrt | Verkehrs- L Liow#Bus | Lhwil Kiz Summe Kiz emitieite
strom (Sp.1+ (Gl. (55-33) (Bild 55-30 (Tabelle 55-1
Spl+ TSpd) mit Sp. ) mit Sp.6)
Sp3)
q LVl g Lea+| J Lkak, q krzl q ges tw Qasv
[Plowh] | [Liweh] | [Liowdoh [Kfzh] [KEzh] [5]
1 2 3 5 1] 3] [
1
A 2 ] ] 0 0
3 16 B 0 22
4 26 ] 0 26
B 5
i 0 ] 0 0
48 55 AB
7 0 ] 0 0
C 8 0 ] 0 0
g
10
D 1
12
ermeichbare Gualititsstufe G5V Fzpes AB

KNOBEL Version 7.1.1

Ingenieurplanung-0st GmbH

Greifswald

Anlage 3: Leistungsfahigkeitsberechnungen Var B, KP4, Vormittag

M:\Park\TimFranke\218012\VUS_190606_Endfassung.doc

4



Universitats- und Hansestadt Greifswald, Stadtbauamt
B-Plan Nr. 114 — Verlangerte Scharnhorststral3e - Verkehrsuntersuchung

Formblatt 55-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelungsart "rechts vor links™
D
2w Knotenpunkt: A-4C Verdingerte Schamho | B-D_Clemens-Brentan
JIL Knotenpunktiom: JEnm:'ndung 0 Kreuzung
3 7 Verkshrsdaten Diatumn
— Uhrzest
A s LA
I— Q"Hanung 1 Analyse
- L Verkshrsregelung “reschits wor finks”
'] ”’ Fichvorgaben: Mittiere Wartezeit w= 155 Oualititsshfe C-D
-',5&
B
Bemessungswverkehrsstirken Wartezeit Cualitatsstufe
Zufahrt | Verkehrs- Lv LiowsBus | Lkwi Kiz Summe Kiz emiteite
strom (Sp1+ {Gl. (55-33) (Bild 55-30 (Tabelle 551
Sp2+ T3p4) mit 5p. 5) mit Sp. &)
Sp3)
QLI | 9 Llea+| J Lkwi q krzl qges tw Qsv
[Plwwh] | [Likwh] | [Liowtoh [Kfzh) [Kizh] [5]
1 2 K] L] ] [:] [
1
A 2 0 ] 0 0
3 26 o 0 26
E 24 ] 0 24
B 5
i ] ] 0 0
50 55 AB
T ] ] 0 0
C e ] ] 0 1]
£
10
D 1
12
emeichbare Gualititsstufe QSV  Frpes AB
ENOBEL Version 7.1.1
Ingenieurplanung-Ost GmbH Greifswald

Anlage 4: Leistungsfahigkeitsberechnungen Var B, KP4, Nachmittag
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Universitats- und Hansestadt Greifswald, Stadtbauamt
B-Plan Nr. 114 — Verlangerte Scharnhorststral3e - Verkehrsuntersuchung

Formblatt 55-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelungsart "rechts vor links"
1]
RFLLL ] Knotenpunkt: A Verdngerte Scharmho | B-D_Clemens-Brentan
JIL Knotenpunktform: JEan'rldung [ Kreuzung
ry P Verkehrsdaten Diaturn
g — Ulhrzeit
A » LI -
I— JHanung [ Analyse
¥
o Werkehrsregeiung "rechts vor inks”
'] ”’ Fichvorgaben: Mittiere Wartezeit w=15 5 Cualititsstufe C-D
45h
B
Bemessungsverkehrsstirken Wartezeit Gualitatsstufe
Zufahrt | Verkehrs- L Liow+Bus | Lhowd Kiz Summe Kiz emitieite
strom (Spt + (Gl (55-33) (Bild 55-30 [Tabelle 55-1
Sp.2+ TEp4) mit Sp. ) miit Sp. &)
Sp2)
q L q  Lkea+| 9 Lk, q kIzl q ges Ew Qsy
[Phewh] | [Liweh] | [Liowdih) [Kizh] [Kizh] [s]
1 2 3 a4 1] 3] [
1
A 2 18 ] 0 18
3 13 5 0 18
4 15 0 0 15
B 5
i 13 0 0 13
73 5,6 AB
7 4 ] 0 4
C a 5 0 0 5
g
10
D 1
12
emeichbare Gualititsstufe Q5V Frges AB

EMOBEL Version 7.1.1

Ingenieurplanung-0st GmbH

Greifswald

Anlage 5: Leistungsfahigkeitsberechnungen Var C, KP4, Vormittag
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Universitats- und Hansestadt Greifswald, Stadtbauamt
B-Plan Nr. 114 — Verlangerte Scharnhorststral3e - Verkehrsuntersuchung

Formblatt $5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelungsart "rechts vor links"

D

121w

A

A s

Knotenpunkt:
Knotenpunktiorm: J Einmiindung
3 2 Verkshrsdaten Diatum
‘Fg c Uhrzest
GJ Planung [] Analyse
“rechts vor inks”

Ll Verkshrsregefung

A4 Verlingerte Scharnho | 5-D_Clemens-Brentan

[ Kreuzung

'm' ZFietvorgaben: Mitthere Wartezeit w =15 s Cualititsstufe C-D
456
B
Bemessungsverkehrsstirken Wartezeit Cualitatsstufe
Zufshrt | Vedoehrs- v LiowsBus | Lhwi Kiz Summe Kiz emitteite
strom (Sp.1+ (Gl {55-33) (Bild 55-30 [Tabelle 35-1
Spl+ ¥ap4) mit Sp. 5) mit Sp. &)
Spd)
Qv | 9 Uoas| 0 Lo q Kfzl q ges tw asv
[Phow'h] | [Liwh] | [Liowkih] [Kfzh] [KFz'h] [s]
1 y 3 3 a 5] T
1
A 2 1 o 0 1
3 24 ] 0 24
4 23 o 0 23
B 5
8 1 o 0 1
53 5.5 AB
7 2 o 0 2
C a 2 o 0 2
g
10
D 1
12
emeichbare Gualititsstufe G5V Fzpes AB

ENOEBEL Version 7.1.1

Ingenieurplanung-0st GmbH

Greifswald

Anlage 6: Leistungsfahigkeitsberechnungen Var C, KP4, Nachmittag
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Universitats- und Hansestadt Greifswald, Stadtbauamt
B-Plan Nr. 114 — Verlangerte Scharnhorststral3e - Verkehrsuntersuchung

Anlage 5: Dr. Bosserhoff Abschatzung Prognose2030

Programm Ver Bau Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Baw leitplanung (HSVV) © Dr. Bosserhoff
Lizenz fir. PO Unternehmensgruppe GmbH, D-17489 Greifswald / D-20535 Hamburg / PL-72-600 Swineminde

3.5 Sonstige verkehrsintensive Einrichtungen: Abschatzung der SchilisselgroBen (Besucher und Beschaftigte)

Hinweis: Wenn die Anzahl der Besucher oder Besc haftigten bekannt ist, ist diese in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil einzutragen.
Hinweis: Wenn bei einer N utzung relevanter Bring- und Holverkehr aufritt, ist fur diese Nutzung in den Tabellen eine zusatzliche Zeile freizuhalten.

3.5.1 Abschatzung der Nutzer-/Besucheranzahl iiber die Flache

Gebiet Nutzung Flache |Besucher+Auszubildende/ Nutzer/Besucher/
in_ gm 100gm Flache Auszubildende
zB.

BGE Mutzer/Flache
Min Max Min Max
Grundschule 9.00 11,00
Summe

3.5.1 Abschatzung der Besc haftigtenanzahl Gber die Flache

Gebist Nutzung Flache Beschaftigte/ Beschaftigte
in_ gm 100gm Flache
zB.
BGF BFlache
Min Max Min Max

Grundschule

Summe

Datei HSVV_Grundschule-KFZ-Stundedwerte.dsx Arbeitsblatt "Schlisselgrofen” Seite 1

Programm Ver_Bau Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

3.5.2 Abschatzung der Nutzer-/Besucheranzahl Uber die Platze

Gebiet Nutzung Platze Besucher+Auszubildende/ Nutzer/Besucher/
Platz Auszubildende |
Nuizer/Platz
Min Max Min Max
Grundschule 336 0,70 0,80 235 269,
Summe 336 235 269

3.5.2 Abschatzung der Beschaftigtenanzahl tuber die Platze

Gebiet Nutzung Platze Beschaftigte/ Beschiftigte
Platz
Beschéftigte/Platz
Min Max Min Max
Grundschule 336 0,03 0,05 10, 17
Summe 336 10 17
Datei HSVV_Grundschule xIsx Arbeitsblatt "Schliisselgrofen” Seite 2
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Universitats- und Hansestadt Greifswald, Stadtbauamt

B-Plan Nr. 114 — Verlangerte Scharnhorststral3e - Verkehrsuntersuchung

Programm Ver_Bau

Zusammenstellung der Ergebnisse fur die Nutzer-/Besucheranzahl

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Nutzer/Besucher/
Auszubildende
Gewadhlte Anzahl fir
Verkehrsabschatzung

Min Max

23] 269)

235 269]

Gebiet Nutzung Nutzer/Besucher/ Nutzer/Besucher/ Nutzer/Besucher/
Auszubildende Auszubildende Auszubildende
Abschatzung tber Abschatzung tber Abschatzung Uber
die Flache die Platze zusatzliche Grolten|
Min Max Min Max Min Max
Grundschule 235 269
Summe 235 269
Zusammenstellung der Ergebnisse fur die Beschaftigtenanzahl
Nutzung Beschaftigte Beschaftigte Beschaftigte

Gebiet

Beschaftigte

Abschatzung tber

Abschatzung tber

Abschéatzung Uber

Gewadbhlte Anzahl fir

die Flache die Platze zusétzliche Groken
Min Max Min Max Min Max
Grundschule 10 17,
Summe 10 17|

Datei HSVV_Grundschule xlsx

Arbeitsblatt "Schlisselgroien”

Grundschule-Schlisselgréf3e — Prognose 2030

Verkehrsabschatzung
Min Max

10, 17]

10 17]

© Dr. Bosserhoff

Seite 4
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Universitats- und Hansestadt Greifswald, Stadtbauamt
B-Plan Nr. 114 — Verlangerte Scharnhorststral3e - Verkehrsuntersuchung

Programm Ver_Bau Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

Sonstige verkehrsintensive Einrichtungen: Abschétzung des Verkehrsaufkommens

Nutzer-/Besucherverkehr.
Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "Schlisselgrofen” in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewéahite Besucheranzahl verwendet.

Gebiet Nutzung Nutzer/Besucher/ Anwe- Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw- Pkw-Fahrten/
Auszubildende senheit Besetzung Werktag
25
in % Wege/Nutzer/d in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max Min Max
Grundschule 235 269 95 558 639 5 30| 0,5 56 383
95
100
100
100
Summe 235 269 558 639 56 383
Beschaftigtenverkehr

Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "Schlusselgroften” in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewahlte Beschaftigtenanzahl verwendet.

Gebiet Nutzung Beschaftigte Anwe- Wege/ Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw-Fahrten/
senheit Beschaftigtem/d Werktag
1.1
in % Wege/B/d in % Pers /Pkw
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Grundschule 10 17 90 2,0 3,5 18 54] 40 69 7 32
90
100
100
100
Summe 10 17 18 54] 7 32
Datei HSVV_Grundschule xlsx Arbeitsblatt "Verkehrsaufkommen" Seite 1
Programm Ver_Bau Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

Guter- und Gesamiverkehr ohne Berucksichtigung von Konkurrenz-/\Verbund-/Mitnahmeeffekten

Gebiet Nutzung BGF in gm | Lkw-Fahrten/100gm BGF Lkw- Lkw-Fahrten/ Kfz-Fahrten/
Flache in ar Lkw-Fahrten je ha Anteil Werktag Werktag
Lkw-F/IBGF
Lkw-F/ha in %
Min Max Min Max Min Max
Grundschule 2.245] 0,05 0,10 100 1 2 64 417
100
100
100
100
Summe 2.245] 1 2 64 417

Guter- und Gesamiverkehr bei Beriicksichtigung von Konkurrenz-/Verbund-/Mitnahmeeffekten

Gebiet Nutzung Anteil Anteil Anteil Pkw-Fahrten/ Lkw-Fahrten/ Kfz-Fahrten/ Neu induzierte
Konkurrenz{ Verbund- |Mitnahme: Werktag Werktag Werktag Kfz-Fahrten/
effekt effekt effekt Werktag
Min Max Min Max Min Max Min Max
Grundschule 0 0 0 63 415 1 2 64 417 64 417,
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
Summe 63 415 1 2 64 417 64 417,
Datei HSVV_Grundschule xIsx Arbeitsblatt "Verkehrsaufkommen" Seite 2

Grundschule- Verkehrsaufkommen - Prognose 2030
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Universitats- und Hansestadt Greifswald, Stadtbauamt
B-Plan Nr. 114 — Verlangerte Scharnhorststral3e - Verkehrsuntersuchung

Programm Ver_Bau

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Sonstige verkehrsintensive Einrichtungen: Gesamtverkehr

Tagesbelastungen im Gesamtverkehr [Wege/Fahrten mit allen Verkehrsmitteln]
Quell-/Zielverkehr der Einrichtung

© Dr. Bosserhoff

Gebiet Nutzung Sonstige verkehrsintensive Einrichtung
Nutzer-/Besucher-Verkehr Beschaftigten-Verkehr Guter-Verkehr Gesamtverkehr
Bringen und Holen
Zuschlag Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Grundschule 0,3 03 167 192 18 54 1 2| 186 247
03 03
10 10
10 10
10 10
Summe 167 192 18 54 1 2] 186 247
Datei HSVV_Grundschule xlsx Arbeitsblatt "Gesamtverkehr, OPNV" Seite 1
Programm Ver_Bau Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff
Sonstige verkehrsintensive Einrichtungen: OPNV
OPNV-Anteile:
Gebiet Nutzung Sonstige verkehrsintensive Einrichtung
Nutzer-/Besucher-V. |Beschaftigten-Verkehr| Giter-Verkehr
OPNV-Anteil OPNV-Anteil OPNV-Anteil
in % in % in %
Min Max Min Max Min Max
Grundschule 10 25 13 13 0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
Tagesbelastungen im OPNV: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit OPNV]
Quell-/Zielverkehr de Einrichtung
Gebiet Nutzung Sonstige verkehrsintensive Einrichtung
Nutzer-/Besucher-V. |Beschaftigten-Verkehr Guter-Verkehr Gesamtverkehr
OPNV-Fahrten OPNV-Fahrten OPNV-Fahrten OPNV-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min _I Max
Grundschule 17| 48 2 7 19) 55
Summe 17) 48 2 7 19 55

Datei HSVV_Grundschule xlsx

Arbeitsblatt "Gesamtverkehr, OPNV”

Grundschule Gesamt-V-OPNV - Prognose 2030
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Programm Ver_Bau Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

Sonstige verkehrsintensive Einrichtungen: Kfz-Verkehr

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt
Quell-/Zielverkehr der Einrichtung

Gebiet Nutzung Sonstige verkehrsintensive Einrichtung
Nutzer-/Besucher-V. [Beschaftigten-Verkehr| Giter-Verkehr Gesamtverkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Kiz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max
Grundschule 56 383 7 32 1 2| 64 417
Summe 56 383 7 32 1 2| 64 417

Datei HSVV_Grundschule-KFZ-Stundedwerte xlsx Arbeitsblatt "Kfz-Verkehr" Seite 1

Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

Binnenverkehrs-Anteile im Kfz-Verkehr (Anteile der Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet):
Hinweis: Binnenverkehr tritt auf, wenn die Einrichtung in einem Gebiet mit zusatzlichen Nutzungen liegt, fur die ebenfalls der Verkehr abzuschatzen ist.

Gebiet Nutzung Sonstige verkehrsintensive Einrichtung
Nutzer-/Besucher-V. [Beschaftigten-Verkehr| Giter-Verkehr
Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V.
in % in % in %

Grundschule 0 0 0

0 0 0

0 0 0

0 1] 0

0 0 0

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Quell-/Zielverkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]:
ohne Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet)

Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt

Gebiet Nutzung Sonstige verkehrsintensive Einrichtung
Nutzer-/Besucher-V. |Beschaftigten-Verkehrl Guter-Verkehr Gesamtverkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max
Grundschule 56 383 7] 32 1 2 64] 417
Summe 56| 383 7] 32 1 2 64] 417

Datei HSVV_Grundschule-KFZ-Stundedwerte xIsx Arbeitsblatt "Kfz-Verkehr" Seite 2
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Programm Ver_Bau Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

Richtungsbhezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Richtung

Gebiet Nutzung Sonstige verkehrsintensive Einrichtung
Nutzer-/Besucher-V. [Beschaftigten-Verkehr| Guter-Verkehr Quell-/Zielverkehr
Pkw Pkw Lkw Kfz
Min Max Min Max Min Max Min Max
Grundschule 28 192 4 16 1 1 33 209
Summe 28 192 4 16 1 1 33 209
[ Mittelwert [ Mittelwert [ Mittelwert | Mittelwert |
[Summe] | 110 [ 10 1 | 121 |

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw-Einheiten]: Pkw-Einheiten/24h*Richtung

Gebiet Nutzung Sonstige verkehrsintensive Einrichtung
Nutzer-/Besucher-V. [Beschaftigten-Verkehr| Guter-Verkehr Quell-Zielverkehr
Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E
Min Max Min Max Min Max Min Max
Grundschule 28] 192 4] 16 2 2 34] 210
Summe 28| 192 4 16 2 2 34 210
| Mittelwert | Mittelwert | Mittelwert | Mittelwert |
[Summe] | 110 | 10 | 2 | 122 |

Datei HSVV_Grundschule-KFZ-Stundedwerte xlsx Arbeitsblatt "Kfz-Verkehr" Seite 3
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Programm Ver_Bau Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

Sonstige verkehrsintensive Einrichtungen: Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Quellverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

[ Bezugswert | Mittelwert des taglichen Quellverkehrs der Summe aller Einrichtungen in Kfz |
Stunde Sonstige verkehrsintensive Einrichtung Sonstige verkeh ive Einrichtung Gesamt-| Stunde
Besucher-Verkehr Beschaﬁ\glen-\l Giiter-Verkehr Besucher-Verkehr | Beschaftigten-V. Gilter-Verkehr Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
110 10 1 33 5 0 158
Anteil Pkw Anteil Pkw Antell Lkw Antell Pkw Anteil Pkw Antell LKw Kiz
00-01 0,00 0 0,00 0 0,00 0] 0,00 0 0,00 0 0 0] 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0] 0,00 0 0,00 0 0 0] 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0] 0,00 0 0,00 0 0 0] 02-03
03-04 0,00 0 0,00 0 0,00 0] 0,00 0 0,00 0 0 0] 03-04
04-05 0,00 0 0,00 0 0,00 0] 0,00 0 0,00 0 0 0] 04-05
05-08 0,00 0 0,00 0 0,00 0] 0,00 0 0,00 0 0 0] 05-06
06-07 0,00 0 0,00 0 0,00 0] 0,00 0 0,00 0 0 0] 06-07
07-08 44 64 49 0,00 0 0,00 0] 4.81 2 0,00 0 0 51] 07-08 |Maximum
08-08 043 0 0,00 0 0,00 0] 3.69 1 0,00 0 0 2| 08-09
09-10 0,00 0 0,00 0] 0,00 0f 0,00 0 0,00 0] 0 0] 09-10
10-11 0,00 0 0,00 0 0,00 0] 0,93 0 0,00 0 0 0] 10-11
11-12 9,01 10 0,00 0 0,00 0] 16,13 5 0,00 0 0 5] 11-12
12-13 13,30 15 0,00 0 0,00 0] 30,81 10 0,00 0 [1] 25] 12-13
13-14 19,74 22 0,00 0 0,00 0] 26,52 9 0,00 0 0 300 13-14
14-15 6,44 7 12,50 1 0,00 0] 540 2 12,50 1 0 11| 1415
16-16 5,15 6 12,50 1 0,00 0] 7,84 3 12,50 1 0 10] 15-16
16-17 1,29 1 50,00 5 0,00 0] 1,89 1 50,00 2 0 9] 1617
17-18 0,00 0 25,00 3 0,00 0] 1,22 0 25,00 1 0 4 17-18
18-19 0,00 0 0,00 0) 0,00 0] 0.48] 0 0,00 0 0 0] 18-19
19-20 0,00 0 0,00 0 0,00 0] 047 0 0,00 0 0 0] 19-20
20-21 0,00 0 0,00 0 0,00 0] 0,00 0 0,00 0 0 0] 20-21
21-22 0,00 0 0,00 0] 0,00 0f 0,00 0] 0,00 0) 0 0] 21-22
2223 0,00 0 0,00 0 0,00 0] 0,00 0 0,00 0 0 0] 2223
23-24 0,00 0 0,00 0 0.00 0] 0.00 0 0,00 0 0 0] 23-24
Summe 100,00 110 100,00 10 0,00 0] 100,00 33| 100,00 5) 0,00 0 157] Summe
Komment ST[Maximum
Datei HSVV_Grundschule-KFZ-Stundedwerte xlsx Arbeitsblatt "Kfz-Stundenwerte” Seite 1
Programm Ver_Bau Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff
Sonstige verkehrsintensive Einrichtungen: Richtungshezogene Kfz-Stundenbelastungen im Zielverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]
[ Bezugswert | Mittelwert des taglichen Zielverkehrs der Summe aller Einrichtungen in Kfz |
Stunde Sonstige verkehrsintensive Einrichtung Sonstige verkehrsintensive Einrichtung Gesamt-| Stunde
Besucher-Verkehr Beschaftigten-V. Guter-Verkehr Besucher-Verkehr| Beschaftigien-V. Guter-Verkehr | Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
110 10 1 33 5 0 158
Anteil Pkw Anteil Pkw Antell Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz
00-01 0,00 0 0,00 0 0,00 0] 0,00 0 0 0 0] 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0] 0,00 0 0 0 0] 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0] 0,00 0 0 0 0] 02-03
03-04 0,00 0 0,00 0 0,00 0] 0,00 0 0 0 0] 03-04
04-05 0,00 0 0,00 0 0,00 0] 0,00 0 0 0 0] 04-05
05-08 0,00 0 0,00 0 0,00 0] 0,00 0 0 0 0] 05-06
06-07 0,00 0 25,00 3 0,00 1] 0,00 0 25,00 1 0 4| 06-07
07-08 44 64 49 75,00 g 0,00 0 63,16 21 75,00 3 0 81] 07-08 |Maximum
08-09 043 0 0,00 0 0,00 0] 3366 1 i 0 11 08-09
09-10 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,24 0 0 0 0] 09-10
10-11 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0] 10-11
11-12 9,01 10 0,00 0 0,00 0 0,25 0 0 0 10f 1112
2-13 13,30 15 0,00 0 0 0 0,53 0 0 0 15 2-13
314 19.74 22 0,00 0 0 0 0.43 0 i 0 2g| 314
4-15 6,44 7 0,00 0 0 0 1,15] 0 0 0 7 4-15
15-16 515 6 0,00 0 0,00 0 0,16 0 0 0 6] 15-16
16-17 1,29] 1 0,00 0 0,00 0 0.43 0 0 0 2 1617
17-18 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0] 17-18
18-19 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0] 18-19
19-20 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0] 19-20
20-21 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0] 20-21
21-22 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0] 21-22
22-23 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0] 22-23
23-24 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 2324
Summe 100,00 110 100,00 10 0,00 0] 100,00 33] 100,00 ) 0,00 0 157 Summe
Komment 81| Maximum
Datei HSVV_Grundschule-KFZ-Stundedwerte.xIsx Arbeitsblatt "Kfz-Stundenwerte” Seite 2
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Programm Ver Bau Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bavleitplanung (HSVV) © Dr. Bosser
Lizenz far: 1PO Unternehmensgruppe GmbH, D-17489 Greifswald / D-20535 Hamburg / PL-72-600 Swinemiinde

3.5 Sonstige verkehrsintensive Einrichtungen: Abschatzung der SchliisselgroRen (Besucher und Beschiftigte)

Hinweis: Wenn die Anzahl der Besucher oder Beschaftigten bekannt ist, ist diese in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil einzutragen.
Hinweis: Wenn bei einer Nutzung relevanter Bring- und Holverkehr aufritt, ist fir diese Nutzung in den Tabellen eine zusatzliche Zeile freizuhalten.

3.5.1 Abschatzung der Nutzer-/Besucheranzahl Gber die Flache

Gebiet Mutzung Flache |Besucher+Auszubildende/ Nutzer/Besucher/
in gm 100gm Flache Auszubildende
zB.

BGF Nutzer/Flache
Min Mas Min Max

Regionalschule

Summe

3.5.1 Abschatzung der Beschaftigtenanzahl tber die Flache

Gebiet Mutzung Flache Beschaftigte/ Beschaftigte
in gm 100gm Flache
zB
BGF BiFlache
Min Max Min Max

Regionalschule

Summe

Datei HSWV_Regionalschule-Kfz-Vrkehr xdsx Arbeitsblatt "Schlusselgraen” Seite 1

Programm Ver_Bau Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

3.5.2 Abschatzung der Nutzer-/Besucheranzahl Uber die Platze

Gebiet Nutzung Platze Besucher+Auszubildende/ Nutzer/Besucher/
Platz Auszubildende |
Nuizer/Platz
Min Max Min Max
Realschule 448 1,00 1,00 448 448
Summe 448 448 448

3.5.2 Abschatzung der Beschaftigtenanzahl uber die Platze

Gebiet Nutzung Platze Beschaftigte/ Beschiftigte
Platz
Beschéftigte/Platz
Min Max Min Max
Realschule 448 0,04 0,05 18, 22,
Summe 448 18 22,
Datei HSVV_Schule-realschulle xlsx Arbeitsblatt "Schliisselgrofen” Seite 2
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Programm Ver_Bau Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

Zusammenstellung der Ergebnisse fur die Nutzer-/Besucheranzahl

Gebiet Nutzung Nutzer/Besucher/ Nutzer/Besucher/ Nutzer/Besucher/ Nutzer/Besucher/
Auszubildende Auszubildende Auszubildende Auszubildende
Abschatzung tber Abschatzung tber Abschatzung Uber Gewahlte Anzahl fir
die Flache die Platze zusatzliche Grolten| Verkehrsabschatzung
Min Max Min Max Min Max Min Max
Realschule 448 448 448 448]
Summe 448 448 448 448}

Zusammenstellung der Ergebnisse fur die Beschaftigtenanzahl

Gebiet Nutzung Beschaftigte Beschaftigte Beschaftigte Beschaftigte
Abschatzung tber Abschatzung tber Abschéatzung Uber Gewihlte Anzahl fir
die Flache die Platze zusétzliche Grélken| Verkehrsabschatzung
Min Max Min Max Min Max Min Max
Realschule 18 22 18| 22
Summe 18 22 18| 22)
Datei HSVV_Schule-realschulle xlsx Arbeitsblatt "Schlisselgroien” Seite 4
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Programm Ver_Bau Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Sonstige verkehrsintensive Einrichtungen: Abschétzung des Verkehrsaufkommens

Nutzer-/Besucherverkehr.

Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "Schlisselgrofen” in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewéahite Besucheranzahl verwendet.

Gebiet Nutzung Nutzer/Besucher/ Anwe- Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw-
Auszubildende senheit Besetzung
25
in % Wege/Nutzer/d in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max
Regionalschule 448 448 95 1.064 1.064 7| 25| 0,5]
100
100
100
Summe 448 448] 1.064 1.064

Beschaftigtenverkehr

© Dr. Bosserhoff

Pkw-Fahrten/
Werktag

Min Max

149 532

149 532

Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "Schlusselgroften” in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewahlte Beschaftigtenanzahl verwendet.

Gebiet Nutzung Beschaftigte Anwe- Wege/ Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw-Fahrten/
senheit Beschaftigtem/d Werktag
1.1
in % Wege/B/d in % Pers /Pkw
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
90
Regionalschule 18 22 90 20 3.5 32 69| 40 85 12 41
100
100
100
Summe 18 22| 32 69 12 41

Datei HSVV_Regionalschule-Verkehrsaufkommen xlsx Arbeitsblatt "Verkehrsaufkommen"

Programm Ver_Bau Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Guter- und Gesamiverkehr ohne Berucksichtigung von Konkurrenz-/\Verbund-/Mitnahmeeffekten

Gebiet Nutzung BGF in gm | Lkw-Fahrten/100gm BGF Lkw- Lkw-Fahrten/
Flache in ar Lkw-Fahrten je ha Anteil Werktag
Lkw-F/IBGF

Lkw-F/ha in %
Min Max Min Max

100

Regionalschule 100

100

100

100

Summe

Guter- und Gesamiverkehr bei Beriicksichtigung von Konkurrenz-/Verbund-/Mitnahmeeffekten

Gebiet Nutzung Anteil Anteil Anteil Pkw-Fahrten/ Lkw-Fahrten/
Konkurrenz{ Verbund- |Mitnahme Werktag Werktag
effekt effekt effekt
Min Max Min Max
0 0 0
Regionalschule 0 0 0 161 573
0 0 0
0 0 0
0 0 0
Summe 161 573

Datei HSVV_Regionalschule-Verkehrsaufkommen.xisx Arbeitsblatt "Verkehrsaufkommen"

Regionalschule-Verkehrsaufkommen - Prognose 2030

Seite 1

© Dr. Bosserhoff

Kfz-Fahrten/
Werktag
Min Max
161 573
161 573
Kfz-Fahrten/ Neu induzierte
Werktag Kfz-Fahrten/
Werktag
Min Max Min Max
161 573 161 573
161 573 161 573
Seite 2
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Programm Ver_Bau

Sonstige verkehrsintensive Einrichtungen: Gesamtverkehr

Tagesbelastungen im Gesamtverkehr [Wege/Fahrten mit allen Verkehrsmitteln]
Quell-/Zielverkehr der Einrichtung

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiet Nutzung Sonstige verkehrsintensive Einrichtung
Nutzer-/Besucher-Verkehr Beschaftigten-Verkehr Guter-Verkehr Gesamtverkehr
Bringen und Holen
Zuschlag Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
1,0 1,0
Regionalschuld 03 03 319 319 32 69 352 389
1,0 1,0
1,0 1,0
1,0 1,0
Summe 319 319 32 69 352 389

Datei HSVV_Regionalschule-Verkehrsaufkommen xlsx Arbeitsblatt "Gesamtverkehr, OPNV"

Programm Ver_Bau

Sonstige verkehrsintensive Einrichtungen: OPNV

OPNV-Anteile:
Gebiet Nutzung Sonstige verkehrsintensive Einrichtung

Nutzer-/Besucher-V. |Beschaftigten-Verkehr| Giter-Verkehr

OPNV-Anteil OPNV-Anteil OPNV-Anteil

in % in % in %

Min Max Min Max Min Max

0 0

Regionalschule 20 50 13 15 0 [1]

0 0

0 0

0 0

Tagesbelastungen im OPNV: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit OPNV]
Quell-/Zielverkehr de Einrichtung

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiet Nutzung Sonstige verkehrsintensive Einrichtung
Nutzer-/Besucher-V. |Beschaftigten-Verkehr Guter-Verkehr Gesamtverkehr
OPNV-Fahrten OPNV-Fahrten OPNV-Fahrten OPNV-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max
Regionalschule 64 160 4 10 68 170
Summe 4] 160 4 10 [ 170

Datei HSVV_Regionalschule-Verkehrsaufkommen.xisx Arbeitsblatt "Gesamtverkehr, OPNV"

Regionalschule-Gesamt-V, OPNV - Prognose 2030
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Programm Ver_Bau Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

Sonstige verkehrsintensive Einrichtungen: Kfz-Verkehr

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt
Quell-/Zielverkehr der Einrichtung

Gebiet Nutzung Sonstige verkehrsintensive Einrichtung
Nutzer-/Besucher-V. [Beschaftigten-Verkehr| Giter-Verkehr Gesamtverkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Kiz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max
Regionalschule 149 h32 12| 41 161 573
Summe 149 532 12] 41 161 573
Datei HSVV_Regionalschule-Kfz-Vrkehr.xlsx Arbeitsblatt "Kfz-Verkehr" Seite 1
Programm Ver_Bau Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

Binnenverkehrs-Anteile im Kfz-Verkehr (Anteile der Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet):
Hinweis: Binnenverkehr tritt auf, wenn die Einrichfung in einem Gebiet mit zusatzlichen Nutzungen liegt, fir die ebenfalls der Verkehr abzuschatzen ist.

Gebiet Nutzung Sonstige verkehrsintensive Einrichtung
Nutzer-/Besucher-V. |Beschaftigten-Verkehr Guter-Verkehr
Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V.
in % in % in %

0 0 0

Regionalschule 0 0 0

0 1] 0

0 1] 0

0 0 0

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Quell-/Zielverkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt
ohne Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet)

Gebiet Nutzung Sonstige verkehrsintensive Einrichtung
Nutzer-/Besucher-V. [Beschaftigten-Verkehr| Guter-Verkehr Gesamtverkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max
Regionalschule 149, 532 12, 41 161 573
Summe 149 532 12 41 161 573
Datei HSVV_Regionalschule-Kfz-Vrkehr.xlsx Arbeitsblatt "Kfz-Verkehr" Seite 2
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Richtungsbhezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Richtung

Gebiet Nutzung Sonstige verkehrsintensive Einrichtung
Nutzer-/Besucher-V. [Beschaftigten-Verkehr| Guter-Verkehr Quell-/Zielverkehr
Pkw Pkw Lkw Kfz
Min Max Min Max Min Max Min Max
Regionalschule 79 266 6 21 81 287
Summe 75 266 6 21 81 287
[ Mittelwert [ Mittelwert [ Mittelwert | Mittelwert |
[Summe] | 171 [ 14 [ 0 | 184 |

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw-Einheiten]: Pkw-Einheiten/24h*Richtung

Gebiet Nutzung Sonstige verkehrsintensive Einrichtung
Nutzer-/Besucher-V. [Beschaftigten-Verkehr| Guter-Verkehr Quell-Zielverkehr
Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E
Min Max Min Max Min Max Min Max
Regionalschule 75 266 6 21 81 287
Summe 75 268 6] 2 81 287
| Mittelwert | Mittelwert | Mittelwert | Mittelwert |
[Summe] | 171 | 14 | 0 | 184 |

Datei HSVV_Regionalschule-Kfz-Vrkehr.xlsx Arbeitsblatt "Kfz-Verkehr"
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Sonstige verkehrsintensive Einrichtungen: Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Quellverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

[ Bezugswert | Mittelwert des taglichen Quellverkehrs der Summe aller Einrichtungen in Kfz |
Stunde Sonstige verkehrsintensive Einrichtung Sonstige verkeh ive Einrichtung Gesamt-| Stunde
Besucher-Verkehr Beschaﬁ\glen-\l Giiter-Verkehr Besucher-Verkehr | Beschaftigten-V. Gilter-Verkehr Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
171 14 112 7 0 304
Anteil Pkw Anteil Pkw Antell Lkw Antell Pkw Anteil Pkw Antell LKw Kiz
00-01 0,00 0 0 0 0,00 0 0 0 0] 00-01
01-02 0,00 0 0 0 0,00 0 0 0 0] 01-02
02-03 0,00 0 0 0 0,00 0 0 0 0] 02-03
03-04 0,00 0 0 0 0,00 0 0 0 0] 03-04
04-05 0,00 0 0 0 0,00 0 0 0 0] 04-05
05-08 0,00 0 0,00 0 0 0,00 0 0 0 0] 05-06
06-07 0,00 0 1,32 0 0] 0,12 0 1,32 0 [1] 0] 06-07
07-08 48 50 83 2,64 0 0] 2,11 2 264 0 0 86| 07-08
08-08 1,49] 3 3,08 0 0] 0,26 0 3,08 0 0 3| 08-09
09-10 0,00 0 3,52 0] 0f 0,99 1 3,52 0] 0 2| 09-10
10-11 0,00 0 4,85 1 0] 3,66 4 4,85 0 0 5] 10-11
11-12 0,74 1 6,61 1 0] 318 4 6,61 0 0 6] 11-12
12-13 3,73 [§ 4,85 1 0] 14,18] 16 485 0 0 23] 1213
13-14 20,16 34 9,69 1 0] 47,43 53] 9,69 1 0 90| 13-14 |Maximum
14-15 12,69 22 22,03 3 0] 7,49 8 22,03 2 0 35| 14-15
16-16 747 13 14,54 2] 0] 12,49 14 14,54 1 0 30| 15-18
16-17 5,22 9 13,22 2| 0] 3,91 4 13,22 1 0 16] 1617
17-18 0,00 0 7,93 1 0] 2,21 2 7,93 1 0 4 17-18
18-19 0,00 0 9,73 1 0] 0,92 1 9,03 0 [1] 2] 1819
19-20 0,00 0 0 0] 0,10 0 0 0 0] 19-20
20-21 0,00 0 0 0] 0.70 1 0 0 1] 20-21
21-22 0,00 0 0 5' 0.25 0 i 0 0] 2122
2223 0,00 0 0 0 0,00 0 0 0 0] 2223
23-24 0,00 0 0 0 0.00 0 0 0 0] 23-24
Summe 100,00 171 100,00 14 0,00 0] 100,00 112| 100,00 7 0,00 0 304] Summe
Komment | YU[Maximum
Datei HSVV_Regionalschule-Kfz-Vrkehr.xlsx Arbeitsblatt "Kfz-Stundenwerte” Seite 1
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Sonstige verkehrsintensive Einrichtungen: Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Zielverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]
[ Bezugswert | Mittelwert des taglichen Zielverkehrs der Summe aller Einrichtungen in Kfz |
Stunde Sonstige verkehrsintensive Einrichtung Sonstige verkehrsintensive Einrichtung Gesamt-| Stunde
Besucher-Verkehr Beschaftigten-V. Guter-Verkehr Besucher-Verkehr| Beschaftigien-V. Guter-Verkehr | Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
171 14 112 7 0 304
Anteil | Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Antell | Pkw Antell Pkw Anteil Lkw Kiz
00-01 0,00 0 0 0] 0,00 0 0 0 0] 00-01
01-02 0,00 0 0 0] 0,00 0 0 0 0] 01-02
02-03 0,00 0 0 0] 0,00 0 0 0 0] 02-03
03-04 0,00 0 0 0 0,00 0 0 0 0] 0304
04-05 0,00 0 0 0] 0,00 0 0 0 0] 04-05
05-08 0,00 0 8,81 1 0] 0,00 0 8,81 1 0 2| 05-06
06-07 0,00 0 10,30 1 0 0,94 1 10,30 1 0 3] 06-07
07-08 48,50 83 22,03 3 0 78,83 88 2203 2 0 176] 07-08 _|Maximum
08-09 149 3 13,66 2 0] 11,70 13] 13,66 1 0 18] 08-09
09-10 0,00 0 10,57 1 0 3,30 4 10,57 1 0 6] 09-10
10-11 0,00 0 4.85 1 0 0,10 0 4.85 0 0 1] 10-11
11-12 0,74 1 3,52 0 0 0,17 0 3,52 0 0 2 1112
12-13 3,73 6 441 1 0 0,10 0 441 0 0 71213
13-14 20,16 34 5,29 1 0, 1,17 1 529 0 1] 37] 1314
14-15 12,69 22 7,05 1 0 0,58 1 7,05 0 0 24| 14-15
15-16 747 13 3,52 0 0 1,12 1 352 0 0 15| 15-16
16-17 522 9 3,00 0 0 0,65 1 3,00 0 0 10] 1617
17-18 0,00 0 3,00 0 0 0,57 1 3,00 0 0 1] 17-18
18-19 0,00 0 0 0 0,42 0 0 0 0] 18-19
19-20 0,00 0 0 0 0,19 0 0 0 0] 19-20
20-21 0,00 0 0 0 0,16 0 0 0 0] 20-21
21-22 0,00 0 0 0 0,00 0 0 0 0] 21-22
22-23 0,00 0 0 0] 0,00 0 0 0 0] 22-23
23-24 0,00 0 0 0] 0,00 0 0 0 0] 23-24
umme 100,00] 171 100,00 14 0,00 0] 100,00] 11 100,00 /| 0,00 0 304] Summe
Komment 1/76]Maximum
Datei HSVV_Regionalschule-Kfz-Vrkehr.xlsx Arbeitsblatt "Kfz-Stundenwerte” Seite 2
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Programm Ver Bau Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (HSVV) @ Dr. Bosse
Lizenz fur: IPO Unternehmensgruppe GmbH, D-17489 Greifswald / D-20535 Hamburg / PL-72-600 Swineminde

3.4 Freizeiteinrichtungen: Abschitzung der SchliisselgroBen (Kunden/Besucher und Beschiftigte)
Hinweis: Wenn die Anzahl der Kunden oder Beschéftigten bekannt ist, ist diese in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil einzutragen.

Hinweis: Wenn bei einer Nutzung relevanter Bring- und Holverkehr aufritt, ist fir diese Nutzung in den Tabellen eine zusatzliche Zeile freizuhalten.

3.4.1 Abschatzung der Kunden-/Besucheranzahl iiber spezifische Werte bezogen auf die Flache

Gebiet Nutzung Flache Kunden+Besucher/ Kunden+Besucher
in gm 100 gm Flache
zB Hinweis
BGF KiFlache
Min Max Min Max
Sportanlage 14.915 0.50 1,00 75 149
Sporthalle 968 2,00 10.00 19 a7
Summe 15.683 94 246

3.4.1 Abschatzung der Kunden-/Besucheranzahl ber spezifische Werte bezogen auf die Platze

Gebiet MNutzung Platze Kunden+Besucher/ Kunden+Besucher
Platz
Hinweis
K/Platz
Min Max Min Max
Sportanlage
Sporthalle
Summe
Datei Sporthalle und Sportanlage-Kfz-Verkehr.dsx Arbeitsblatt"Schlusselgrafen” Seite 1
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3.4.1 Abschatzung der Beschaftigtenanzahl tber spezifische Werte bezogen auf die Flache

Gebiet Nutzung Flache Flache/ Beschattigte
ingm Beschaftigtem
zB
BGF Flache/B
Max Min Min Max
Sportanlage 14.915
Sporthalle 968
Summe 15.883

3.4.1 Abschatzung der Beschaftigtenanzahl uber spezifische Werte bezogen auf die Platze

Gebiet Nutzung Platze Platzef Beschaftigte
Beschaftigtem
Platze/B
Max Min Min Max
Sportanlage
Sporthalle
Summe
Datei Sporthalle und Sportanlage-Schliisselgrofen xlsx Arbeitsblatt"Schlisselgroien” Seite 2
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Programm Ver_Bau

Zusammenstellung der Ergebnisse fur die Kunden-/Besucheranzahl

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

© Dr. Bosserhoff

Gebiet Nutzung Kunden/Besucher Kunden/Besucher | Kunden/Besucher | Kunden/Besucher Kunden/Besucher
Abschatzung tber Abschatzung Uber | Abschatzung Gber| Abschatzung tber | Gewahite Anzahl fir
die Flache die Platze absolute Angaben | zusatzliche Grofien | Verkehrsabschatzung
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Sportanlage 75 149 75 149
Sporthalle 19 97 19 a7
Summe 94 246 94 246
Zusammenstellung der Ergebnisse fur die Beschaftigtenanzahl
Gebiet Nutzung Beschaftigte Beschaftigte Beschaftigte Beschaftigte
Abschatzung tber Abschatzung Gber Abschatzung tber | Gewahlte Anzahl far
die Flache die Platze zusatzliche Graken | Verkehrsabschatzung
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Sportanlage
Sporthalle
Summe

Datei Sporthalle und Sportanlage-Schlusselgrofien. xlsx Arbeitsblatt"Schlisselgrolien” Seite 5
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Freizeiteinrichtungen: Abschatzung des Verkehrsaufkommens

Kunden-/Besucherverkehr:
Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "Schlisselgroen” in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewéahilte Kundenanzahl verwendet

Gebiet Nutzung Kunden/Besucher Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw- Pkw-Fahrten/
Besetzung| Werktag
2,0
Wege/K/d in % Pers./Pkwi
Min Max Min Max Min Max Min Max
Sportanlage 75 149 149 298 35 60 20 26 89
Sporthalle 19 97 39 194 40 60 1.5] 10 77
Summe 94 246 188 492 36 166
Beschaftigtenverkehr

Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "Schlusselgroen” in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewahlte Beschaftigtenanzahl verwendet.

Gebiet Nutzung Beschaftigte Anwe- Wege/ Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw-Fahrten/
senheit Beschaftigtem/d Werktag
in % Wege/B/d in % Pers /Pkw
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Sportanlage 100
Sporthalle 100
100
100
100
Summe

Datei Sporthalle und Sportanlage-Schliisselgréfen.xlsx Arbeitsblatt "Verkehrsaufkommen" Seite 1
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Programm Ver_Bau Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Guter- und Gesamiverkehr ohne Berucksichtigung von Konkurrenz-/\Verbund-/Mitnahmeeffekten

Gebiet Nutzung Lkw-Fahrten/ Lkw- Lkw-Fahrten/
Beschaftigtem Anteil Werktag
Lkw-F/B/d in %
Min Max Min Maix
Sportanlage 100
Sporthalle 100
100
100
100
Summe

Guter- und Gesamiverkehr bei Berticksichtigung von Konkurrenz-/VVerbund-/Mitnahmeeffekten

Gebiet Nutzung Anteil Anteil Anteil Pkw-Fahrten/ Lkw-Fahrten/
Konkurrenz{ Verbund- |Mitnahme-| Werktag Werktag
effekt effekt effekt
Min Max Min Max
Sportanlage 0 10 5 23 80,
Sporthalle 0 10 5 9 69
0 0 0
0 0 0
1] 1] 0
Summe 149

Datei Sporthalle und Sportanlage-Schlusselgrofien. xlsx Arbeitsblatt "Verkehrsaufkommen"
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Kiz-Fahrten/
Werktag
Min Max
26 89
10 77
36 166
Kiz-Fahrten/ Neu induzierte
Werktag Kfz-Fahrten/
Werktag
Min Max Min Max
23 80 22| 76
9 69 9| 66
32 149 31 142
Seite 2
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Freizeiteinrichtungen: Gesamtverkehr (ochne Bertcksichtigung von Mithnahmeeffekten)

Tagesbelastungen im Gesamtverkehr [Wege/Fahrten mit allen Verkehrsmitteln]
Quell-/Zielverkehr der Einrichtung

Gebiet Nutzung Freizeitnnutzung
Besucher-Verkehr Beschaftigten-Verkehr] Guter-Verkehr Gesamtverkehr
Bringen und Holen
Zuschlag Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Sportanlage 1,0 2,0 134 537 134 537
Sporthalle 1,0 2,0 35 348 35 348
1,0 1,0
1,0 1,0
1,0 1,0
Summe 169 885 169 485
Datei Sporthalle und Sportanlage-Schlusselgrofien. xlsx Arbeitsblatt "Gesamtverkehr, OPNV" Seite 1
Programm Ver_Bau Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

Freizeiteinrichtungen: OPNV (ohne Berucksichtigung von Mitnahmeeffekten)

OPNV-Anteile:
Gebiet Nutzung Freizeitnutzung
Kunden-Verkehr Beschaftigten-Verkehr| Guter-Verkehr
OPNV-Anteil OPNV-Anteil OPNV-Anteil
in % in % in %
Min Max Min Max Min Max
Sportanlage 14 30 0 0
Sporthalle 14 30 0 0
0 0
0 0
0 0

Tagesbelastungen im OPNV: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit OPNV]
Quell-/Zielverkehr de Einrichtung

Gebiet Nutzung Freizeitnutzung

Kunden-Verkehr Beschaftigten-Verkehr] Guter-Verkehr Gesamtverkehr
OPNV-Fahrten OPNV-Fahrten OPNV-Fahrten OPNV-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max

Sportanlage 19 161 19 161

Sporthalle 5 105 5 105]

Summe 24 266 24 2@[
Datei Sporthalle und Sportanlage-Schlusselgroien.xlsx Arbeitsblatt "Gesamtverkehr, OPNV" Seite 2

Sporthalle und Sportanlage-Gesamt-V, OPNV - Prognose 2030

M:\Park\TimFranke\218012\VUS_190606_Endfassung.doc

™A



Universitats- und Hansestadt Greifswald, Stadtbauamt
B-Plan Nr. 114 — Verlangerte Scharnhorststral3e - Verkehrsuntersuchung

Programm Ver_Bau Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

Freizeiteinrichtungen: Kfz-Verkehr (ohne Berucksichtigung von Mitnahmeeffekten)

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt
Quell-/Zielverkehr der Einrichtung

Gebiet Nutzung Freizeitnutzung
Kunden-Verkehr Beschaftigten-Verkehr Giter-Verkehr Gesamtverkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Kiz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max
Sportanlage 23 80 23 80
Sporthalle 9 69 9 69
Summe 32 149 32 149
Datei Sporthalle und Sportanlage-Kfz-Verkehr.xlsx Arbeitsblatt "Kfz-Verkehr" Seite 1
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Binnenverkehrs-Anteile im Kfz-Verkehr (Anteile der Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet):
Hinweis: Binnenverkehr tritt auf, wenn die Einrichfung in einem Gebiet mit zusatzlichen Nutzungen liegt, fir die ebenfalls der Verkehr abzuschatzen ist.

Gebiet Nutzung Freizeitnutzung
Kunden-Verkehr Beschaftigten-Verkehr| Guter-Verkehr
Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V.
in % in % in %

Sportanlage 0 0 0

Sporthalle 0 0 0

0 1] 0

0 1] 0

0 0 0

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Quell-/Zielverkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt
ohne Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet)

Gebiet Nutzung Freizeitnutzung
Kunden-Verkehr Beschaftigten-Verkehr Guter-Verkehr Gesamtverkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max
Sportanlage 23 80 23 80
Sporthalle 9 69 9 69
Summe 32 149 32 149
Datei Sporthalle und Sportanlage-Kfz-Verkehr.xlsx Arbeitsblatt "Kfz-Verkehr" Seite 2

M:\Park\TimFranke\218012\VUS_190606_Endfassung.doc

™A



Universitats- und Hansestadt Greifswald, Stadtbauamt
B-Plan Nr. 114 — Verlangerte Scharnhorststral3e - Verkehrsuntersuchung

Programm Ver_Bau Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

Richtungsbhezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Richtung

Gebiet Nutzung Freizeitnutzung
Kunden-Verkehr Beschaftigten-Verkehrl| Guter-Verkehr Quell-/Zielverkehr
Pkw Pkw Lkw Kfz

Min Max Min Max Min Max Min Max
Sportanlage 12| 40 12| 40
Sporthalle 5 35 5 35
Summe 17] 75 17] 75
[ Mittelwert [ Mittelwert [ Mittelwert | Mittelwert |
[Summe] | 46 0 0 46 |

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw-Einheiten]: Pkw-Einheiten/24h*Richtung

Gebiet Nutzung Freizeitnutzung
Kunden-Verkehr Beschaftigten-Verkehr Guter-Verkehr Quell-Zielverkehr
Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E

Min Max Min Max Min Max Min Max
Sportanlage 12 40 12 40
Sporthalle 5 35 5 35
Summe 17| 75 17| 7%
Mittelwert | Mittelwert | Mittelwert | Mittelwert |
[Summe] | 46 | 0 | 0 | 46 |

Datei Sporthalle und Sportanlage-Kfz-Verkehr.xlsx Arbeitsblatt "Kfz-Verkehr" Seite 3
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Programm Ver_Bau

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Freizeiteinrichtungen: Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Quellverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

®© Dr. Bosserhoff

[ Bezugswert: | Mittelwert des taglichen Quellverkehrs der Summe aller Einrichtungen in Kiz
Stunde Freizeitnutzung Freizeitnutzung Gesamt-| Stunde
Kunden-Verkehr Beschafiigten-V. Guter-Verkehr Kunden-Verkehr | Beschaftigiten-V. Guter-Verkehr Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
46 0 145 0 191
Anteil Pkw Anteil Pkw Antell Lkw Anteil Pkw Antell Pkw Antell Lkw Kiz
00-01 0,00 0 0,08] 0 0 0 0 0 0] 00-01
01-02 0,00 0 0,38 0 0 0 0 0 0] 01-02
02-03 0,00 0 0,07] 0 0 0 0 1] 0] 02-03
03-04 0,00 0 0,09 0 0 0 0 0 0] 03-04
04-05 0,00 0 0,07] 0 0 0 0 0 0] 04-05
05-08 0,00 0 0,28] 0) 0 0 0 0 0] 05-06
06-07 0,00 0 0,94] 0 0 0 0 0 0] 06-07
07-08 0,00 0 0,66 0 0 0 0 1] 0] 07-08
08-09 0,00 0 0,30] 0 0 0 0 0 0] 08-09
09-10 0,00 0] 0,47 0] 0 0 0 0 0] 0910
10-11 0,00 0 0,65] 0 0 0 0 0 0f 10-11
11-12 0,00 0 2.19)] 0 0 0 0 0 of 11-12
12-13 0,00 0] 7,37 1] 0 0 0 0 0] 1213
13-14 0,00 0 8,34 0 0 0 0 0 0] 13-14
14-15 0,00 0 8,14] 0 0 0 0 0 0] 14-15
15-16 0,00 0 10,73 0 0 0 0 0 0] 1518
16-17 0,00 0 17,04 0 0 0 0 0 0] 1617
17-18 0,00 0 15,62 0 0 0 0 0 0f 17-18
18-19 15,00 7 11.73 1] 0 15,00] 22 0 0 29| 16-10
19-20 30,00 14 619 0 0 30,00 44 0 1] 57] 19-20
20-21 40,00 18] 353 0 0 40,00 58 0 0 76| 20-21 |Maximum
21-22 15,00, 7| 2,06 0] o] 15,00 22 0 0 29| 21-22
2223 0,00 0 1,95 0 0) 0,00 0 0 0 0] 2223
23-24 0,00 0 115 0 0] 0,00 0 0 0 0] 2324
Summe 100,00 46] 100,00 0) 0,00 0] 100,00 145 0,00 0 0,00 0 191] Summe
Komment| FH Kéln 2001 f6[Maximum
Datei Sporthalle und Sportanlage-Kfz-Verkehr.xlsx Arbeitsblatt "Kfz-Stundenwerte” Seite 1
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Freizeiteinrichtungen: Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Zielverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]
Bezugswert: | Mittelwert des taglichen Zielverkehrs der Summe aller Einrichtungen in Kfz
Stunde Freizeitnutzung Freizeitnutzung Gesamt-| Stunde
Kunden-Verkehr Beschaftigten-V. Guter-Verkehr Kunden-Verkehr | Beschaftigien-V. Guter-Verkehr | Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
46 0 0 145 0 0 191
Anteil | Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Antell Pkw Antell Lkw Kfz
00-01 0,00 0] 0,00 0] 0 0 0 0 0] 00-01
01-02 0,00 0 0,20] 0 0 0 0 0 0] 01-02
02-03 0,00 0 0,17 0 0 0 0 0 0] 02-03
03-04 0,00 0 0,36 0 0 0 0 0 0] 03-04
04-05 0,00 0 1,05 0 0 0 0 0 0] 04-05
05-06 0,00 0 557] 0 0 0 0 0 0] 05-06
06-07 0,00 0] 14,08 1] 0 0 0 1] 0] 06-07
07-08 0,00 0 29.20 0 0 0 0 0 0] 07-08
08-09 0,00 0] 25 67| 0] 0 0 0 0 0] 08-09
09-10 0,00 0 8,72] 0 0 0 0 0 0] 09-10
10-11 0,00 0 1,94 0 0 0 0 0 0] 10-11
11-12 0,00 0 05| 0 0 0 0 0 o] 11-12
2-13 0,00 0 ,35' 0 0 0 0 0 0 2-13
3-14 0,00 0] 2,90 0] 0 0 0 0 0] 1314
4-15 0,00 0 2,29] 0 0 0 0 0 0 4-15
15-16 0,00 0 0,99 0 0 0 0 1] 0] 15-16
16-17 0,00 0 0,78] 0 0 0 0 0 0] 16-17
17-18 0,00 0 0,82] 0 0 0 0 0 0f 17-18
18-19 15,00 7 0,87] 0 0 15,00] 22 0 0 29] 18-19
19-20 30,00 14| 0,77] 0 0 30,00 44 0 0 57| 19-20
20-21 40,00 18] 0.45] 0 0| 40,00 58 0 0 76] 20-21 |Maximum
21-22 15,00 7 0.48] 0 0 15,00] 22 0 0 29] 21-22
2223 0,00 0 0,29 0 0 0,00 0 0 0 0] 2223
23-24 0,00 0 0.00 0 0 0,00 0 0 0 0] 2324
Summe 100,00 46] 100,00 0] 0,00 O] 100,00 145 0,00] 0 0,00 0 191] Summe
Komment FH Kaln 2001 /
Datei Sporthalle und Sportanlage-Kfz-Verkehr.xlsx Arbeitsblatt "Kfz-Stundenwerte” Seite 2

Sporthalle und Sportanlage-Kfz-Stundenwerte - Prognose 2030
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1. AUFGABENSTELLUNG

Mit der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 114 — Verlangerte Scharnhorststralle - in 17489 Greifswald
wird beabsichtigt, die planungsrechtliche Voraussetzung fur die Errichtung eines Inklusiven Schulzentrums
zu schaffen.

Diese Planungsabsichten machen es erforderlich, flir das Planungsgebiet die Belange des Schallschutzes
zu untersuchen, um Konflikte zwischen der Nutzung des Schulzentrums und den unmittelbar angrenzen-
den gewerblichen Nutzungen sowie Verkehrswegen zu erkennen und soweit wie mdglich zu vermeiden.
Dies entspricht insbesondere auch den nachfolgend genannten gesetzlichen Regelungen:

Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) § 50 (Vorsorgeprinzip)
Baugesetzbuch (BauGB) §1 Abs. 5 und 6
Baunutzungsverordnung (BauNVO) § 15

Die Gerauschsituation im Umfeld des geplanten Bebauungsgebietes wird durch den Strallenverkehr, ins-
besondere auf der Osnabriicker Stral’e und der Verlangerten Scharnhorststralle, durch den Schienenver-
kehr auf der Bahnstrecke Stralsund-Berlin und durch den Kulturbahnhof an der Osnabriicker Stralle be-
stimmt.

Zur Vermeidung schadlicher Umwelteinwirkungen auf das Schulgelande soll in diesem schalltechnischen
Gutachten die Schallimmissionsbelastung, die sich in diesem schutzbedirftigen Gebiet einstellt, rechne-
risch ermittelt und bewertet werden.

Zur Bewertung der errechneten Beurteilungspegel werden die schalltechnischen Orientierungswerte fir
stadtebauliche Planung der DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1 sowie die Immissionsrichtwerte der TA Larm 98
herangezogen.

2. BEARBEITUNGSGRUNDLAGEN
21 UNTERLAGEN UND ANGABEN DES AUFTRAGGEBERS

o Bebauungsplan Nr. 114 -Verlangerte Scharnhorststral3e-, Entwurf, Stadtbauamt Abt. Stadtentwick-
lung/Untere Denkmalschutzbehérde, Mal3stab 1 : 1.000, Stand 21.05.2019

o Begrindung mit Umweltbericht zum Bebauungsplan Nr. 114 -Verlangerte Scharnhorststrale-,
Entwurf, Stadtbauamt Abt. Stadtentwicklung/Untere Denkmalschutzbehoérde, Stand 03/2019

. Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 114, IPO Unternehmensgruppe, Stand
03/2019

o Schallgutachten zu Schallpegelmessungen im Umfeld der Osnabricker StraRe 3, Kulturbahnhof

KuBa, Ingenieurbiiro Big-M , 16.10.2017
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2.2 VORSCHRIFTEN, NORMEN, RICHTLINIEN UND LITERATUR

o BImSchG Bundes - Immissionsschutzgesetz, 2013
o BauGB Baugesetzbuch, 2017
) BauNVO Baunutzungsverordnung "Verordnung uber die bauliche Nutzung
der Grundstlcke", 2017
o TA Larm Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm, 1998
o DIN 4109 Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Hinweise,
Ausgabedatum 1989-11
o DIN 18005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau, 2002
o DIN 18005, Teil 1, Bbl. 1 Schalltechnische Orientierungswerte, 1987
o DIN I1SO 9613-2 Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, 1999
o VDI 2714 Schallausbreitung im Freien, 1988
o VDI 2720 BI.1 Schallschutz durch Abschirmung im Freien, 1987
o Schall 03 Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen,
2014
o Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz - Parkplatzlarmstudie, 6. vollstandig Uberarbeitete Auf-
lage, Augsburg 2007
o Hygienegrundsatze in Kindertagesstatten, Landesamt fir Gesundheit und Soziales M-V, Oktober
2007

23 EINHEITEN, FORMELZEICHEN, RECHENALGORITHMEN

Die in diesem Gutachten aufgefiihrten Begriffe und Formelzeichen, sowie die fir die Ermittlung der Emis-
sion verwendeten Rechenalgorithmen, werden in den ANLAGEN 1 UND 2 erlautert.

3. SITUATION / LOSUNGSANSATZ

Das Bebauungsplangebiet Nr. 114 — Verlangerte Scharnhorststralle- befindet sich westlich der Bahnlinie
Stralsund-Berlin auf der nérdlichen Seite der Verlangerten Scharnhorststral3e. Es wird an der 6stlichen
Seite von der Osnabrucker Stral’e und im Westen von einem Regenruckhaltebecken begrenzt.

Sudlich vom Planungsgebiet befindet sich die Kleingartenanlage Greifswald e.V. “Fortschritt®.

Die Planungsabsichten sehen fir das zu untersuchende Gebiet vor, ein Inklusives Schulzentrum einzu-
richten. Die Lage des Plangebiets ist im BILD 01 — LAGEPLAN IMMISSIONSPUNKTE dargestellt.

Dieser Nutzung entsprechend werden in dieser schalltechnischen Untersuchung ausschlielich die Ge-

rauschemissionen im Tageszeitraum untersucht.
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Fir das Planungsgebiet sind die Belange des Schallschutzes zu untersuchen, um Konflikte zwischen den
Nutzungen auf dem Schulgelande und den unmittelbar angrenzenden Nutzungen zu erkennen und so-
weit wie moglich zu vermeiden.

Auf die urspriinglich geplante Entwicklung eines Wohngebiets stidlich der Verlangerten Scharnhorststra-
Re wird seitens der Stadt wegen der kritischen Grundwasserverhaltnisse verzichtet.

Es werden die folgenden, in der unmittelbaren Nachbarschaft zum Untersuchungsgebiet befindlichen
Schallquellen untersucht:

- StraRenverkehr auf der Osnabriicker Strale und der Verlangerten Scharnhorststrae
- Schienenverkehr auf der Bahnstrecke Stralsund-Berlin
- Gewerbliche Nutzungen im Kulturbahnhof

Neben den Auswirkungen der vorgenannten Schallquellen auf das Planungsgebiet sind insbesondere
auch die Auswirkungen der durch den Schulneubau induzierten Veranderungen des Stral3enverkehrs auf
die schutzwirdige Kleingartenanlage Greifswald e.V. ,Fortschritt“ zu untersuchen.

StraBenverkehr auf der Osnabriicker StraBe /Verldngerte Scharnhorststral3e

Die Osnabriicker StralBe verlauft in NW-SO-Richtung parallel entlang des Planungsgebiets. Neben dem
Anliegerverkehr wird Uber diese Stralte auch der Fernverkehr in Richtung Umgehungsstralte der Stadt
bzw. der Verkehr in Richtung Stadtzentrum gefiihrt.

Bei der Verlangerten ScharnhorststralRe handelt es sich um eine ErschlieBungsstral’e zwischen der
Clemens-Brentano-Strale der Zufahrt zu einem Kleingartengebiet siidostlich des Regenriickhaltebe-
ckens Scharnhorststralie.

Um die zukinftige Entwicklung der Strallenverkehrsbelastung im Zusammenhang mit der Entwicklung
des Schulstandorts zu prognostizieren, wurde durch das Biiros Ingenieurplanung Ost GmbH eine Ver-
kehrstechnische Untersuchung gefiihrt, deren Ergebnisse in dieser schalltechnischen Untersuchung ver-
wendet wurden.

Schienenverkehr auf der Bahnstrecke Stralsund — Berlin

Der Streckenabschnitt Greifswald dieser Bahnstrecke fiihrt in einem Abstand von 55 bis 80 m in NW-SO-
Richtung parallel entlang des Planungsgebiets vorbei. Damit liegt das Plangebiet im unmittelbaren Ein-
wirkungsbereich des Schienenverkehrs auf diesem Streckenabschnitt.

Die Angaben zum Verkehr auf dieser Strecke werden von der Deutschen Bahn AG eingeholt. Diese ent-
halten unter anderem Angaben zur Anzahl der Zlge, zur Art des Zuges und zur Zuglange. Es werden die

Angaben fir den Prognosehorizont 2030 verwendet.
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Gewerbliche Nutzungen im Kulturbahnhof ,,KuBa‘“ an der Osnabriicker Stra3e

Der Kulturbahnhof ,KuBa“ befindet sich an der ndérdlichen Seite in unmittelbarer Nahe zum Planungsge-
biet. In dieser Einrichtung befindet sich ein Restaurant. Mehrere Rdume kdnnen fir Veranstaltungen ge-
nutzt werden.

Es werden nach gutachterlicher Einschatzung nur die Verkehrsgerausche auf den PKW-Stellplatzen als
schalltechnisch relevante Emissionen sowie die Gerdauschabstrahlung der Gebaudehille durch die ein-
gesetzten Beschallungsanlagen untersucht. Der geringfiigige Lieferverkehr und die Gerausche von Ilif-
tungstechnischen Einrichtungen haben im Tageszeitraum eine eher untergeordnete Bedeutung.

Als Grundlage zur schalltechnischen Beurteilung, wird ein dreidimensionales schalltechnisches Be-
rechnungsmodell erstellt. Dieses Modell besteht aus einem

o Ausbreitungsmodell (Gelande und Bebauung) und einem
o Emissionsmodell (Emittenten)

Fir die vorliegenden schalltechnisch relevanten Emittenten liegen die Emissionsdaten ausschlielich als
Einzahlwerte vor (Bsp. Parkplatzgerausche nach Bayrischer Parkplatzlarmstudie). Aus diesem Grund
werden die Schallausbreitungsberechnungen, geman TA Larm bzw.
DIN ISO 9613, Teil 2, mit der Mittenfrequenz von 500 Hz durchgefiihrt. Unsere Erfahrungen aus vielfalti-
gen Messungen an Geschéaftshausern und Lebensmittelmarkten bestatigen, dass es flir die nachfolgen-
de Beurteilung der Gerauschsituation, herriihrend vom geplanten Geschaftshaus hinreichend genau ist,
die Schallausbreitungsberechnungen mit der Mittenfrequenz von 500 Hz durchzufiihren.

Dieser Emissionsansatz bildet die Basis zur Berechnung der Beurteilungspegel L: an den relevanten
Immissionsorten. Sollten sich im Ergebnis der Berechnungen Uberschreitungen der Beurteilungskrite-
rien, an den Immissionsorten ergeben, so werden die Schallquellen aufgezeigt, die zu dieser Uberschrei-
tung fihren und Anforderungen an die Minderung der Emissionspegel dieser Quellen formuliert.

Unter Verwendung aller Eingangsdaten, die den zu bericksichtigenden Schallquellen zugehdren, werden
deren immissionswirksame Schalleistungspegel berechnet, d.h. alle evtl. Korrekturen (z.B. die Zeitbewer-
tung, Zuschlage fur impulshaltige Gerausche Ki und Informationshaltigkeit von Gerduschen Kr ) werden
emissionsseitig zum Ansatz gebracht.

Aus den errechneten Emissionspegeln aller schalltechnisch relevanten Gerauschquellen wird zusammen
mit den rdumlichen Eingangsdaten zur Lage und Hohe von Bauwerken und Verkehrswegen ein digitales
dreidimensionales schalltechnisches Modell erstellt.

Dieses Modell enthalt alle die Schallausbreitung beeinflussenden Daten wie Lage und Kubatur der Be-
bauung, Hindernisse, das Gelandeprofil sowie die Lage der vorher beschriebenen Emissionsquellen.

Mit dem schalltechnischen Berechnungsprogramm LIMA, der Ingenieurgesellschaft Stapelfeldt, Dort-
mund, werden diese Schallquellen modellhaft nachgebildet; z.B.:
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o Schienenverkehr und Straltenverkehr als Linienschallquellen
o Parkplatze, Gebaudefassade Kulturbahnhof als Flachenschallquellen

Die Beurteilungspegel werden an ausgewahlten Immissionspunkten und in einem Raster von 2,5 x 2,5 m
berechnet.

Die berechneten Beurteilungspegel sind mit den vorgegebenen Orientierungswerten (ORW) nach DIN
18005, Teil 1, Beiblatt 1 entsprechend den vorhandenen bzw. geplanten Nutzungen zu vergleichen.

4, IMMISSIONSORTE, BEURTEILUNGSWERTE

Immissionsorte / -punkte

Die im vorliegenden Gutachten betrachteten Immissionsorte (I0O01 bis 1014) sind im
BILD 1 - LAGEPLAN IMMISSIONSPUNKTE abgebildet. Sie befinden sich an den Grenzen des Baufeldes.

Orientierungswerte der DIN 18005
Grundlage flr die schallschutztechnische Beurteilung stellt die DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1, dar. Mit ihr
werden die bei der bauleitplanerischen Abwagung zu berlcksichtigenden Belange des Umweltschutzes

und die Forderung nach gesunden Lebensverhaltnissen konkretisiert. Diese Orientierungswerte sind aus
der Sicht des Schallschutzes anzustrebende Zielwerte, jedoch keine Grenzwerte (Abschnitt 2.3).

Die Orientierungswerte nach DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1, beziehen sich auf die Beurteilungszeitraume
tags ( 06.00 - 22.00 Uhr ) und nachts ( 22.00 - 06.00 Uhr ).

Die zum Bebauungsgebiet Nr. 114 gehdrenden Grundstucksflachen werden entsprechend der Nutzung
als Schuleinrichtung als ,Flachen fur den Gemeinbedarf* ausgewiesen.

In den ,Hygienevorschriften fir Kindertagesstatten“ des Landesamtes fir Gesundheit und Soziales M-V ,
wird in den Standortanforderungen fir Kindertagesstatten zum Schutz gegen Verkehrs- und Anlagenlarm
die Einhaltung der Immissionsrichtwerte fir ,Allgemeines Wohngebiet* entsprechend TA Larm 98 bzw.
der Orientierungswerte der DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1 gefordert.

In Anlehnung hieran werden zur Beurteilung der Gerduschsituation fur das Planungsvorhaben zur Errich-
tung eines Schulneubaus ebenfalls die schalltechnischen Orientierungswerte (DIN 18005, Teil 1, Beiblatt
1) fur allgemeine Wohngebiete herangezogen.

Gewerbelarm Tag Nacht
Allgemeine Wohngebiete 55 dB(A) 40 dB(A)
Kleingartenanlagen 55 dB(A) 55 dB(A)
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Verkehrslarm Tag Nacht
Allgemeine Wohngebiete 55 dB(A) 45 dB(A)
Kleingartenanlagen 55 dB(A) 55 dB(A)

Die DIN 18005 enthalt vereinfachte Verfahren zur Schallimmissionsberechnung fiir die stadtebauliche
Planung. Fir eine differenziertere Untersuchung und genauere Widerspiegelung der schalltechnischen
Situation wird fir die Ermittlung von Emissionsdaten, die Ausbreitungsrechnung und die Beurteilung von
gewerblichen Emittenten zusatzlich die TA-Larm vom 26.08.1998 herangezogen.

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm 98 stimmen zahlenmafig mit den Orientierungswerten nach DIN
18005, Teil 1, Beiblatt 1 flr ,,Allgemeine Wohngebiete* Giberein.

Immissionsrichtwerte nach TA Larm

Zur Beurteilung des Gewerbeldrms fir nicht genehmigungsbedurftige Anlagen sind die Immissions-
richtwerte der ,Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm®, TA Larm, 1998 heranzuziehen. Sie bil-
den die Grundlage, um im Einwirkungsbereich gewerblicher Anlagen eine Gefahrdung, erhebliche Be-
nachteiligung oder Beldstigung durch ,Arbeitslarm“ zu erkennen und die Einwirkung von Larm auf die
Nachbarschaft zu beurteilen.

Diese Richtwerte gelten flir den Bezugszeitraum Tag (von 06.00 bis 22.00 Uhr; entspricht 16 Stunden)
und den Bezugszeitraum Nacht (von 22.00 bis 06.00 Uhr; entspricht 8 Stunden). Mafgeblich fir die Beur-
teilung der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem hdchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurtei-
lende Anlage relevant beitragt.

Es sind folgende erganzende Regelungen zu beachten:

Kurzzeitige Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes "Auen" am Tag um mehr als 30 dB(A) sollen
vermieden werden. Zur Sicherung der Nachtruhe sollen nachts kurzzeitige Uberschreitungen der Richt-
werte um mehr als 20 dB(A) vermieden werden. Wegen erhéhter Stérwirkung ist werktags in den Teilzei-
ten 06.00 - 07.00 Uhr und 20.00 - 22.00 Uhr ein Zuschlag von 6 dB(A) auf den jeweiligen Mittelungspegel
zu geben (Zuschlag fir Stunden mit erhéhter Empfindlichkeit).

Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Wenn die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir "Verkehrslarm" Uberschritten werden, so kdnnen die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV, welche die Zumutbarkeitsgrenze des betroffenen Gebietes auf-
zeigen, zur Abwagung herangezogen werden.

Verkehrslarm Tag Nacht
Allgemeine Wohngebiete 59 dB(A) 49 dB(A)
und Kleinsiedlungsgebiete




Herrmann & Partner Bericht 257/2019

Ingenieurblro

Das Uberschreiten der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV ist bei Beachten vorgenannter Hinweise
kein ausreichendes Kriterium, um Bauvorhaben als unzulassig zu beurteilen.

5. ERMITTLUNG DER EMISSIONSDATEN - STRASSENVERKEHR

Ausgehend von den im Ldsungsansatz beschriebenen Annahmen zum Verkehr auf den schalltechnisch
relevanten Stralle werden die Emissionspegel Ly g der Gerauschquelle Kraftfahrzeugverkehr berech-
net.

Nach den gesetzlichen Vorschriften sind die Emissionspegel Lme des Strallenverkehrs grundséatzlich

nach den in der RLS 90 vorgegebenen Algorithmen (siche ANLAGE 1) zu bestimmen.

Bestandssituation 2018

Die Eingangsdaten zum StraRenverkehr in der Bestandssituation 2018 wurden der ,Verkehrstechnischen
Untersuchung des Biros Ingenieurplanung Ost GmbH Uber den Stralenverkehr und dessen Entwicklung
im Umfeld des Bebauungsplangebietes“ entnommen. Die Eingangsdaten und die resultierenden Emissi-
onspegel L E sind in der TABELLE 1 ausgewiesen.

TABELLE 1: Emissionsdaten Stra’enverkehr nach RLS 90 fiir die Bestandssituation 2018

Stralle DTV M p vekw/Vikw *) | Dstro | Dstg | LmeT | LmEeEN
Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag | Nacht
Kfz/24h | Kizh | Kizh | % | % km/h dB_| dB | dB(A) | dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 | 10 11
Osnabriicker 0700 | 582 | 776 | 6 | 6 | s0/50 | 1 | o |e10 | 533
StraRe
Verlangerte
ScharnhorststraBe 500 30 4 6 6 30/30 1 0 46,6 37,9

*) in Spalte 7 ist die zuldssige Héchstgeschwindigkeit vermerkt.

Prognosezeitraum 2030

Die Daten zur Verkehrsbelastung (DTV) wurden durch eine ,Verkehrstechnische Untersuchung des Bu-
ros Ingenieurplanung Ost GmbH Uber den Stralenverkehr und dessen Entwicklung im Umfeld des Be-
bauungsplangebietes® ermittelt (Prognose 2030). Aus den dargestellten Varianten wurde die schalltech-
nisch ungunstigste Variante C ausgewahit.
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Die Angaben zum Anteil des LKW-Verkehrs wurden aus einer Stralenverkehrszahlung der Abteilung
Umwelt des Stadtbauamtes der Universitats- und Hansestadt Greifswald zur Bestandssituation ermittelt
(24 h-Zahlung 15./16.05.2018).

Ausgehend von den Verkehrsdaten wird der Emissionspegel Lm g der Gerauschquelle StraRenverkehr
entsprechend den ,Berechnungsalgorithmen der Richtlinie fir den Larmschutz an Stralen — RLS 90*
berechnet, (ANLAGE 1).

Die Eingangsdaten und die resultierenden Emissionspegel Lm g sind in der TABELLE 2 ausgewiesen.

TABELLE 2: Emissionsdaten Stralenverkehr nach RLS 90 fiir den Prognosezeitraum 2030

Stralle DTV M p vrkw/Vikw *) | Dstro | Dstg | LmEeT | LmEeEN
Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag | Nacht
Kfzi2dh | Kizth | Kizlh | % | % km/h dB | dB | dB(A) | dB(A)
3 4 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Osnabriicker 10505 | 630 | 84 | 6 | 6 | 50/50 1 | o |e624 | 536
Strale
Verlangerte
Scharnhorststrafie 1.770 106 14 6 6 30/30 1 0 52,1 43,4

*) in Spalte 7 ist die zuldssige Héchstgeschwindigkeit vermerkt.

6. ERMITTLUNG DER EMISSIONSDATEN - SCHIENENVERKEHR

Ausgehend von den, durch die Deutsche Bahn AG, Ubermittelten Verkehrsdaten fiir die Strecke 6081 im
Streckenabschnitt Greifswald — Stralsund mit dem Prognose-Horizont 2030 (sieche ANLAGE 2) wurden
mit den Berechnungsalgorithmen der Schall 03 (sieche ANLAGE 1) die langenbezogenen Schallleis-
tungspegel L'wa der Gerduschquelle Schienenverkehr fir den Bereich des B-Planes 114 berechnet:

Bahnstrecke 6081 N: Hohe 0,0 m L'wa, Tac = 81,25 dB(A) L'wa, nachT = 80,02 dB(A)
Bahnstrecke 6081 S: Hoéhe 0,0 m L'wa, Tac = 81,25 dB(A) L'wa, nacHT = 80,02 dB(A)
Bahnstrecke 6081 N: Hoéhe 4,0 m L'wa, Tac = 66,27 dB(A) L'wa, nacHT = 64,20 dB(A)
Bahnstrecke 6081 S: Hohe 4,0 m L'wa, Tac = 66,27 dB(A) L'wa, NacHT = 64,20 dB(A)
Bahnstrecke 6081 N: Hohe 5,0 m L’'wa, tac = 39,64 dB(A) L’'wa, nacHT = 36,02 dB(A)
Bahnstrecke 6081 S: Hohe 5,0 m L'wa, tac = 39,64 dB(A) L’'wa, nacHT = 36,02 dB(A)

Die auf einzelne Oktaven bezogenen Pegelanteile sind in ANLAGE 3 aufgeflhrt.
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7. ERMITTLUNG DER EMISSIONSDATEN - GEWERBEBETRIEBE

Das Planungsgebiet befindet sich im Einwirkungsbereich einer gréReren kulturellen Einrichtung: Nérdlich
vom Planungsgebiet an der Osnabricker StralRe befindet sich der Kulturbahnhof ,KuBa“. Darin kénnen
ein Restaurant und mehrere Veranstaltungsraume genutzt werden.

Das Restaurant mit 140 Sitzplatzen ist zu unterschiedlichen Zeiten durchschnittlich von 11.00 Uhr bis
23.00 Uhr gedffnet.

Als Veranstaltungsraume stehen ein Saal mit 600 Sitzplatzen (bzw. 2.000 Stehplatzen), ein Konferenzs-
aal mit 200 Platzen und ein Partykeller mit 150 Platzen zur Verfigung.

Es werden Veranstaltungen durchgefiihrt, die werktags bereits am Nachmittag beginnen (z.B. Magic Din-
ner) und nur bis in die frihen Abendstunden andauern. Es gibt aber auch Veranstaltungen (Konzerte,
Tanzveranstaltungen), die bis in den Nachtzeitraum hineinreichen.

Als relevante Gerauschquelle wird der Verkehr auf den PKW-Stellplatzen P1 und P2 und den entspre-
chenden Zufahrten dorthin angesehen.

Des weiteren wird die Schallabstrahlung einer Glasfassade F1 bei musikalischen Veranstaltungen an der
sudwestlichen Seite des Gebaudes in die Untersuchung einbezogen.

Die Lage und die Bezeichnung der Schallquellen ist dem BILD 1 - LAGEPLAN IMMISSIONSPUNKTE und zu
entnehmen. Die untersuchten Schallemissionsquellen werden entsprechend ihrer Lage in das schalltech-
nische Modell tbernommen.

Aus naheliegenden Griinden lasst sich die schalltechnische Situation auf dem Betriebsgelande von Ge-
werbebetrieben nicht immer eindeutig bestimmen. Deshalb missen im Folgenden Vereinfachungen ge-
troffen werden, um einen durchschnittlichen Betriebsablauf beschreiben zu kénnen.

Der Umfang betrieblicher Vorgange auf dem Grundstiick bzw. dem Betriebsgelande dieser Betriebe und
Einrichtungen wurde durch eigene Befragung erfasst.

Diese Angaben beziehen sich auf die Haufigkeit und die Zeitdauer schalltechnisch relevanter Ereignisse
sowie den Zeitraum in dem diese auftreten kénnen. Die darauf aufbauenden Annahmen werden dabei in
schalltechnisch unglinstiger Weise getroffen.

Angaben zu den Schallleistungspegeln von Maschinen und Geraten, die in diesen Betriebsstandorten
zum Einsatz kommen, wurden aus der Literatur und den Angaben von Herstellern entnommen.

Parkplatzverkehr
Die Ermittlung der Emissionsdaten wird nach den Berechnungsalgorithmen der Bayrischen Parkplatz-

larmstudie, in der 6. Auflage vorgenommen, (sieche ANLAGE 1).

Nach diesem Verfahren enthalten die ausgewiesenen Emissionsdaten des Parkverkehrs eine Vielzahl
akustisch relevanter Vorgange, die fur Parkplatzflachen typisch sind, wie z.B. das Anlassen des Motors,
die An- und Vorbeifahrt und das Schlielen der Turen- und des Kofferraumes.

In die Untersuchung wird die Nutzung der PKW-Stellplatze ausschlieRlich innerhalb des Tageszeitraums
einbezogen.
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Die mit P1 und P2 gekennzeichneten Parkplatze befinden sich innerhalb der Einfriedung des Betriebsge-
landes und stehen zur standigen Nutzung bereit. Restaurantbesucher nutzen Uberwiegend P1. Diese
Parkplatzflache befindet sich an der nérdlichen Seite des Kulturbahnhofs und damit weiter entfernt vom
Planungsgebiet. Die Parkplatzflache P2 liegt an der sidlichen Seite des Kulturbahnhofs und wird Uber-
wiegend von Veranstaltungsbesuchern aufgesucht.

P1 (50 Stellplatze)

Es wird davon ausgegangen, dass auf diesen PKW-Stellplatzen innerhalb des Tageszeitraums ein zwei-
facher Wechsel durch Restaurantbesucher erfolgt. Zusatzlich wird berticksichtigt, dass es zu einer einma-
ligen Anfahrt der Stellplatze vor Beginn einer Abendveranstaltung kommt.

Daraus ergibt sich fiir alle Stellplatze insgesamt eine Bewegungshaufigkeit von N = 0,31 (MaReinheit N:
Bewegungen je Stellplatz und Stunde).

P2 (15 Stellplatze)

Diese Stellplatze werden durch Veranstaltungsbesucher belegt. Der Parkplatzverkehr besteht in der An-
fahrt auf den Stellplatz vor Beginn einer Nachmittags- bzw. Abendveranstaltung.

Daraus ergibt sich fiir alle Stellplatze insgesamt eine Bewegungshaufigkeit von N = 0,07 (MaReinheit N:
Bewegungen je Stellplatz und Stunde).

In den nachfolgenden TABELLE 3 sind die Emissionsdaten fiir die Emissionen der Parkflachen ein-
schlielllich des Parkverkehrs (Durchgangsverkehr) auf der Parkflache P3 dargestellt:

TABELLE 3: Emissionsdaten Pkw - Stellplatze, tags

ID Lwo N B f S Ki Ksto Kpa Kb L”wa,mod
[dB(A)] [m?] | [dB] | [dB] | [dB] | [dB] |[dB(A)/m?]

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

P1 63 0,31 50 1 1233 4 1,0 3,0 4,0 56,0

P2 63 0,07 15 1 723 4 3,0 3,0 1,9 46,6

Hinweis zur Vergabe von Zuschlagen:
Zuschlag fur die Parkplatzart

Zur Berlcksichtigung der schalltechnisch typischen Charakteristik der Parkplatzart wurde der Zuschlag
Kea = 3,0 dB(A) (fur Parkplatze an Gaststatten) angesetzt.

Zuschlag unterschiedliche Fahrbahnoberflachen

Die schalltechnischen Eigenschaften der Fahrbahnoberflaiche der Parkplatzanlage werden durch die
Verwendung des folgenden Zuschlags bertcksichtigt:

Betonsteinpflaster (mit Fugen kleiner 3 mm): Zuschlag Ksto = 1,0 dB(A)

Natursteinpflaster: Zuschlag Ksto = 3,0 dB(A)
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Zu- und Abfahrtswege
Die Zu- und Abfahrten zu den PKW-Stellplatzen erfolgen tber den 6ffentlichen StraRenraum ausgehend
von der Osnabriicker Strale. (sieche LAGEPLAN —BILD 1).

Die Fahrhaufigkeit auf diesen Strecken richtet sich in erster Linie nach der zuvor genannten Bewegungs-
haufigkeit auf den Stellplatzen der Parkplatzflichen P1 und P2. Die Daten zur Verkehrsbelastung DTV
ergeben sich damit aus der Anzahl der Stellplatze und den Annahmen zur Bewegungshaufigkeit.

Die Fahrgeschwindigkeit wird mit 30 km/h angesetzt. Die schalltechnischen Eigenschaften des Fahr-
bahnbelags werden fur die Zufahrtswege entsprechend RLS 90 mit einem Korrekturwert von 2,0 dB(A)
(ebenes Pflaster) bertcksichtigt.

Aufbauend auf den nach RLS 90 berechneten Schallemissionspegeln Lme werden die langenbezogenen
Schallleistungspegel aus dem Zu- und Abfahrtsverkehr entsprechend der Bayrischer Parkplatzlarmstudie
berechnet. Die Umrechnung des Schallemissionspegel (Lmg) nach RLS zum langenbezogenen Schall-
leistungspegel (L'wamod), erfolgt entsprechend der Parkplatzlarmstudie durch eine Korrektur von Kris = 19
dB.

In der folgenden TABELLE 4 werden die sich aus der angesetzten Fahrhaufigkeit ergebenden Pegel aus-

gewiesen.
TABELLE 4: Emissionsdaten Freiflachenverkehr zu den Parkplatzen
Vorgang / Strale Anzahl Sc'j]‘mgtlgﬁelt BLG Lme L Wamod
Zu- und Abfahrten je Stunde km/h nach RLS [dB(A) [dB(A)/m]
Tags VT 90 Tag / Nacht Tag / Nacht
1 2 3 4 5 6
L1 16 30 2,0 42,6 61,6
L2 1 30 2,0 33,6 52,6

Die Emissionen des Verkehrs auf der Zu- und Abfahrt werden als Linienquelle in das schalltechnische Modell inte-

griert.

Schallabstrahlung Fassade

Die bei einer Musikveranstaltung in den Gastrdumen erzeugte Schallabstrahlung Uber die Glasfassade

F1 an der Stidwest-Seite des Gebaudes wurde durch das Ingenieurbiro BiG-M untersucht.

Unter Berlicksichtigung des dort angefiihrten mafigeblichen Immissionsortes wurde ausgehend vom zu-

I&ssigen Beurteilungspegel durch itterative Berechnung der folgende Schallleistungspegel bestimmt:

F1 Glasfassade, stidwest

(Die Abmessung der Glasfassade betrégt: 63 m x 5 m)

Lwa

= 70,0 dB(A)/m?
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8. ERMITTLUNG DER BEURTEILUNGSPEGEL
8.1 BERECHNUNGSPRAMISSEN

Grundlage der Berechnungen sind die gliltigen Regelwerke der Schallausbreitung (DIN ISO 9613-2/ RLS
90). In den Berechnungen sind eine ausbreitungsbeglnstigende Mitwindwetterlage bzw. eine leichte Bo-
deninversion bertcksichtigt. Langzeitmittelungspegel, in denen die meteorologische Korrektur nach DIN
ISO 9613-2 berlcksichtigt wird, liegen erfahrungsgemaR unterhalb der berechneten Werte.

Die Berechnungen werden mit dem Programmsystem LIMA durchgefiihrt und erfolgen unter folgenden
Pramissen:

o Gewerbelarm, Verkehrslarm DIN I1ISO 9613 -2, Schall 03
o Pegelklassendarstellung:
Raster der Berechnung: 25x2,5m
Immissionshdhe: 40m
o Einzelpunktberechnungen:
Lage der Immissionspunkte: 0,5 m vor gedffnetem Fenster der betreffenden Fassade
Aufpunkthéhen: Anzahl entsprechend Geschosshéhen

e Berechnung mit einfacher Reflexion und Beugung

Die im vorliegenden Gutachten betrachteten Immissionsorte (I0O01 bis 1014) sind im
BILD 1 - LAGEPLAN IMMISSIONSPUNKTE abgebildet.

Die Berechnungsergebnisse sind getrennt fiir Verkehrs- und Gewerbelarm fiir den Beurteilungszeitraum
Tag als Pegelklassendarstellung, mehrfarbig und flachendeckend, graphisch dargestellt. Die Linien glei-
cher Schallpegel spiegeln die zu erwartende Gerauschsituation im Beurteilungsgebiet wider. Sie ermdgli-
chen einen anschaulichen Uberblick tiber den Verlauf der Schallimmission und deren qualitative Beurtei-
lung.

8.2 BERECHNUNGSERGEBNISSE — STRASSENVERKEHR - PLANUNGSGEBIET

Die Immissionen, die an der Baufeldgrenze im Planungsgebiet durch den Stralenverkehr im Prognose-

zeitraum 2030 hervorgerufen werden, sind fir den Beurteilungszeitraum ,Tag“ in der
PEGELKLASSENDARSTELLUNG - BILD 2 dargestellt.

Zur Beurteilung der schalltechnischen Situation sind die Beurteilungspegel L, fir ausgewahlte Immissi-
onspunkte fur die Beurteilungszeitrdume ,Tag“ und ,Nacht® in Abhangigkeit zur Immissionshéhe in der

TABELLE 5 ausgewiesen.

Die Beurteilungspegel des Beurteilungszeitraums ,Tags“ werden den Orientierungswerten der DIN
18005, Teil 1, Beiblatt 1 und den Grenzwerten der 16. BImSchV gegenubergestellt.
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TABELLE 5: Beurteilungspegel - L, fiir StraRenverkehr an ausgewahlten Immissionspunkten,
in den Beurteilungszeitraumen Tag und Nacht

Immissionspunkt Nutzung | Orientierungs- | Immissions- Beurteilungs- | Uberschreitung
werte OW grenzwert pegel Ly oW /IRW
IRW
Bezeich- Aufpunkt- tags tags tags/nachts tags
nung héhe
[m] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
1 2 3 4 5 6 7

10-01 2,8 WA 55 59 62,0 /53,3 7,0/3,0
10-01 5,8 WA 55 59 63,3/54,5 8,3/4,3
10-01 8,8 WA 55 59 63,5 /54,7 8,5/4,5
10-01 11,8 WA 55 59 63,5 /54,7 8,5/4,5
10-02 2,8 WA 55 59 60,1/51,3 51/1.1
10-02 5,8 WA 55 59 61,6 /52,9 6,6/26
10-02 8,8 WA 55 59 62,1/53,3 7,1/3,1
10-02 11,8 WA 55 59 62,2 /53,5 7,213,2
10-03 2,8 WA 55 59 58,8 /50,1 3,8/--
10-03 5,8 WA 55 59 60,0 /51,3 50/1,0
10-03 8,8 WA 55 59 61,0/52,2 6,0/2,0
10-03 11,8 WA 55 59 61,3/52,5 6,3/2,3
10-04 2,8 WA 55 59 57,9/49,2 29/--
10-04 5,8 WA 55 59 58,9 /50,2 39/-
10-04 8,8 WA 55 59 59,9 /51,2 4,9/0,9
10-04 11,8 WA 55 59 60,5/51,7 55/15
10-05 2,8 WA 55 59 58,0/49,3 3,0/--
10-05 5,8 WA 55 59 59,1/50,4 4,1/01
10-05 8,8 WA 55 59 60,1/514 51/11
10-05 11,8 WA 55 59 60,5/51,8 55/1,5
10-06 2,8 WA 55 59 59,5/50,8 4,5/0,5
10-06 5,8 WA 55 59 61,0/52,2 6,0/2,0
10-06 8,8 WA 55 59 61,6 /52,8 6,6/2,6
10-06 11,8 WA 55 59 61,8 /53,0 6,8/2,8
10-07 2,8 WA 55 59 60,7 /52,0 57117
10-07 5,8 WA 55 59 62,2 /53,5 7,2/3,2
10-07 8,8 WA 55 59 62,6 /53,9 7,6/3,6
10-07 11,8 WA 55 59 62,5/53,8 7,5/35
10-08 2,8 WA 55 59 61,1/524 6,1/2,1
10-08 5,8 WA 55 59 62,5 /53,8 7,5/35
10-08 8,8 WA 55 59 62,9 /54,1 7,9/3,9
10-08 11,8 WA 55 59 62,8 /54,1 7,8/3,8
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10-09 28 WA 55 59 53,9 /452 -/ --
10-09 5,8 WA 55 59 54,3/45,6 — /-
10-09 8,8 WA 55 59 54,8 / 46,1 ~ /-
10-09 11,8 WA 55 59 55,2 /46,5 0,2/
10-10 2.8 WA 55 59 53,2 /44,5 — -
10-10 5,8 WA 55 59 53,6 / 44,9 -/ --
10-10 8,8 WA 55 59 54,0 /45,3 -/ --
10-10 11,8 WA 55 59 54,4 /45,7 -/ --
10-11 28 WA 55 59 53,6 /44,9 -/ --
10-11 5,8 WA 55 59 54,0 /454 ~ /-
10-11 8,8 WA 55 59 54,5/45,8 ~ /-
10-11 11,8 WA 55 59 54,9 / 46,2 ~ /-
10-12 2.8 WA 55 59 55,0 /46,3 — -
10-12 5,8 WA 55 59 55,6 / 46,9 0,6/--
10-12 8,8 WA 55 59 56,1 /47,4 1,1/ -
10-12 11,8 WA 55 59 56,6 / 47,9 1,6/ --

Die Berechnung der Beurteilungspegel Lr (Tag) fur den StralRenverkehr ergibt, dass der entsprechende

Orientierungswert nach DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1, an den zur StralRenseite (Osnabriicker Stralle)

liegenden Immissionspunkten in dem Beurteilungszeitraum Tag deutlich Uberschritten wird.

Auch die Immissionsgrenzwerte der 16.BImSchV, welche die Zumutbarkeitsgrenzen des betroffenen

Gebietes darstellen, werden im Beurteilungszeitraum Tag mehreren Immissionspunkten tberschritten.

Dementsprechend werden passive Mallnahmen zum Schallschutz erforderlich.
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8.3 BERECHNUNGSERGEBNISSE — STRASSENVERKEHR - KLEINGARTENANLAGE

Die Immissionen, die am nérdlichen Rand der Kleingartenanlage Greifswald e.V. ,Fortschritt® durch den
Strallenverkehr hervorgerufen werden, sind fir den Bestandszeitraum 2018 in der TABELLE 6 und flr
den Prognosezeitraum 2030 in der TABELLE 7 dargestellt.

Fir ausgewahlte Immissionspunkte (I0-13 und 10-14) sind zur Beurteilung der schalltechnischen Situati-
on die Beurteilungspegel L, fur die Beurteilungszeitrdume ,Tag" in den TABELLEN 6 UND 7 ausgewiesen.

Die Beurteilungspegel des Beurteilungszeitraums ,Tags“ werden den Orientierungswerten der DIN
18005, Teil 1, Beiblatt 1 und den Grenzwerten der 16. BImSchV gegeniibergestellt.

TABELLE 6 : Beurteilungspegel - L, fir StraBenverkehr an Immissionspunkten in der Kleingartenanlage,
im Bestandszeitraum 2018, in den Beurteilungszeitraumen Tag und Nacht
Immissionspunkt Nutzung | Orientierungs- | Immissions- Beurteilungs- | Uberschreitung
werte OW grenzwert pegel Ly OW/IRW
IRW
Bezeich- Aufpunkt- tags tags tags/nachts tags
nung héhe
[m] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
1 2 3 4 5 6 7
10-13 2,8 WA 55 59 57,2/48,5 22/--
10-14 2,8 WA 55 59 56,2 /47,5 1,2 /-
TABELLE 7 : Beurteilungspegel - L fir StraRenverkehr an Immissionspunkten in der Kleingartenanlage,
im Prognosezeitraum 2030, in den Beurteilungszeitrdumen Tag und Nacht
Immissionspunkt Nutzung | Orientierungs- | Immissions- Beurteilungs- | Uberschreitung
werte OW grenzwert pegel Ly OW/IRW
IRW
Bezeich- Aufpunkt- tags tags tags/nachts tags
nung héhe
[m] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
1 2 3 4 5 6 7
10-13 2,8 WA 55 59 59,7 /51,0 4,7/0,7
10-14 58 WA 55 59 59,6 /50,9 4,6/0,6
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Aus den Berechnungsergebnissen wird ersichtlich, dass es mit der Realisierung des neuen Schulstand-
orts zu einer Erhdhung Immissionsbelastung durch den zusatzlich erzeugten Stralkenverkehr kommen
wird. Die Erhdhung des Beurteilungspegels betragt 2,5 dB(A) bzw. 3,4 dB(A).

Der entsprechende Orientierungswert nach DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1, wird somit an den zur Stra-
Renseite (Verlangerte Scharnhorststralle) liegenden Immissionspunkten (10-13 und 10-14) im Beurtei-
lungszeitraum Tag Uberschritten.

Da sich die Immissionspunkte an der nérdlichen stralenseitigen Fassade der Gebaude befinden, kann
aber davon ausgegangen werden, dass die Orientierungswerte der DIN 18005 an den larmabgewand-
ten Gebaudeseiten eingehalten sind.

Die Immissionsgrenzwerte der 16.BImSchV, welche die Zumutbarkeitsgrenzen des betroffenen Gebie-
tes darstellen, werden im Beurteilungszeitraum Tag an diesen Immissionspunkten ebenfalls Uberschrit-
ten.

Auch hier ist anzumerken, dass diese Uberschreitung nur direkt an der nérdlichen Fassadenseite auf-
tritt. Die larmabgewandten Seiten der Gebaude und die dahinterliegenden Auf3enbereiche sind davon
nicht betroffen. Hier werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV eingehalten.

Die schalltechnische Situation wird sich insgesamt mit der Errichtung des Schulneubaus verbessern, da
die abschirmende Wirkung des Gebaudes zur Geltung kommen wird.

Dies kommt in der Berechnung der Beurteilungspegel auf Grund der Ausbreitungsrechnung ohne das
Schulgebaude nicht zum Tragen, sollte aber bei der Bewertung der Berechnungsergebnisse berlick-
sichtigt werden.

8.4 BERECHNUNGSERGEBNISSE - SCHIENENVERKEHR

Die Immissionen, die an den Baufeldgrenzen durch den Schienenverkehr hervorgerufen werden, sind flr
den Beurteilungszeitraum ,Tag® in der PEGELKLASSENDARSTELLUNG - BILD 3 abgebildet.

Darliber hinaus sind zur Beurteilung der schalltechnischen Situation die Beurteilungspegel L, flir ausge-
wahlte Immissionspunkte fir die Beurteilungszeitrdume ,Tag“ und ,Nacht® in Abhangigkeit zur Immissi-

onshdhe in der TABELLE 8 ausgewiesen.

Die Beurteilungspegel des Beurteilungszeitraums ,Tags“ werden den Orientierungswerten der DIN
18005, Teil 1, Beiblatt 1 und den Grenzwerten der 16. BImSchV gegenubergestellt.
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TABELLE 8 : Beurteilungspegel - L flir Schienenverkehr an ausgewahlten Immissionspunkten,
in den Beurteilungszeitraumen Tag und Nacht

Immissionspunkt Nutzung | Orientierungs- | Immissions- Beurteilungs- | Uberschreitung
werte OW grenzwert pegel Ly oW /IRW
IRW

Bezeich- Aufpunkt- tags tags tags/nachts tags

nung héhe
[m] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
1 2 3 4 5 6 7

10-01 2,8 WA 55 59 55,6 / 54,3 0,6/--
10-01 5,8 WA 55 59 56,2 /55,0 1,2/--
10-01 8,8 WA 55 59 57,0 /55,7 20/--
10-01 11,8 WA 55 59 57,7 /56,4 2,7/ -
10-02 2,8 WA 55 59 56,5 /55,3 1,5/ -
10-02 5,8 WA 55 59 57,2/55,9 22/--
10-02 8,8 WA 55 59 57,9 /56,6 29/--
10-02 11,8 WA 55 59 58,5/57,3 3,5/~
10-03 2,8 WA 55 59 57,0 /55,7 2/--
10-03 58 WA 55 59 57,6 /56,4 26/--
10-03 8,8 WA 55 59 58,3/571 33/--
10-03 11,8 WA 55 59 59,0 /57,7 4,0/ --
10-04 2,8 WA 55 59 57,2/55,9 3,2/--
10-04 5,8 WA 55 59 57,8 /56,6 28/--
10-04 8,8 WA 55 59 58,5/57,2 3,5/-
10-04 11,8 WA 55 59 59,2/57,9 4,2/0,2
10-05 2,8 WA 55 59 57,2/55,9 3,2/--
10-05 5,8 WA 55 59 57,9 /56,6 29/--
10-05 8,8 WA 55 59 58,6 /57,3 3,6/--
10-05 11,8 WA 55 59 59,2 /57,9 4,2/0,2
10-06 2,8 WA 55 59 57,8 /56,5 28/--
10-06 5,8 WA 55 59 58,6 /57,3 3,6/-
10-06 8,8 WA 55 59 59,3 /58,1 4,3/0,3
10-06 11,8 WA 55 59 60,1 /58,8 51/11
10-07 2,8 WA 55 59 57,7 /56,5 2,7/ -
10-07 5,8 WA 55 59 58,6 /57,4 3,6/--
10-07 8,8 WA 55 59 59,6 / 58,3 4,6/0,6
10-07 11,8 WA 55 59 60,4 /59,2 54/1,4
10-08 2,8 WA 55 59 57,8 /56,5 28/--
10-08 5,8 WA 55 59 58,7/574 3,7/-
10-08 8,8 WA 55 59 59,6 / 58,3 4,6/0,6
10-08 11,8 WA 55 59 60,4 /59,2 54/1,4
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10-09 2,8 WA 55 59 54,2/52,9 -/
10-09 5,8 WA 55 59 54,6 /53,3 - /-
10-09 8,8 WA 55 59 55,0 /53,7 - /-
10-09 11,8 WA 55 59 55,4 /54,1 04/-
10-10 2,8 WA 55 59 53,6 /52,3 -/ -
10-10 5,8 WA 55 59 53,9/52,7 - /-
10-10 8,8 WA 55 59 54,3 /53,0 - /-
10-10 11,8 WA 55 59 54,7/53,4 -/ -
10-11 2,8 WA 55 59 53,3/52,1 -/
10-11 5,8 WA 55 59 53,7 /52,4 - /-
10-11 8.8 WA 55 59 54,1/52,9 - /-
10-11 11,8 WA 55 59 54,5/53,2 - /-
10-12 2,8 WA 55 59 53,5/52,3 -/ -
10-12 5,8 WA 55 59 54,0/52,7 -/ -
10-12 8,8 WA 55 59 54,4 /53,2 - /-
10-12 11,8 WA 55 59 54,9 /53,6 -/ --

Im Ergebnis zeigt die Berechnung der Beurteilungspegel Lr (Tag / Nacht) flir den Schienenverkehr,
dass der entsprechende Orientierungswert nach DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1, im Beurteilungszeitraum
Tag, an mehreren Immissionsorten tberschritten wird.

Die Immissionsgrenzwerte der 16.BImSchV, welche die Zumutbarkeitsgrenzen des betroffenen Gebie-
tes darstellen, werden im Beurteilungszeitraum Tag ebenfalls an mehreren Immissionsorten Uberschrit-
ten. Dementsprechend werden passive Malknhahmen zum Schallschutz erforderlich.

8.5 BERECHNUNGSERGEBNISSE - GEWERBE

Die Berechnungsergebnisse der Ausbreitungsrechnung fur den Gewerbelarm, sind als Isophonenverlauf
mehrfarbig flachendeckend graphisch dargestellt; siche PEGELKLASSENDARSTELLUNG - BILD 4 (fur den
Beurteilungszeitraum ,Tag®).

Ausgehend von den im Losungsansatz aufgeflihrten Gewerbebetrieben und Einrichtungen, welche mit
ihren Gerauschen auf das Untersuchungsgebiet einwirken, werden darlber hinaus die Ergebnisse der
Einzelpunktberechnung (Beurteilungspegel L, ), fur die Immissionsorte 1001 bis 1012, zur quantitativen
Beurteilung der schalltechnischen Situation, in Abhangigkeit zur Immissionshdhe, in der TABELLE 9 auf-
gefihrt und dem Immissionsrichtwert fir den Tag-Beurteilungszeitraum der TA Larm 98 verglichen.
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TABELLE 9 : Beurteilungspegel - L, fiir Gewerbe an ausgewahlten Immissionspunkten,
im Beurteilungszeitraum Tag

Immissionspunkt Nutzung | Immissionsricht- | Beurteilungspegel Uberschreitung
wert IRW Ly des IRW
Bezeich- Aufpunkt- tags tags tags
nung héhe
[m] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

1 2 3 4 5 6
10-01 2,8 WA 55 47,0 --
10-01 5,8 WA 55 48,2 --
10-01 8,8 WA 55 48,8 -
10-01 11,8 WA 55 49,0 -
10-02 2,8 WA 55 43,2 --
10-02 5,8 WA 55 44,0 -
10-02 8,8 WA 55 44,8 -
10-02 11,8 WA 55 454 -
10-03 2,8 WA 55 40,0 -
10-03 5,8 WA 55 40,5 -
10-03 8,8 WA 55 41,0 --
10-03 11,8 WA 55 41,6 --
10-04 2,8 WA 55 36,1 --
10-04 5,8 WA 55 36,5 --
10-04 8,8 WA 55 36,8 --
10-04 11,8 WA 55 37,1 -
10-05 2,8 WA 55 33,0 -
10-05 5,8 WA 55 33,2 -
10-05 8,8 WA 55 33,5 -
10-05 11,8 WA 55 33,7 -
10-06 2,8 WA 55 30,5 --
10-06 5,8 WA 55 30,7 -
10-06 8,8 WA 55 30,9 -
10-06 11,8 WA 55 31,0 -
10-07 2,8 WA 55 29,0 -
10-07 5,8 WA 55 29,2 --
10-07 8,8 WA 55 29,3 -
10-07 11,8 WA 55 29,5 -
10-08 2,8 WA 55 27,7 -
10-08 5,8 WA 55 27,8 -
10-08 8,8 WA 55 27,9 -
10-08 11,8 WA 55 28,1 -
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10-09 2,8 WA 55 32,5 -
10-09 5,8 WA 55 32,8 -
10-09 8,8 WA 55 33,0 -
10-09 11,8 WA 55 33,2 -
10-10 2,8 WA 55 34,2 -
10-10 5,8 WA 55 34,5 -
10-10 8,8 WA 55 34,7 -
10-10 11,8 WA 55 35,0 -
10-11 2,8 WA 55 37,1 -
10-11 5,8 WA 55 37,5 -
10-11 8,8 WA 55 37,8 -
10-11 11,8 WA 55 38,2 -
10-12 2,8 WA 55 39,9 -
10-12 5,8 WA 55 40,4 -
10-12 8,8 WA 55 40,9 -
10-12 11,8 WA 55 41,3 -

Die Ergebnisse der Ausbreitungsrechnung fir den Gewerbeldrm zeigen, dass die Orientierungswerte
nach DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1, im Beurteilungszeitraum Tag eingehalten werden.

8.6 LARMPEGELBEREICHE

Die DIN 4109 zieht bei der Ermittlung der notwendigen Schallddmmung von Fassadenbauteilen bei Ge-
rduschbelastung durch mehrere Schallquellen den resultierenden Auflenlarmpegel des Tageszeitraums
heran.

Fir die Berechnung des resultierenden Auflenlarmpegels wurden die mafgeblichen Aulzenldarmpegel des
StralRenverkehrslarms und des Schienenverkehrslarm bertcksichtigt und durch energetische Addition
zusammengefasst.

Der Gewerbeldrm ist bei der Bestimmung des resultierenden AuRRenlarmpegels nicht mit bertcksichtigt
worden, da durch die Bestandssituation der zuldssige Immissionsrichtwert deutlich unterschritten ist und
mit einer gewerblich-industriellen Entwicklung im nédheren Umfeld nicht zu rechnen ist.

Der nach DIN 4109, Absatz 5.5.7 berechnete resultierende AulRenlarmpegel und die sich daraus erge-
benden Larmpegelbereiche sind in der TABELLE 10 ausgewiesen.
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TABELLE 10 : MaRgebliche AuRenlarmpegel, IRW resultierender Auenlarmpegel, Larmpegelbereiche

Immissionspunkt mafgeblicher mafgeblicher resultierender LPB
AuBenlarmpegel | Aufdenlarmpegel mafgeblicher nach
AuBenlarmpegel DIN 4109
La, res.
Bezeich- | Aufpunkt- Strale Schiene Verkehr
nung héhe
[m] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

1 2 3 4 5 6
10-01 2,8 65,0 58,6 65,9 [\
10-01 5,8 66,3 59,2 67,1 [\
10-01 8,8 66,5 60,0 67,3 [\
10-01 11,8 66,5 60,7 67,5 [\
10-02 2,8 63,1 59,5 64,7 Il
10-02 5,8 64,6 60,2 65,9 [\
10-02 8,8 65,1 60,9 66,5 [\
10-02 11,8 65,2 61,5 66,8 [\
10-03 2,8 61,8 60,0 64,0 Il
10-03 5,8 63,0 60,6 65,0 Il
10-03 8,8 64,0 61,3 65,9 [\
10-03 11,8 64,3 62,0 66,3 [\
10-04 2,8 60,9 60,2 63,6 Il
10-04 5,8 61,9 60,8 64,4 Il
10-04 8,8 62,9 61,5 65,3 [\
10-04 11,8 63,5 62,2 65,9 [\
10-05 2,8 61,0 60,2 63,6 Il
10-05 5,8 62,1 60,9 64,5 Il
10-05 8,8 63,1 61,6 65,4 [\
10-05 11,8 63,5 62,2 65,9 [\
10-06 2,8 62,5 60,8 64,7 Il
10-06 5,8 64,0 61,6 65,9 [\
10-06 8,8 64,6 62,3 66,6 [\
10-06 11,8 64,8 63,1 67,0 [\
10-07 2,8 63,7 60,7 65,5 [\
10-07 5,8 65,2 61,6 66,8 [\
10-07 8,8 65,6 62,6 67,4 [\
10-07 11,8 65,5 63,4 67,6 [\
10-08 2,8 64,1 60,8 65,8 [\
10-08 5,8 65,5 61,7 67,0 [\
10-08 8,8 65,9 62,6 67,5 [\
10-08 11,8 65,8 63,4 67,8 [\
10-09 2,8 56,9 57,2 60,0 Il
10-09 5,8 57,3 57,6 60,5 Il
10-09 8,8 57,8 58,0 60,9 Il
10-09 11,8 58,2 58,4 61,3 Il
10-10 2,8 56,2 56,6 59,4 Il
10-10 5,8 56,6 56,9 59,8 Il
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10-10 8,8 57,0 57,3 60,2 11
10-10 11,8 57,4 57,7 60,5 1l
10-11 2,8 56,6 56,3 59,5 I
10-11 58 57,0 56,7 59,9 I
10-11 8,8 57,5 57,1 60,3 1l
10-11 11,8 57,9 57,5 60,7 1l
10-12 2,8 58,0 56,5 60,3 11
10-12 58 58,6 57,0 60,8 1l
10-12 8,8 59,1 57,4 61,3 1l
10-12 11,8 59,6 57,9 61,8 1l

9. VORSCHLAGE FUR TEXTLICHE FESTSETZUNGEN IM BEBAUUNGSPALN

Larmpegelbereiche im Allgemeinen Wohngebiet
Immissionsschutz, § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB

Innerhalb der in der Planzeichnung festgesetzten Flachen ,Umgrenzung von Flachen zum Schallschutz vor
schadlichen Umwelteinwirkungen — LPB — (Larmpegelbereiche), z.B. LPB Ill, (§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB)
werden fir die Gebaude folgende passive Schallschutzmalinahmen an den Fassaden zum Schutz vor
schadlichen Gerauschimmissionen festgesetzt.

Fiir die dem stdndigen Aufenthalt von Personen dienenden Rdume sind an allen Fassaden passive Schall-
schutzmalBnahmen gem. DIN 4109:1989-11 ,Schallschutz im Hochbau - : Anforderungen und Hinweise*”
entsprechend dem im Bebauungsplan festgesetzten Larmpegelbereich Ill und IV vorzusehen. Die erforder-
lichen gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Malle (R'wges) aller AuBenbauteile (AuBenwénde, Fenster,
Zuluftéffnungen) der jeweiligen Aufenthaltsrdume betragen:

Larmpegel- | ,MaRgeblicher Au- Raumart
bereich Renlarmpegel* Bettenraume Aufenthaltsraume in BlUroraume? und
-LPB- [dB] in Kranken- | Wohnungen, Ubernach- Ahnliches

anstalten und | tungsraume in Beher-
Sanatorien bergungsstatten, Unter-
richtsrdume und Ahnli-

ches
R’w,ges des AuRRenbauteils [dB]
I bis 55 35 30 --
Il 56 bis 60 35 30 30
11 61 bis 65 40 35 30
v 66 bis 70 45 40 35

@  An Aulienbauteile von Raumen, bei denen der eindringende Aufenlarm aufgrund der in den Raumen aus-
gelibten Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenpegel leistet, werden keine Anforderun-
gen gestellt.
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10. ZUSAMMENFASSUNG / ERGEBNISSE

Mit der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 114 — Verlangerte Scharnhorststral3e - in 17489 Greifswald
wird beabsichtigt, die planungsrechtliche Voraussetzung fiir die Errichtung eines Inklusiven Schulzent-
rums zu schaffen. Die Lage des Plangebiets ist im BILD 01 — LAGEPLAN IMMISSONSPUNKTE dargestellt.

In dieser schalltechnischen Untersuchung sollte gepriift werden, ob es durch die Larmbelastungen vom
Schienenverkehr auf der Bahnstrecke Stralsund — Berlin, dem StralRenverkehr auf der Osnabrticker Stra-
Re und durch den Gewerbeldrm der vom Kulturbahnhof ,KuBa“ ausgeht, zu schadlichen Umwelteinwir-
kungen kommen kann.

Die im vorliegenden Gutachten betrachteten Standorte mit den Immissionsorten (I001 bis 1014) sind im
BILD 01 — LAGEPLAN IMMISSONSPUNKTE abgebildet.

Immissionen durch Stralenverkehr — im Planungsgebiet

Die Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnung sind fir den Straltenverkehr im Beurteilungszeitraum
»1ag“ mehrfarbig flachendeckend als PEGELKLASSENDARSTELLUNG — BILD 2 graphisch dargestellt.

Fir einzelne konkrete Immissionsorte 1001 bis 1012 werden die Beurteilungspegel als Einzelwerte in der
TABELLE 5 aufgefiihrt.

Die Berechnung der Beurteilungspegel Lr (Tag / Nacht) fir den Strallenverkehr ergibt, dass die entspre-
chenden Orientierungswerte nach DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1, im Beurteilungszeitraum Tag an mehre-
ren Immissionspunkten deutlich Uberschritten werden.

Die Immissionsgrenzwerte der 16.BImSchV, welche die Zumutbarkeitsgrenzen des betroffenen Gebietes
darstellen, werden in dem Beurteilungszeitraum Tag ebenfalls an mehreren Immissionspunkten Uber-
schritten.

Immissionen durch StralRenverkehr — in der Kleingartenanlage
Fir einzelne konkrete Immissionsorte 1013 bis 1014 werden die Beurteilungspegel als Einzelwerte in der
TABELLE 7 aufgefiihrt.

Die Berechnung der Beurteilungspegel Lr (Tag / Nacht) fir den Strallenverkehr ergibt, dass die entspre-
chenden Orientierungswerte nach DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1, im Beurteilungszeitraum Tag an diesen
Immissionspunkten Uberschritten werden.

Die Immissionsgrenzwerte der 16.BImSchV, welche die Zumutbarkeitsgrenzen des betroffenen Gebietes
darstellen, werden an diesen Immissionspunkten im Beurteilungszeitraum Tag ebenfalls tberschritten.

In der Bewertung sollte beriicksichtigt werden, dass es zu diesen Uberschreitungen ausschlieRlich an
den nordlichen Gebaudefassaden kommt, die unmittelbar zur Stralenseite an der Verlangerten Scharn-
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horststralle anliegen. An den larmabgewandten Gebaudeseiten und in den Aufenthaltsbereichen der
Garten ist der Immissionsgrenzwert der 16.BImSchV, die die Zumutbarkeitsgrenze darstellt, eingehalten.

Mit Errichtung des Schulgebaudes wird sich die schalltechnische Situation noch dahingehend verbes-
sern, als durch dieses Gebaude der Straltenverkehrslarm der Osnabriicker Stralie teilweise abgeschirmt
wird.

Immissionen durch Schienenverkehr — im Planungsgebiet

Die Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnung sind fir den Schienenverkehr im Beurteilungszeit-
raum ,Tag“ mehrfarbig flachendeckend als PEGELKLASSENDARSTELLUNG — BILD 3 graphisch darge-
stellt.

Fir einzelne konkrete Immissionsorte 1001 bis 1012 werden die Beurteilungspegel als Einzelwerte in der
TABELLE 8 aufgefihrt.

Im Ergebnis zeigt die Berechnung der Beurteilungspegel Lr fir den Schienenverkehr, dass der entspre-
chende Orientierungswert nach DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1, im Beurteilungszeitraum Tag, an mehreren
Immissionsorten deutlich Gberschritten werden.

Die Immissionsgrenzwerte der 16.BImSchV, welche die Zumutbarkeitsgrenzen des betroffenen Gebie-
tes darstellen, werden in dem Beurteilungszeitraum Tag ebenfalls an mehreren Immissionspunkten
Uberschritten.

Immissionen durch Gewerbeldrm

Die Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnung sind fiir den Beurteilungszeitraum ,Tag“ flachende-
ckend als mehrfarbige PEGELKLASSENDARSTELLUNG — BILD 4 graphisch dargestellt.

Fir einzelne konkrete Immissionsorter 001 bis 1012 wurden die rechnerischen Einzelwerte fiir die Beur-
teilungspegel Lr , als Ergebnis der Schallausbreitungsberechnung, in der TABELLE 9 aufgefiihrt und mit

dem entsprechenden Immissionsrichtwert nach TA Larm 98 verglichen.

Im Beurteilungszeitraum Tag kommt es durch den Gewerbelarm an keinem der Immissionsorte zu einer
Uberschreitung des Immissionsrichtwertes.

Im Abschnitt 9 werden Vorschlage zur textlichen Festsetzung im Bebauungsplan formuliert.

Die vorliegende Gerauschimmissionsprognose stellt eine gutachterliche Stellungnahme zum Vorhaben dar.
Die immissionsschutzrechtlich verbindliche Beurteilung bleibt der zustdndigen Genehmigungsbehdrde vor-
behalten.

P grtes—"

Dipl.- In laus-Peter Herrmann

Seebad Heringsdorf, 03.09.2019
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ANLAGE 1: BEGRIFFSERKLARUNG ZUR SCHALLEMISSION
Emission Schallabstrahlung einer Gerauschquelle
Allgemeine Begriffe

Punktschalleistungspegel
(PSP)

Linienschall-
leistungspegel
(LSP)

Flachenschall-
leistungspegel (FSP)

immissionswirksame
Schalleistungspegel
(IPSP, ILSP, IFSP)

Parkflachenverkehr

Lw = 10 Ig (W/Wo); Schalleistung, die von einem Punkt abgestrahit
wird

W die von einem Schallstrahler abgegebene akustische Leistung

Wo Bezugsschalleistung 10712 Watt

L'w = Lw - 10 Ig (L/1m); Schalleistung, die von einer Linie pro m
abgestrahlt wird. Dabei ist vorausgesetzt, dall die Schallabstrahlung
gleichmalig Uber die gesamte Lange verteilt ist.

L"w = Lw - 10 Ig (S/1m?); Schalleistung, die von einer Flache pro m?2
abgestrahlt wird. Dabei ist vorausgesetzt, dal} die Schallabstrahlung
gleichmaRig uber die gesamte Flache verteilt ist.

Die nach TA Larm 98 bei der Ermittlung der Beurteilungspegel
durchzufiihrenden Korrekturen sind in  den immissionswirksamen
Schalleistungspegeln integriert.

Grundlage zur Emissionsermittlung ist die Bayerische Parkplatzlarmstudie (6. Auflage). Entsprechend den

dortigen Angaben, ergibt sich der immissionswirksame Flachenschallleistungspegel IFSP eines Parkplat-

zes aller Vorgange (einschl. Durchfahranteil) aus folgender Gleichung:

IFSP = Lwo + Kpa + Ki + Kp + Ksyro + 10 Ig (B x N) - 10 Ig (S / 1m?) dB(A)
dabei bedeuten:
Lwo Ausgangsschallleistungspegel fir 1 Bewegung/Stunde auf einem P+R Parkplatz
[63 dB(A)]
Kea Zuschlag je nach Parkplatzart
Ki Zuschlag fur Taktmaximalpegelverfahren
Kb Zuschlag fur Schallanteil durchfahrender Kfz ; Ko = 2,5 Ig (f*B - 9);
f*b > 10 Stellplatze ; Kp =0 fur f*B < 10
f Anzahl der Stellplatze je Einheit der Bezugsgrofie
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Kstro Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen

B BezugsgroRe (Anzahl der Stellplatze, Netto-Verkaufsflachen in m?,
Netto-Gastraumflachen in m? oder Anzahl der Betten)

N Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der BezugsgréRe und Stunde)

B*N = alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache

S Gesamtflache bzw. Teilflache des Parkplatzes in m?

Schallemission — Schallquelle StraBenverkehr (RLS 90)

Die Berechnung des Emissionspegels Lm g erfolgt nach den in der Richtlinie fur Larmschutz an Stralten
(RLS-90) vorgegeben Algorithmen.

Emissionspegel L, ¢

) beschreibt die Starke der Schallemission von einer StralRe oder einem Fahrstreifen
) berechnet sich aus der Verkehrsstarke, dem Lkw-Anteil, der zul. Hochstgeschwindigkeit, der Art
der Straf’enoberflache und der Langsneigung der Stralle

1251

Lypyg=Ly +Dy+ Dgrp + Dyeg + D¢ [GL1]
mit

. L Mittelungspegel nach Gl. Il

o D, Korrektur fur unterschiedliche zulassige Hochstgeschwindigkeiten

o Ditra Korrektur fur die unterschiedlichen StraRenoberflachen nach RLS 90

o Dssg Zuschlag fur Steigungen und Gefalle nach Gl. Il

o D- Korrektur zur Berlcksichtigung von Einfachreflexion (wird durch das

Schallausbreitungsberechnungsprogramm berucksichtigt)
Mittelungspegel L,-*'

L =37,3410-1g[M- (1 + 0,082 -p)] [G. 1]
mit

o M mafRgebende stiindliche Verkehrsstarke [Kfz/h]

o » mafgebender Lkw-Anteil (Lkw mit einem zul. Gesamtgewicht Uber 3,5 t) [%]

Geschwindigkeitskorrektur o,

o durch die Korrektur werden von 100 km/h abweichende zul. Héchstgeschwindigkeiten berucksich-
tigt

F:3
100 + (mm - 1) p

D, = Lokoy = 37,3+ 10 Ig | —rrmme [GI. 1]

Loge = 27.7 + 10 - Ig[1 + (0,02 - vap, )F] [GI. IV]
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Liwe = 23,1+ 12,5 Ig(vy0,) [Gl. V]
b= I‘l:ﬂ'.' - I',‘-' fnw [Gl VI]
mit
J vamy  2Ul. HOchstgeschwindigkeit fur Pkw (mind. 30 km/h, max. 130 km/h) [km/h]
o - 2ul. Hochstgeschwindigkeit fir Lkw (mind. 30 km/h, max. 80 km/h) [km/h]

Laine: Litnw Mittelungspegel fur 1 Pkw/h bzw. 1Lkw/h

Steigungen und Gefille D..,

Dyrg = 0.6-Igl -3 fiir lgl =5 %4 [GI. VII]
Dgg =0 fir lgl =5 % [GI. VI
mit

o q Langsneigung des Fahrstreifens [%]

StraBenoberflache 0.,
Korrektur D¢, fur unterschiedliche Stral3enoberflachen

*D.rrp in dB(A) bei zul. Héchstgeschw. von

Strallenoberflache 30 km/h 40 km/h (50 km/h
1 2 3 4 5
1 | nicht geriffelter Gussasphalt, Asphaltbetone
; ) 0,0 0,0 0,0
oder Splittmastixasphalte
2 | Betone oder geriffelte Gussasphalte 1,0 1,5 2,0
3 | Pflaster mit ebener Oberflache 2,0 2,5 3,0
4 | sonstiges Pflaster 3,0 4,5 6,0

* Far larmmindernde Stralenoberflachen, bei denen aufgrund neuer bautechnischer Entwicklungen eine dauerhafte

Larmminderung nachgewiesen ist, kénnen auch andere Korrekturwerte i, berlicksichtigt werden.

28



Herrmann & Partner Bericht 257/2019

Ingenieurblro

Schallemission — Schallquelle Schienenverkehr (Schall 03)

Die Berechnung des Emissionspegels Schienenverkehr erfolgt nach den in der Richtlinie zur Berechnung
der Schallimmissionen von Schienenwegen - Schall 03 - vorgegeben Algorithmen.

Der Emissionspegel ist:

Lyg=10-1g

D 100 SDr Do DieDy+Dic) | L Py 4 Dy, + Dy + Dy + 5 [GI. IX]
I

Erlduterung der Abkirzungen und Symbole Schienenverkehr

Zeichen / Einheit Bedeutung
Begriff
1 2 3
Lme dB(A) Emissionspegel 25 m seitlich der Gleisachse
Dk dB(A) Pegeldifferenz durch unterschiedliche Fahrzeugarten
Do dB(A) Pegeldifferenz durch unterschiedliche Bremsbauarten
D dB(A) Pegeldifferenz durch unterschiedliche Zuglangen
Dy dB(A) Pegeldifferenz durch unterschiedliche Geschwindigkeiten
Dae dB(A) Pegeldifferenz fir Geschwindigkeiten > 250 km/h
Drb dB(A) Pegeldifferenz durch unterschiedliche Fahrbahnen
Degr dB(A) Pegeldifferenz durch Briicken
Dsi dB(A) Pegeldifferenz durch Bahnibergange
Dra dB(A) Pegeldifferenz durch Gleisbdgen mit engen Radien
S dB(A) Korrektur um - 5,0 dB zur Berlcksichtigung der geringeren Storwir-
kung des Schienenverkehrslarmes (Schienenbonus)
- mittlere Anzahl der Zuge einer Zugklasse pro Beurteilungszeit
% Langenanteil scheibengebremster Fahrzeuge am Zug einschl. Lok
% km/h Fahrgeschwindigkeit
Z m Lange je Zug
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ANLAGE 2: BEGRIFFSERKLARUNG ZUR SCHALLIMMISSION

Immission Einwirkung von Gerduschen an einer bestimmten Stelle
Immissionsrichtwert kennzeichnet die gesetzlich festgelegte, zumutbare Starke von
(IRW) Gerauschen, bei welcher im allgemeinen noch keine Stérungen,

Belastigungen bzw. Gefahrdungen fir Menschen erfolgen

Mittelungspegel LAFTm A-bewerteter, zeitlicher Mittelwert des Schallpegels an einem Punkt
(z.B. am IP), ermittelt nach dem Taktmaximalverfahren

Beurteilungspegel L, nach TA Larm 98 definierter Pegel; flir eine  Gerauschquelle wie
folgt: Der Beurteilungspegel L, ist gleich dem Mittelungspegel LarFtm
des Anlagengerausches plus (gegebenenfalls) Zu- und Abschlagen fir
Ruhezeiten und Einzelténe plus (gegebenenfalls) Pegelkorrektur fiur die
Zeitbewertung entsprechend der Beurteilungszeit.

Algorithmus zur Berechnung des Beurteilungspegels L ; gemaR TA — Larm 1998

|

L =10lg[

N
Z 710 0,1 (Lyeq,j=Coner + K7 j+K; ; +Kp ;) ]
i =1 J

Tr= > Tj =16htags; 1 hnachts

dabei bedeuten: Tj = Teilzeit
N = Zahl der gewahlten Teilzeiten
Laeq = Mittelungspegel wahrend der Teilzeit T;
Crmet = metereologische Korrektur nach DIN ISO 9613-2, Entwurf Ausgabe

September 1999, Gleichung (6)

Krj = Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit nach der TA-Larm
(1998), Abschnitt A.3.3.5 in der Teilzeit j
(Treten in einem Gerdusch wahrend bestimmter Teilzeiten T; ein oder mehrere Téne hérbar hervor oder ist das Gerdusch informa-

tionshaltig, so betragt der Zuschlag Ky, fir diese Teilzeiten je nach Auffalligkeit 3 oder 6 dB.)

Kij = Zuschlag fur Impulshaltigkeit nach der TA-L&rm (1998) Abschnitt
A.3.3.6 in der Teilzeit T;
(Enthalt das zu beurteilende Gerdusch wéhrend bestimmter Teilzeiten T; Impulse, so betragt K; fiir diese Teilzeiten: Kij = Larreq, - Laeg;

Larreq = Taktmaximal-Mittelungspegel mit der Taktzeit T = 5 Sekunden)
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Ingenieurblro

KR = Zuschlag von 6 dB fiir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (nicht fir Ge-
werbe- und Mischgebiete):
an Werktagen: 06.00 - 07.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr
an Sonn- und Feiertagen: 06.00 - 09.00 Uhr

13.00 - 15.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr

(Von der Berlcksichtigung des Zuschlages kann abgesehen werden, soweit dies wegen der besonderen 6rtlichen Verhaltnisse unter

Beriicksichtigung des Schutzes vor schadlichen Umwelteinflissen erforderlich ist.)

ANLAGE 3: EMISSIONSDATEN SCHIENENVERKEHR

REGELQUER EMISSIONS-

SCHIENE SCHNITT _ PEGEL,(TAG) PEGEL,(NACHT) Z-HOHEN  HOHE LWAT 63HZ  LWAT 125HZ  LW'AT 250HZ  LW'AT 500HZ  LW'AT1000HZ  LW'AT 2000 HZ
Strecke 6081 N 1 81,25 80,02 0 0 39,7 49,2 60,5 74,3 78,5 74,4
Strecke 6081 S 1 81,25 80,02 0 0 39,7 49,2 60,5 74,3 78,5 74,4
Strecke 6081 N 1 66,27 64,2 4 4 38,6 47,5 57,9 62,0 60,9 57,9
Strecke 6081 S 1 66,27 64,2 4 4 38,6 47,5 57,9 62,0 60,9 57,9
Strecke 6081 N 1 39,64 36,02 5 5 9,7 18,7 26,7 30,7 33,7 35,7
Strecke 6081 S 1 39,64 36,02 5 5 97 18,7 26,7 30,7 33,7 35,7
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Hydrologische und hydrogeologische Untersuchung zum B-Plan 114 — Verléngerte Scharnhorststralte

1 Einfiihrung und Grundlagen

1.1 Einfiihrung

Die Hansestadt Greifswald benétigt im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplans Verlangerte Scharn-
horststralBe ein hydrologisches/hydrogeologisches Gutachten zu den relevanten Auswirkungen einer ge-
planten Bebauung. Dabei sollen mit Hilfe von Messdaten, statistischen Analysen sowie Modellberechnun-
gen sowohl Durchlassigkeit des Bodens als auch Wasserhaushalt und Wasserriickhalt fachlich beurteilt
werden. Die Abgrenzung des ober- und unterirdischen Einzugsgebiets der B-Planflachen sowie die FI&-
chenermittlung erfolgt dabei nach DWA Merkblatt 153. Der Bilanzierung des Wasserhaushalts im Gebiet
des Bebauungsplans liegt das BAGLUVA-Verfahren zugrunde. Methodisch werden die mafRgeblichen Re-
genereignisse hinsichtlich Dauer und Intensitat in Abhangigkeit zu den vorhandenen Wasserrtickhalt- und
—ableitungssystemen und der zugrundeliegenden Schutzniveaus bestimmt. Kritische Gebietsabfliisse kdn-
nen so fur den IST- und den PLAN-Zustand ermittelt werden. Ergénzend sollen die H6he des Grundwas-
serspiegels sowie die Art der Bdéden und ihre Durchlassigkeit fir die Versickerung ermittelt werden. Nach
der Abschatzung kritischer Grundwasserstande und daraus resultierender Flurabstande ist abschlieRend
eine Aussage darlber zu treffen, ob und in welchem Umfang die geplanten BaumafRnahmen mdglich sind
und welche gutachterliche Empfehlung hinsichtlich hydrologisch/hydrogeologisch erforderlicher Bauvorga-
ben und zukinftiger Niederschlagswasserbewirtschaftung unter Berlicksichtigung der ortlichen Verhalt-
nisse nach DWA Merkblatt 153 und BWK-M3 zu treffen ist.

1.2 Untersuchungsgebiet

&

\ .
J ~~,---——" 11,8 ha ' #
Schopfwerksgraben

— ol
Schopfwerksgraben

Abbildung 1-1:  Grenzen des Untersuchungsgebietes (weilRe Strichlinie)
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Einflihrung und Grundlagen

Das Untersuchungsgebiet liegt im dstlichen Teil der Fettenvorstadt nérdlich und sudlich der Verlangerten
Scharnhorststral3e zwischen Loitzer und Osnabriicker StraBe. An der westlichen Grenze liegt das Regen-
rickhaltebecken Scharnhorststral3e. Die Weideflache im stidlichen Teil des Untersuchungsgebietes gehort
zum Niederungsgebiet des Grabens 25. Dieser Ubernimmt zurzeit die Funktion der Vorflut und mindet
neben den Grében 25/1 und 25/2 in das Regenriickhaltebecken (Abbildung 1-1).

1.3 Geplante MaRnahmen

Ziel des Bebauungsplanes Nr. 114 ist die Schaffung von ,planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir die
Errichtung eines Inklusiven Schulzentrums auf der nérdlichen Seite der Verldngerten Scharnhorststral3e.*”
(Begriindung B-Plan). Auf der sidlichen Seite sollte urspriinglich ein Wohngebiet entwickelt werden. In
Summe wurde ein Gebiet mit einer Gréf3e von ca. 11,92 ha beplant. Der sidliche Teil des Plangebietes
wurde aufgrund unginstiger Randbedingungen Anfang 2019 wahrend der Laufzeit dieser Studie gestri-
chen. Die reduzierte Flachengrof3e betragt nun nur noch ca. 5,08 ha. Im Folgenden werden dennoch die
hydrologischen Auswirkungen der beiden Planvarianten (Mai 2018 und Jan 2019) beschrieben.

Fur beide Planvarianten wird in Hinblick auf zentrumsnahe Lage von einer zukiinftig verhaltnismafig hohen
durchschnittlichen Versiegelung von 66 % ausgegangen.

@ Greifswald

Bebauungsplan Nr. 114

te Scharr

Gemarkung Greifswaid, Flur 37, 38 und 39

N
SOl Vorentwurf M 1:1.000
Stadiebsuliches Konzept (Variante 3)

Abbildung 1-2:  B-Plan Vorentwurf (Variante 3) Stand Mai 2018 zu Beginn der hydrologischen Studie (Quelle: Stadt-
bauamt Greifswald)
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Hydrologische und hydrogeologische Untersuchung zum B-Plan 114 — Verléngerte Scharnhorststralte

Stralenquerschnitt M 1 : 100
SchnittA- A

| [Planzeichnung (Teil A)

Y

. N

S o et B 9
hes sz, iﬁpw‘u“,_‘ BN
- WL RLTETI 4

! Plangrundlage: Stadtgrundkarte Stand vom 08.01.2019. Hohensystem DHHNS2
L . il

Abbildung 1-3:  B-Plan Vorentwurf Stand Januar 2019 nach Vorabstimmung der hydrologischen Studie (Quelle:
Stadtbauamt Greifswald)

1.4 Vermessung und Ortsbegehung

Nach der Recherche und Ubernahme wasserwirtschaftlicher Planungsunterlagen (u.a. digitales Gelande-
modell, Vermessungsdaten, Bestandsdaten der Entwésserungssysteme, Gutachten, Bodenkarten, aktu-
elle Nutzungen, Versiegelungsgrade, Klimadaten) erfolgte am 02./03.07.2018 eine Ortsbegehung, bei der
zehn Bodensondierungen mit Messungen des Grundwasserstandes, Fotodokumentation und Ergédnzungs-
vermessung vorgenommen wurden.
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Einflihrung und Grundlagen

1.5 Datengrundlagen
Daten Datentyp Datenquelle
Landnutzung Polygon CORINE Landcover (CLC, 2012)
. Landesamt fur Umwelt, Naturschutz und Geologie
B N BNTK Pol
iotop und Nutzungstypen ( ) olygon Mecklenburg-Vorpommern (LUNG M-V)
Einzugsgebiete (EZG) Polygon DLM25W, LUNG M-V
Standgewasser Polygon DLM25W, LUNG M-V
FlieRgewasser Linie DLM25W, LUNG M-V, Stadt Greifswald
FlieRgewasser-Wasserkorper Linie LUNG M-V

Hydrologische Pegel

Staatliches Amt fuir Landwirtschaft und Umwelt
Vorpommern (StALU VP)

Biologische, physikalisch-chemische Gute-
daten

Staatliches Amt fuir Landwirtschaft und Umwelt
Vorpommern (StALU VP)

FIS-WRRL M-V (2018), LUNG (2016), Stadt

Querbauwerke Punkt Greifswald
Regionalisierung der mittleren Abfluss-
. LUNG M-V
spenden in MV (1981-2010)
Mittlere Grundwasserisohypsen Linie LUNG M-V
Boden (Petrographie) Polygon LUNG M-V
logisch flachenk K1 -
Geologische Oberflachenkarte OK100 (Ge T LUNG M-V
nese)
Baugrundgutachten 2013 Bericht RW Umweltberatung GmbH
GDI-MV (TK10 bis 50) Raster http://www.geodaten-mv.de
Luftbilder: DOP20/40 Raster http://www.geodaten-mv.de
Historische Luftbilder Raster http://www.geodaten-mv.de
Nledersghlag, Tempergtur, Sonnenschein- Deutscher Wetterdienst (DWD)
dauer, Einstrahlung, Wind
DGM2 Raster Landesamt fir innere Verwaltung Mecklenburg-

Vorpommern (LaiV M-V)

Institut bivta
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Hydrologische und hydrogeologische Untersuchung zum B-Plan 114 - Verldngerte Scharnhorststrale

1.6 Rechtliche Grundlagen

Fur die Bebauungsplanung gelten als rechtlich verbindliche Grundlagen im Gewasserschutz u.a. die fol-
genden Plane, Verordnungen und Gesetze:

+  Okologischer Zustand/ékologisches Potenzial der Oberflachenwasserkérper nach WRRL/OGewV
* Chemischer Zustand der Oberflachenwasserkorper nach WRRL/OGewV

* MengenmaRiger Zustand der Grundwasserkorper nach WRRL/GrwV

*  Chemischer Zustand der Grundwasserkdrper nach WRRL/GrwV

»  Verschlechterungsverbot (Art. 4 WRRL, § 27 WHG)

*  Verbesserungsgebot (Art. 4 WRRL, 8§ 6, 8 27 WHG)

*  Bewirtschaftungsplan (gem. Art. 13 WRRL bzw. § 83 WHG) fur die FGE Warnow-Peene, 2. Be-
wirtschaftungszeitraum 2016 — 2021

Dabei sind insbesondere die im Wasserhaushaltsgesetz (WHG) formulierten Grundsatze zur Gewasser-
bewirtschaftung und Niederschlagsabwasserbeseitigung zu beachten:

§ 5 Allgemeine Sorgfaltspflichten

(1) Jede Person ist verpflichtet, bei MaBnahmen, mit denen Einwirkungen auf ein Gewasser verbunden
sein kdnnen, die nach den Umstanden erforderliche Sorgfalt anzuwenden, um

1. eine nachteilige Veranderung der Gewassereigenschaften zu vermeiden,

2. eine mit Rucksicht auf den Wasserhaushalt gebotene sparsame Verwendung des Wassers sicher-
zustellen,

3. die Leistungsfahigkeit des Wasserhaushalts zu erhalten und

4. eine VergroRerung und Beschleunigung des Wasserabflusses zu vermeiden.
§ 6 Allgemeine Grundsatze der Gewasserbewirtschaftung
(1) Die Gewasser sind nachhaltig zu bewirtschaften, insbesondere mit dem Ziel,

[.]

6. an oberirdischen Gewéssern so weit wie moglich natirliche und schadlose Abflussverhéltnisse zu
gewadhrleisten und insbesondere durch Riickhaltung des Wassers in der Flache der Entstehung
von nachteiligen Hochwasserfolgen vorzubeugen,...

[...]
§ 54 Begriffsbestimmungen fur die Abwasserbeseitigung
(1) Abwasser ist

1. das durch hauslichen, gewerblichen, landwirtschaftlichen oder sonstigen Gebrauch in seinen Ei-
genschaften veranderte Wasser und das bei Trockenwetter damit zusammen abflieBende Wasser
(Schmutzwasser) sowie

2. das von Niederschlagen aus dem Bereich von bebauten oder befestigten Flachen gesammelt ab-
flieBende Wasser (Niederschlagswasser).

[...]
§ 55 Grundsatze der Abwasserbeseitigung

(1) Abwasser ist so zu beseitigen, dass das Wohl der Allgemeinheit nicht beeintrachtigt wird [...]
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Einflihrung und Grundlagen

(2) Niederschlagswasser soll ortsnah versickert, verrieselt oder direkt oder tber eine Kanalisation ohne
Vermischung mit Schmutzwasser in ein Gewasser eingeleitet werden, soweit dem weder wasserrecht-
liche noch sonstige offentlich-rechtliche Vorschriften noch wasserwirtschaftliche Belange entgegenste-
hen.

[.]

8§ 57 Einleiten von Abwasser in Gewasser

(1) Eine Erlaubnis fur das Einleiten von Abwasser in Gewasser (Direkteinleitung) darf nur erteilt werden,
wenn

1. die Menge und Schédlichkeit des Abwassers so gering gehalten wird, wie dies bei Einhaltung der
jeweils in Betracht kommenden Verfahren nach dem Stand der Technik moglich ist,

2. die Einleitung mit den Anforderungen an die Gewéssereigenschaften und sonstigen rechtlichen
Anforderungen vereinbar ist und

3. Abwasseranlagen oder sonstige Einrichtungen errichtet und betrieben werden, die erforderlich
sind, um die Einhaltung der Anforderungen nach den Nummern 1 und 2 sicherzustellen.

Aus den gesetzlichen Vorgaben und den Erfordernissen der guten fachlichen Praxis resultiert bei allen
Eingriffen das Gebot des weitgehenden Erhalts des értlichen Wasserhaushalts (BLAK 2008, DWA-A
102/BWK-A 3). Dieses Gebot ist ggf. durch ausreichende Kompensationsmal3inahmen zu gewahrleisten.

1.7 Fragestellungen
Es ergeben sich fir den Untersuchungsraum folgende Fragestellungen:

1. Lasst die hydrogeologische Situation eine Versickerung von Niederschlagswasser zu?

2. Inwieweit wird der nattrliche Wasserhaushalt durch die geplanten MalRBhahmen beeintrachtigt?
3. Welche Auswirkungen sind insbesondere bei Hochwasserereignissen zu erwarten?
4.

Welche Kompensationsmafl3nahmen zur Umsetzung der gesetzlichen Vorgaben und der guten
fachlichen Praxis sind ggf. erforderlich?
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Hydrologische und hydrogeologische Untersuchung zum B-Plan 114 - Verlangerte Scharnhorststralte

2 Hydrogeologie

2.1 Bodensondierungen

Zur Ermittlung der hydrogeologischen IST-Situation wurden zehn Bodensondierungen sowie zwei Versi-
ckerungsversuche unternommen. Die Bodensondierungen erfolgten mithilfe eines Rammkernbohrers bis
auf Grundwassertiefe und lassen somit auch Aussagen zur Beschaffenheit der Grundwasseroberflache zu.
Die Versickerungsversuche dienten zur Uberprifung der Eignung der lokalen Boden fiir Versickerungslo-
sungen. Als Vorinformation stand den Bearbeitern ein vorliegendes Baugrundgutachten (IBB 2013) zur
Verfligung. Die gewonnenen Messergebnisse werden im Anschluss bewertet und im Kontext der aktuellen
Jahreszeit und Wetterlage eingeordnet.

@ Bodensondierung-Biota

Digitales Geldndemodell
| (2x2) (inm)

| mm<o2
il @ o0.2-04
[104-06
W Jos-08
[]08-10
[C110-12
C11.2-14
-16
-18
=20

Abbildung 2-1: Ubersicht der Bodensondierungen im Untersuchungsgebiet
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Abbildung 2-2:  Schichtenaufbau und Grundwasserflurabstande (am 02.07.2018) der durchgefiihrten Bodensondierungen
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Hydrologische und hydrogeologische Untersuchung zum B-Plan 114 — Verléngerte Scharnhorststralte

Es ist festzustellen, dass es sich bei dem anliegenden Substrat im Bereich der Sondierungen vorwiegend
um Feinsand und teilweise um Schluff handelt (vgl. Abbildung 2-2). Dabei traten zwischen den untersuch-
ten Standorten verhaltnismaRig geringe Unterschiede auf. Der humose Oberboden ist bis zu einen Meter
machtig, wobei hier vermutlich von einem historischen Pflughorizont auszugehen ist. Um eine gute Stand-
festigkeit der Bebauung zu gewahrleisten, wird an diesen Stellen ein relativ hoher Bodenaustausch erfor-
derlich sein. Die Grundwasserflurabstande lagen zum Zeitpunkt der Sondierungen nach langer Trockenheit
bei hochsommerlichen Verhéltnissen ca. 1 - 2 m unter der Gelandeoberkante, im Bereich der Polderflachen
siudlich der Verlangerten ScharnhorststraRe mit teilweise 0,5 m auch niedriger.

Abbildung 2-3 zeigt die resultierenden interpolierten Grundwasserflurabstéande in Abh&ngigkeit der festge-
stellten Grundwasseroberflache und des Digitalen Gelandemodells. Sie sind aufgrund der Wetterlage im
Sommer 2018 als nicht reprasentativ anzusehen. Fir den Belastungsfall eines Hochwassers muss daher
eine Abschéatzung der Grundwasserstande anhand von Modellergebnissen (siehe Kapitel 3) vorgenommen
werden.

@© Bodensondierung-Biota i v
GWFA Vermessung
| i

B < 0,00
-0,25

-0,50
-0,75
-1,00
" -125
V_J::‘. ,‘lr_ x \Zi 7 Ll 1,50
(€) GeoBasis MVIDE <2018> - A b s ) §1-175

0

Abbildung 2-3: Interpolierte Grundwasserflurabstande am Messtag 03.07.2018
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2.2 Versickerungstests

2.21 Methodisches Vorgehen

Die Versickerungstests erfolgten nach einer durch die ABW oikoartec GmbH erarbeiteten Methodik zur
Regenwasserversickerung. Dabei handelt es sich um einen Kurztest zur Eingrenzung der ungefahren Ver-
sickerungsmaglichkeit des Untergrunds. Abbildung 2-4 beschreibt die Vorgehensweise des Tests.

VVon wesentlicher Bedeutung fiir die Versickerung des Regenwassers ist die Beschaffenheit des Untergrun-
des. Dabei ist der Durchlassigkeitsbeiwert (k-Wert) ein Mal3 fir die Wasserdurchlassigkeit des Bodens.
Das nachfolgende Diagramm (Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden.Abbildung 2-6)
zeigt Uberschlagig die Durchlassigkeit von Béden in Abhangigkeit vom Ausgangssubstrat.

Die zwei vorgenommenen Versickerungsversuche erfolgten am 03.07.2018 an den der Karte (Abbildung
2-5) zu entnehmenden Standorten.

1. Eine 50 x 50 cm groRe und ca. 30 cm tiefe Grube
ausheben. Wichtig: Nicht in die Grube treten, um
Verdichtung zu vermeiden!

Ma
2. Um ein Aufschwemmen des Bodens zu verhindern, wird \ I/}(
\\

Kiesschicht Stab mit
ierung

er mit einer Kiesschicht abgedeckt. Ein Messstab wird
in den Boden geschlagen. 10 cm oberhalb der
Grubensohle wird eine Markierung am Messstab
angebracht.

3. Nun wird die Grube mit Wasser gefiillt und 1-2 Stunden
durch regelméRiges  Nachfiillen  vorgewdssert
(Gartenschlauch).

30 crrJ

10cm

50 x50 cm

Testgrube
4, Wasser nun bis zur Markierung einfiillen. Mit einem

Messeimer nach 10 Minuten so viel Wasser auffiillen,

wie notig ist, um den Wasserstand wieder bis zur

Markierung zu heben. Aus der nachgefiillten

Wassermenge lasst sich die Durchldssigkeit des Bodens

abschatzen

5. Schritt 4 so oft wiederholen (mindestens 3 mal), bis sich ein konstanter Wert einstellt.

Abbildung 2-4:  Kurztest der Bodenbeschaffenheit (Quelle: ABW oikoartec)
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@ Versickerungsexperimente
Digitales Gelandemodell

(2x2) (in m) o
<02 R
Emo2-04 o
[Jo4-06 o
[Jos-08
[Jos-1,0
[J10-12
EE12-14
[]14-186 :
16-18
E1.8-20

Abbildung 2-5:  Standorte der Versickerungsversuche
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222 Ergebnisse

Die Parameter der durchgefuhrten Versuche werden in Tabelle 2-1 aufgefiihrt. Beide Versuche wurden
solange wiederholt, bis eine in einer Zeitspanne von 600 s eine konstante Menge Wasser versickert ist.
Am Versuchsort 1 im Stidwesten konnte bereits nach drei Wasserfillungen ein konstanter Versickerungs-
wert erreicht werden, wahrend am Versuchsort 2 im Nordosten des Untersuchungsgebiets insgesamt acht
Wasserfiillungen vorgenommen wurden, um eine VergleichmaRigung der Versickerung zu erreichen. Mit
dieser Vorgehensweise wurde sichergestellt, dass nicht nur die reine Auffillung des Bodenspeichers, son-
dern die langerfristig zur Verfligung stehende Versickerungsrate gemessen wurde.

Die resultierenden Versickerungsbeiwerte betrugen bei
e Versuch1:3*10°m stund

e Versuch2:6*10°m st

Tabelle 2-1: Ergebnisparameter der Versickerungsversuche

Versuch 1 (SW) Volumen [l] Volumen [m?*] Flache [m?*] Zeit [s] Ks [m s71]

V1 4.3 0,0043 0,250 600 2,87E-05
V2 4.4 0,0044 0,250 600 2,93E-05
V3 4,2 0,0042 0,250 600 2,80E-05

Versuch 2 (NO) Volumen [l] Volumen [m?®] Flache [m?*] Zeit [s] Ks [m s-1]

VA1 14,6 0,0146 0,302 600 8,06E-05
V2 14,0 0,0140 0,302 600 7,73E-05
V3 13,0 0,0130 0,302 600 7,17E-05
V4 12,0 0,0120 0,302 600 6,62E-05
V5 11,3 0,0113 0,302 600 6,24E-05
V6 11,0 0,0110 0,302 600 6,07E-05
V7 11,0 0,0110 0,302 600 6,07E-05
V8 11,0 0,0110 0,302 600 6,07E-05

Die ermittelten Versickerungsraten korrespondieren gut mit durch Bodensondierungen festgestellten Aus-
gangssubstraten (vgl. Abbildung 2-6).
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Versuch 1 (SW)

. Grobkies n der Regel gut geeignet:
| ] In der Regel i
« Kies mit Sandanteilen ki = 107 bis 10™* m/s
- Fein-/Mittelkles . . 5. -
s Grob- Mittel- und Feinsand ki = 10" bis 10° m/s
- Sandiger Kies I- schiuffiger Sand ke = 10" bis 10° m/s I
In der Regel noch gerade geeignet:
}=i Grobsand g ) g geela & s s
* sandige Schiuffe ki=107 bis 5 x 107 m/s
=] Mittelsand In der Regel nicht ausreichend wasserduchlissig:

» Lehm und toniger Schiuff ki =107 bis 107" m/s

Feinsand
« schluffiger Ton ki = 10 bis 10" m/s
= Schluffiger Sand + Ton k= 10" bis 107 m/s

Sandigor Schiuff

== Schiuff
N Toniger Schiuff
__ Schiuffiger Ton,
Ton

Abbildung 2-6:  Einordnung der ermittelten k-Werte

Schlussfolgerung: Die im Untersuchungsraum vorherrschenden Substrate sind in der Regel gut fir die
Versickerung geeignet. Jedoch ist festzustellen, dass geringe Grundwasserflurabstande einen sehr kleinen
variablen Bodenspeicher verursachen, welcher im Belastungsfall (Hochwasser) schnell gefiillt ist.

Aus diesem Grund wird eine Niederschlagsversickerung fur das Untersuchungsgebiet grundsatzlich
nicht empfohlen. Alternative L6sungen wéren in der Regel die Schaffung von Regenriickhalteanlagen
oder Staukanalen.

Im konkreten Fall kann die Einleitung in das benachbarte RRB erfolgen. Eine VolumenvergréRerung ist
aufgrund der raumlichen Nahe und der GréRRe der Anlage nicht erforderlich, da die Abflussscheitel der B-
Planflache zeitlich wesentlich vor denen des restlichen Einzugsgebiets liegen und damit eine Uberlagerung
und ein héherer Rickhaltbedarf ausgeschlossen werden kann.
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3 Hydrologie

31 Gewassersystem und Einzugsgebietsabgrenzung

Das Gewassersystem im Untersuchungsgebiet ist anthropogen stark Uberpragt. Die Grében 25 und 25/1
durchstrémen das zentral gelegene Regenriickhaltebecken (RRB, Abbildung 3-3) von Sud nach Nord. Der
Wasserstand zum Vermessungszeitpunkt lag bei 0,20 m NHN. Sudlich davon befinden sich zwei Polder
mit niedrigerem Wasserstand (W = 0,04 m NHN) die mittels Diiker verbunden sind und durch ein Schopf-
werk (Abbildung 3-2) entwéssert werden. Die Polder sind hydrologisch von den Grében 25 und 25/1 durch
StrafRen und Verwallungen getrennt. Kurz vor Einmindung in das RRB verlauft Graben 25/1 durch vier
hintereinanderliegende Rohrdurchldsse mit Durchmesser DN 1000 (Abbildung 3-6).

Den Abfluss des Regenriickhaltebeckens bilden drei Rohrleitungen mit Durchmesser 2 x DN 600 und 1 x
DN 800 (Abbildung 3-4). Diese Leitungen sollen im Starkregenfall das aus den stark versiegelten Einzugs-
gebieten der Graben 25 und 25/1 ankommende Niederschlagswasser drosseln und im RRB zuriickhalten.
Unterhalb des RBB binden zusétzliche kleinere Siedlungsentwéasserungssysteme ein und der weitere Ab-
fluss erfolgt durch einen Kastendurchlass (1900 x 2100, Abbildung 3-5) Richtung Wallgraben und Ryck
(Abbildung 3-1).

Im Oberlauf von Graben 25 wurde vor einigen Jahren ein neuer Hochwasserabschlag (Regensammler-
Sid) nach Westen in Richtung Brandteichgraben errichtet. Dieser sorgt fir eine erhebliche Verringerung
der Hochwasserzufliisse (maximal ca. 450 | s'1, Abbildung 3-7) in das Untersuchungsgebiet. Das Hoch-
wassereinzugsgebiet von Graben 25 reduzierte sich durch diese Malinahme von 8,3 km? auf 7,5 km2. Das
ebenfalls stark versiegelte Einzugsgebiet des Grabens 25/1 weist unverandert eine GréRe von 4,9 km? auf
(siehe Abbildung 3-8).

becken

Abbildung 3-1:  Generelle FlieRrichtungen der Grében im Untersuchungsgebiet
I —

Institut bivta Seite 19 | 56



Hydrologische und hydrogeologische Untersuchung zum B-Plan 114 — Verléngerte Scharnhorststralte

Abbildung 3-6: Rohrdurchlass Graben 25/1 Abbildung 3-7: Wehrtafel am Regensammler-Sid zur
Drosselung des Hochwasserabflus-
ses im Graben 25
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[ ]RRB_Flaeche
=== Durchla
== Grabenverrohrung
Bl GewFlaeche
== Fliessgewaesser_Routen_DLM25W (2017)
== Gewaesserroute
Regenwasserkanal DN
0-50
51-200
201 - 400
401-1000
1001 - 150200
Gebiet
[l Graben250L
[ I Graben 25 UL
[ Graben 25/1
[__IRRB direkt
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0 025 05

Abbildung 3-8: Obere Einzugsgebiete der Graben 25 und 25/1
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3.2 Mittlerer Gebietswasserhaushalt nach BAGLUVA-Verfahren

Eine Ubergeordnete Zielsetzung des Arbeitsblattes DWA-A 102 ist es, die Veranderung des 6rtlichen Was-
serhaushaltes so gering wie moglich zu halten. ,Bilanzierungsgrof3en sind der Direktabfluss RD, die Grund-
wasserneubildung GWN und die Verdunstung ETa. Im Bilanzgebiet sollten sich die Bilanzierungsgréf3en
fur den bebauten Zustand denen des unbebauten Zustands soweit wie mdglich anndhern. Dabei ist den
ortlichen Gegebenheiten unter Einbeziehung ©kologischer, technischer und wirtschaftlicher Kriterien zu
entsprechen”,

3.21 Methodische Vorgehensweise BAGLUVA-Verfahren

Die Geowissenschaften, inshesondere die Fachgebiete Hydrologie, (Hydro-)Geographie und Land-
schaftsokologie, betrachten das Wasser als einen Teil der Landschaft bzw. des Landschaftsokosystems.
Die Hydrologie als Wissenschaft vom Wasser, von seinen Eigenschaften und seinen Erscheinungsformen
auf und unter der Landoberflache (DIN 4049 Teil 1) befasst sich mit den Zusammenhangen und Wechsel-
wirkungen der Erscheinungsformen des Wassers mit umgebenden Medien, seinem Kreislauf, seiner Ver-
teilung auf und unter der Landoberflache und deren Veranderungen durch anthropogene Beeinflussung
(DYCK & PESCHKE 1983).

Die FlieBgewasser als linienhafte Naturraumelemente fuhren das Uberschissige Wasser ab, wobei die
hohe Bedeutung des Abflussprozesses in seiner grundsatzlich gerichteten, aber stets Naturraumeinheiten
verbindenden Wirkung liegt. Ein Wasseruberschuss istimmer dann gegeben, wenn der Niederschlag sum-
marisch die Verdunstung und die Speicherung Ubertrifft. Flr die Einzugsgebiete der Flie3gewasser gilt bei
Zeitabschnitten von wenigen Jahren oder Einzeljahren die Bilanzgleichung des Wasserhaushalts:

R=P-ET-AS [mm-a?l]

mit P — Niederschlag, ET — Evapotranspiration, R — Abfluss, AS — Speicheranderung

Die Gebietsspeicherung wirkt ausgleichend (Retention) und kann in Abhangigkeit von den klimatischen,
hydrogeologischen und geomorphologischen Bedingungen in Form von unterirdischem Wasser (Grund-
wasser, Bodenwasser), Oberflachenwasser, Eis oder Schnee auftreten. Die Speicherdanderung AS kann
folglich sowohl positive als auch negative Werte annehmen. Wird die Bilanzgleichung fiir langere Zeitrdume
(mehrere Jahre bis Jahrzehnte) und damit fir mittlere langjahrige Zustande angewandt, so kann wegen
des langerfristigen Ausgleichs von Speichergewinn und -verlust gemeinhin die Gebietsspeicherung ver-
nachlassigt werden. Die vorstehende Bilanzgleichung vereinfacht sich unter diesen Voraussetzungen auf:

R=P-ET [mm-a]

,Die Grundlage des Verfahrens [siehe Abbildung 3-9] ist die von BAGROV (1953) entwickelte und von
GLUGLA et al. (2003) modifizierte BAGROV-Beziehung, die basierend auf vieljahrigen Mittelwerten wesent-
liche Zusammenhénge zwischen Wasser- und Warmehaushalt beschreibt. Die tatsachliche Verdunstung
ist abhangig von der Wasserverfiigbarkeit aus korrigiertem Niederschlag, Beregnung sowie Kapillaraufstieg
aus flurnahem Grundwasser, der Energieverfiigbarkeit in Form der maximalen Verdunstung sowie den
Standortbedingungen, die durch den Effektivitatsparameter n gekennzeichnet werden. Im BAGROV-Dia-
gramm [Abbildung 3-9, unten rechts] wird der Quotient aus aktueller zu maximaler Evapotranspiration als
Funktion des Quotienten aus (korrigiertem) Niederschlag zu maximaler Evapotranspiration graphisch dar-
gestellt. Der Verlauf des Funktionsgraphen variiert in Abhangigkeit vom Effektivitatsparameter n, der den
Einfluss der Standortbedingungen bezlglich der zeitlichen und raumlichen Verfligbarkeit des stochastisch
verteilten Niederschlags auf die tatsachliche Verdunstung im Interzeptionsspeicher und im Bodenspeicher
quantifiziert.“ (BGR 2004)
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Schema zur Berechnung der mittleren jahrlichen tatsachlichen Verdunstung und des mittleren Gesamtabflusses nach dem Wasserhaushaltsverfahren
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Ausgangspunkt ist die folgende von BAGROV konzipierte Differenzialgleichung:

dETa _{ ETa “]”

dP,, |\ ETmax)
mit ETa - tatsachliche Verdunstung [mm]
Prorr - korrigierter Niederschlag [mm]
ETmax — maximale Verdunstung [mm]
n - Effektivitatsparameter nach BAGROV [-]

Die kleinsten Einheiten der Wasserhaushaltsbilanzierung durch das BAGLUVA-Verfahren bilden die Hyd-
rotope, die als Areale mit weitgehend einheitlichen hydrologisch maRRgeblichen Eigenschaften und damit
einer &hnlichen (vertikalen) hydrologischen Prozessstruktur gelten. Da der Hydrotop maf3geblich vor allem
durch raumlich manifestierte Eigenschaften des Bodens, der Vegetation, der Exposition, der Nutzung usw.
bestimmt wird, entzieht er sich Uberwiegend einer Abgrenzungsmaglichkeit durch Wasserscheiden. Seine
Grenzen lassen sich im konkreten Verfahren durch flachenhafte Kombination der folgenden Eigenschafts-
merkmale bestimmen:

— Gebiete gleicher Niederschlags- (Abbildung 3-11) und potenzieller Verdunstungshéhen (Klimatop
- ndherungsweise représentiert durch die Gebiete der meteorologischen Stationen)

— Substrat (Abbildung 3-12)

— Landnutzung (Abbildung 3-13)

— Hangneigung (Abbildung 3-14) und -exposition

— Grad der Versiegelung (Abbildung 3-15)

— Grundwasser-Flurabstand (Abbildung 3-16)

— anthropogene Eingriffe, vor allem MafZnahmen zur Flachenentwasserung (Abbildung 3-17)

Die Berechnungen erfolgen unter Verwendung von Eingangsdaten der in Tabelle 3-1 und

Tabelle 3-2 aufgelisteten, nachstgelegenen Klimastationen des Deutschen Wetterdienstes (DWD), die eine
ausreichende quantitative Datenlage vorweisen kdnnen (Zeitreihe von mindestens 10 Jahren). Die verwen-
deten Niederschlagsdaten wurden korrigiert, weil Niederschlagsmessungen (die im Tiefland 1 m tber Ge-
lande erfolgen) grundsatzlich fehlerbehaftet sind und daher fir Wasserhaushaltsbetrachtungen und Was-
serbilanzen auf ein gelandegleiches Niveau bezogen werden missen. Die wichtigsten Fehlerarten der Nie-
derschlagsmessung ergeben sich durch Windfelddeformation, Verlust durch Benetzungsverdunstung am
Niederschlagsmesser sowie Verdunstungsverlust aus dem Sammelgefaf3. Eine wesentliche Rolle spielt die
Windfelddeformation, so dass mit zunehmender Hohe einer Niederschlagsmessung Uber dem Erdboden
sowie bei abnehmender Windabschirmung einer Messstelle die registrierte Niederschlagsmenge abnimmt.

Die Flachenmittel des Niederschlages wurden im Geographischen Informationssystem (GIS) nach der
Thiessen-Methode, einem Polygonverfahren, zugewiesen (vgl. Dyck et al. 1980, siehe Abbildung 3-11)
und ermdglichen so eine rAumlich adaquate Auflésung des Niederschlages.
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Tabelle 3-1: Im Untersuchungsgebiet relevante Niederschlagsstationen (DWD 2016) mit Angaben zum korrigierten
Jahresniederschlag nach RICHTER (1995)

Mittlerer Jahresniederschlag [mm-a?],

Stationsname Bezugsreihe

korrigiert nach RICHTER (1995)

Greifswald 673 1981-2010

Tabelle 3-2:  Im Untersuchungsgebiet relevante Klimastationen (DWD 2016) mit Angaben zur Grasreferenzver-
dunstung nach TURC-WENDLING (WENDLING et al. 1991)

Stationsname Grasreferenzverdunstung [mm-a] Bezugsreihe

Greifswald 594 1981-2010

Als Ergebnis der Verschneidung kénnen fiir das Untersuchungsgebiet 78.540 Hydrotope (dargestellt in
Abbildung 3-10) ausgegrenzt werden.
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Abbildung 3-10: Im BAGLUVA-Verfahren definierte Hydrotope im Untersuchungsgebiet
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Abbildung 3-11: Mittlerer korrigierter Jahresniederschlag fiir die Dekaden 1981-2010 (Korrekturverfahren nach
RICHTER 1995) (Quellen: DWD 2016, ENKE et al. 20063, b)

n Hof 2
hrichshagen

Buchenberg

Subzow

Hinrichshagen Hof 1

A
'

[ TUTUTIVIUTIETNIVUTSLaul

)
!

Helmshagen 2

Forstiaen

Grubenhaoen

Ostseeviertel’

[ < I
Fleischervorstadt [
= siid|! Mup([genvorsladt - N
L V. Schonwalde ||
Sudit?dl
dlung\ N /4 /\‘
\\ Schonwalde’.7 .

Substrat

[:I Anthropogen verandert
- Geschiebelehm

777 Lehm-Sand
Sand-Geschiebelehm
- See

|:| Einzugsgebiete

05 1 2
Kilometer
N

A

© GeoBasis-DE / BKG 2019
Digitale Topographische Karte
WMS Version: 1.3.0

Abbildung 3-12: Substrate im Untersuchungsgebiet (Quelle: Forstliche Naturraumkarte)
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Abbildung 3-13: Landnutzung im Untersuchungsgebiet (Quelle: CORINE Landcover 2012) (IST-Zustand)
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Abbildung 3-14: Mittlere Hangneigung im Untersuchungsgebiet (Quelle: DGM 2 - DGM 4)
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Abbildung 3-15: Versiegelungsgrade im Untersuchungsgebiet (Quelle: CORINE Landcover 2012) (IST-Zustand)
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Abbildung 3-16: Mittlere Grundwasser-Flurabstande im Untersuchungsgebiet (Quellen: LUNG, HYDOR 2010)
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Abbildung 3-17: Wahrscheinlich entwasserte Flachen im Untersuchungsgebiet (Quelle: BIOTA 2010)

Fir alle Hydrotope wird aus Landnutzung, Grundwasserflurabstand, Hangneigung und Substrateigenschaft
des Untergrundes ein Effektivitdtsparameter n bestimmt. Eine Korrektur berticksichtigt das Verhaltnis von
Sommer- zu Gesamtjahresniederschlag sowie den Einfluss von Beregnung und Kapillaraufstieg aus flur-
nahem Grundwasser. Je gré3er der ermittelte BAGROV n-Wert fur ein Hydrotop ist, desto enger wird das
Verhaltnis zwischen realer und maximaler Evapotranspiration (vgl. Abbildung 3-9, unten rechts). In Abh&n-
gigkeit von dem Quotienten aus korrigiertem Niederschlag zu maximaler Evapotranspiration wird anschlie-
Rend die reale Verdunstung ermittelt. Die rdumliche Verteilung des Parameters Uber alle Hydrotope ist der
Abbildung 3-18 zu entnehmen.

Weitergehend wurde eine Modellmodifikation entwickelt, die es erlaubt, unter Hinzuziehung des BAGROV-
Effektivitatsparameters n und der berechneten mittleren Jahreswerte der Wasserhaushaltsgréf3en die mo-
natlichen Mittelwerte zu bestimmen. Dabei bericksichtigt ein Speichermodell den Wasserrtckhalt im Un-
tersuchungsgebiet.

Die reale Verdunstung uber Gewasserflachen ist in groRem Malie abhangig von der mittleren Gewasser-
tiefe und liegt in der Regel 10 bis 20 % Uber der potentiellen Landverdunstung ETmax (IBGW 2016). Da es
sich im gesamten Verfahren lediglich um Naherungswerte handelt, wird die Gewésserverdunstung hier mit
ETmax - 1,15 beriicksichtigt. Bei der Bilanzierung ist es generell mdglich, dass auf Gewasserflachen oder
grundwassernahen Standorten ein negativer Gesamtabfluss auftritt, wenn die Verdunstung die Nieder-
schlagshoéhe lbersteigt.

Institut bivta Seite 29 | 56



Hydrologische und hydrogeologische Untersuchung zum B-Plan 114 — Verléngerte Scharnhorststralte

Effektivitatsparameter
Bagrov n

Bo-1
>1-2
>2-3
>3-4
>4-5
>5-6
>6-7
>7-8
>8-9

I >9-10

| Bl

[ | Einzugsgebiete

n Hof 2
hrichshagen

Buchenberg

0 0,5 1 2

Kilometer
N

A

© GeoBasis-DE / BKG 2019
Digitale Topographische Karte
WMS Version: 1.3.0

snihenhacen

Abbildung 3-18: Verteilung des Effektivitdtsparameters BAGROV n im Untersuchungsgebiet (IST-Zustand)

AuRerdem wird als Erganzung des Wasserhaushaltsbilanzierungsverfahrens eine Abschéatzung der direk-
ten Drénabflisse in Abhangigkeit des Flachenanteils von Flachen mit kiinstlichen Entwésserungssystemen
anhand eines einfachen, mit Werten aus Mecklenburg-Vorpommern kalibrierten und leicht modifizierten,
linearen Regressionsverfahrens (HGN 2007) durchgefiihrt.

Quirekt = K - (A - Porr - B) + NDF

Quirekt  — Uber Dranung abgefuhrter Direktabfluss [mm]

Prorr - Jahresniederschlagssumme, korrigiert [mm]

A - Anstieg der Regressionsgeraden [-] = 0,96

B - Regressionskonstante [-] = 499

k - Kalibrierungsfaktor fiir genauere Datengrundlage der Dranflachen [-] = 0,5
Nor - Dranflachenanteil im Hydrotop [0 ... 1]
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3.2.2 Grundwasserneubildung

Der mit Hilfe des BAGLUVA-Verfahrens ermittelte Gesamtabfluss fiir jedes Hydrotop kann in einem weite-
ren Schritt herangezogen werden, um die jahrliche Grundwasserneubildungshdéhe abzuschéatzen. Dafir
kommt das Verfahren zur Bestimmung des Direktabflusses (Summe aus Oberflachen- und Zwischenab-
fluss) nach MERER (1997) zur Anwendung. Im Vergleich zu friheren vereinfachten Ansétzen beriicksichtigt
es den Versiegelungsgrad und nimmt weiter eine Differenzierung von Bodenart und Grundwasserflurab-
standen vor. Es fand in der Vergangenheit haufiger Anwendung zur Bestimmung der Grundwasserneubil-
dungsrate als Eingangsgrof3e in numerischen Grundwassermodellen. Das Verfahren wurde in den Jahren
2008 und 2013 verfeinert und auf eine gréf3ere Anzahl an Landnutzungsklassen ausgeweitet (MERER 2013).

Die Zuweisung des prozentualen Anteils des Direktabflusses (p-Wert) zu den jeweiligen Hydrotopen erfolgt
tabellarisch anhand der Eingangsparameter Reliefenergie bzw. Hangneigung (siehe Tabelle 3-3), Land-
nutzung, Bodenart (siehe Tabelle 3-4) und Grundwasserflurabstand. Um nur die in Mecklenburg-Vorpom-
mern vorherrschenden Bodenarten abzubilden, wurden die vorgegebenen Bodenklassen zum einen redu-
ziert um die Abteilung der L6Rbdden, die im Land nicht von Bedeutung sind (vgl. LUNG 2005), zum anderen
um die Klasse der Pseudogleye, da mit der Forstlichen Naturraumkarte als Datengrundlage keine Rick-
schliisse auf den Bodentyp mdglich sind. In MERER (2013) werden torfhaltige Boden in Abhangigkeit des
Zersetzungsgrades der entsprechenden Bodenklasse zugeordnet. Da fir diese Einflussgrofie keine weite-
ren Eingangsdaten vorliegen, wurde eine separate Klasse der Torfbdden gebildet, welche die mittleren
Werte aus schwach und stark zersetzten Torfen umfasst. Die ursprungliche Unterteilung hinsichtlich der
Landnutzung wurde auf alle im Untersuchungsgebiet anzutreffenden Auspragungen nach CORINE Land
Cover 2012 ubertragen und an den erforderlichen Stellen wurden Anpassungen vorgenommen. Die Beur-
teilung des Befestigungsgrades stadtisch gepragter Flachen orientiert sich dabei an den im Zuge der Re-
alnutzungskartierung der Hansestadt Rostock ermittelten Werten der jeweiligen Nutzungsklasse und den
mittleren Versiegelungsgraden nach CORINE Land Cover.

Der mittlere jahrliche Gesamtabfluss (ohne Beriicksichtigung der zuvor ermittelten Dranabfliisse) reduziert
um den so bestimmten jahrlichen Direktabfluss ergibt den jahrlichen Basisabfluss oder auch grundwasser-
birtigen Abfluss. AnschlieRend werden die Dranabflisse auf die Direktabflisse aufgeschlagen.

Tabelle 3-3:  Einteilung der Hangneigungsklassen, modifiziert nach MERER (2013), basierend auf ATV A 118, DIN
4220 (1998) und SCHROEDER & WYRWICH (1990)

Hangneigungsklasse Reliefenergie [m-km2] Gefélle [%]
1 0-20 0-2
2 > 20 -40 3-4
3 >40- 100 5-10
4 > 100 >10
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Tabelle 3-4: Zuordnung der Bodenarten bzw. organischen Sedimente zu den Bodenklassen, modifiziert nach ME-
RER (2013)

Bodenklasse  Bezeichnung zugeordnete Bodenarten

Sandbdden, flachgriindige skelettreiche Sand (S)

Boden
5 lehmige Sand- und sandige Lehmbdden Lehm (L), Schluff (U), lehmiger Sand
(1S), schwach lehmiger Sand (Sl)
3 Torfboden Torf
4 Tonbdden, schluffige Lehmbéden lehmiger Ton (LT), Ton (T)
3.23 Ergebnisse und Bilanzierungen

Die Abbildung 3-19 zeigt fur die einzelnen Hydrotope kartografisch aufbereitet die mittlere jahrliche reale
Verdunstungshoéhe fur die Dekaden 1981-2010 im gesamten Untersuchungsgebiet unter Beruicksichtigung
der Dranabflisse. Die Uber Dranung abgefiihrten Wassermengen tragen nicht zur Auffillung des Boden-
wasserspeichers bei und nehmen somit nicht an Verdunstungsprozessen des Bodens teil. Dranabfliisse
werden daher von der Verdunstungshdhe abgezogen bzw. auf die Abflisse aufgeschlagen. In Abbildung
3-20 sind die resultierenden Abflisse (korrigierter Jahresniederschlag abziglich der Verdunstungshdhe)
dargestellt.

Die gréRten Verdunstungshéhen mit iber 600 mm-a-! ergeben sich demnach auf den bewaldeten Flachen
im sldlichen Teil des Untersuchungsgebietes und tiber Gewasserflachen sowie mit tiber 550 mm-at auf
den durch geringe Grundwasserflurabstadnde gepragten Polderflachen an der Verlangerten Scharnhorst-
stral3e.

Die hdchsten Abfliisse sind innerhalb der Ortslagen Greifswald und Weitenhagen (aufgrund von Flachen-
versiegelung) auszumachen.
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Abbildung 3-19: Mittlere jahrliche reale Verdunstungshéhe nach BAGLUVA mit Berticksichtigung der Dréanab-
flisse fur die Dekaden 1981-2010 im Untersuchungsgebiet (IST-Zustand)
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Abbildung 3-20: Mittlere jahrliche Gesamtabflusshéhe nach BAGLUVA mit Beruicksichtigung der Dranabflusse fur

Institut dicta

die Dekaden 1981-2010 im Untersuchungsgebiet (IST-Zustand)
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Die flachendifferenzierte Verteilung der Grundwasserneubildung kann der Abbildung 3-21 entnommen wer-
den. Vergleichsweise geringe Grundwasserneubildungshdhen mit unter 100 mm-a! sind demnach auf den
Nadelwaldflachen und im stédtisch gepragten Bereich zu verzeichnen. Die hdchsten Werte mit Gber 250
mm-a! stellen sich auf einigen Wiesen und Weiden im siidlichen Teil des Untersuchungsgebietes ein.
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Abbildung 3-21: Mittlere jahrliche Grundwasserneubildungshéhe nach BAGLUVA und MERER (2013) fur die Deka-
den 1981-2010 im Untersuchungsgebiet (IST-Zustand)

In
Abbildung 3-22 und

Abbildung 3-23 werden die monatlichen Wasserbilanzen fiir das B-Plan-Gebiet 114 im IST- und PLAN-
Zustand dargestellt. Abgebildet werden im Jahresverlauf der mittlere korrigierte Niederschlag (nach RICH-
TER 1995) der Zeitreihe 1981-2010, die reale Evapotranspiration und der resultierende Abfluss mit Berlick-
sichtigung der Gebietsretention.

Deutlich zu erkennen ist im PLAN-Zustand die durch Flachenversiegelung bedingte Abnahme der
realen Verdunstungshdhen — insbesondere in den Sommermonaten. Im Gegenschluss zeichnet
sich eine starke Zunahme der (Direkt-) Abflisse eher in Wintermonaten ab.
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Abbildung 3-22: Gebietswasserbilanz fur das B-Plan-Gebiet 114 im IST-Zustand und die Dekaden 1981-2010 — mo-
natliche Mittelwerte, Abflisse mit Berlicksichtigung der Gebietsretention
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Abbildung 3-23: Gebietswasserbilanz fiir das B-Plan-Gebiet 114 im PLAN-Zustand und die Dekaden 1981-2010 —
monatliche Mittelwerte, Abfliisse mit Beriicksichtigung der Gebietsretention
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3.24 Bewertung

Die mittlere reale Verdunstung im B-Plan-Gebiet nimmt durch Zunahme der Versiegelung von derzeit ca.
20 % auf 66 % bei PLAN-Umsetzung ab. Daflir steigen die Direktabfliisse um ca. 170 mm-a! (80 %) an.

Dies entspricht einer Abflusszunahme
e in der Planvariante Mai 2018 von ca. 20.000 m3-a* oder 0,6 I-s** und
e in der Planvariante Jan 2019 von ca. 8.400 m3-a* oder 0,25 I-s*
Diese Abflusszunahme ist durch geeignete MaRhahmen wie:
e Anlegen von kleinen Feuchtgebieten oder Gewasserflachen zum Wasserriickhalt,
e Festschreibung von Dachbegriinungen in der Bauleitplanung und
e Baumbepflanzung

zu kompensieren (Zielstellung Wasserhaushaltsneutralitdt nach DWA-A 102/ BWK-A 3, Reduzierung der
Pumpkosten am Schopfwerk Marienstral3e).

Wasserhaushalt IST Wasserhaushalt PLAN

= Grundwasser
-neubildung

= Grundwasser
-neubildung

m Direktabfluss u Direktabfluss

= Verdunstung

= Verdunstung

Abbildung 3-24: Wasserhaushalt des B-Plan-Gebietes 114 im IST und PLAN-Zustand
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Abbildung 3-25: Veranderung des Wasserhaushaltes bei zusatzlicher Bebauung im B-Plan-Gebiet 114

3.3 Modellierung kritischer Regenereignisse

Im Falle von kritischen Regenereignissen kann es aufgrund der geplanten Mal3hahmen zu Veranderungen
des Abfluss- und Riickhaltevermégens im Gebiet kommen. Um mdégliche Schadensauswirkung abschatzen
zu konnen sind daher die folgenden Fragen zu kléren:

*  Welche Gewasser- und Einzugsgebiete beeinflussen das Untersuchungsgebiet?

*  Wie sieht die aktuelle Situation des Gewdassersystems aus, welche Belastungen treten im Extrem-
niederschlagsfall im derzeitigen Zustand auf?

*  Wie verandern sich die Belastungen bei Umsetzung der B-Planung, welche zusatzlichen Mal3nah-
men sind erforderlich?

Im Fruhjahr 2018 kam es im Untersuchungsgebiet aufgrund von Tauwasserabfluss und Niederschlagen zu
groRflachigen Uberschwemmungen (Abbildung 3-26). Mit Hilfe der Modellierung sollen die Hintergriinde
der Uberschwemmungen, die trotz der Errichtung des Regensammlers Siid auftraten, ermittelt werden.

Abbildung 3-26: Uberschwemmungen am Graben 25 im Frithjahr 2018 (Quelle: WBV Ryck- Ziese)
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3.3.1 Grundlagen der N-A-Modellkomponente von SWMM

Da es im sehr kleinen Untersuchungsgebiet keine gewasserkundlichen Pegel gibt und die Fragestellung
die Berucksichtigung von Abflussvolumina erfordert (Rickhalteeffekte), wird fir die Ermittlung der Bemes-
sungs-Abflussganglinien eine Niederschlag-Abfluss-Berechnung (N-A) mit der hydrologischen, hydrodyna-
mischen Software SWMM (Storm Water Management Model 5.1) vorgenommen. SWMM wird von der
US-Behorde ,United States Environmental Protection Agency” (EPA) zur Verfligung gestellt und fortlaufend
weiterentwickelt (www.epa.gov). Die Software ist ein dynamisches-hydrologisch/hydraulisches Abflussmo-
dell, so dass die Hauptphasen des Niederschlag-Abfluss-Prozesses (DYCK & PESCHKE 1983):

e die Abflussbildung
e die Abflusskonzentration

o der Durchflussverlauf im Leitungs- und Gewéssersystem

in einem Modell hydrodynamisch abgebildet werden kénnen.

Die hydrologischen Methoden und Ergebnisse der N-A-Modellierung werden im Folgenden zusammenge-
fasst:

o Untergliederung des Einzugsgebietes in insgesamt 8 Teileinzugsgebiete (TEZG). Diese basieren auf
den naturlichen Einzugsgebietsgrenzen, ermittelt aus dem DGM und Leistungsnetz (Abbildung 3-8)

e Wahl der Modellansatze fur Abflussbildung (SCN-Methode) mit CN-Werten, Abflusskonzentration
(dynamische Welle) und Abflussverlauf (FlieRgesetz nach MANNING/STRICKLER)

e Bestimmung der hydrologischen Parameter mit Hilfe von Geodaten (z. B. Muldenvolumen, Flachen-
grolRen, Versieglungsgrad, Oberflachengefélle und -rauheit, Nutzungs- und Bodenarten, mittlere
Lauflangen zum Gewassernetz, ...)

e Bestimmung der hydraulischen Parameter (Sohlh6hen, Durchlassdurchmesser, ..) anhand eigener
Vermessungsdaten

¢ Verwendung von Bemessungsregen nach KOSTRA-DWD 2010 mit Wiederkehrzeiten bzw. Wieder-
kehrintervallen (T) von 100 Jahren (a) als ModellantriebsgrofR3en. Die verwendeten Niederschlags-
hohen erhalten den von KOSTRA-DWD empfohlenen maximalen Sicherheitszuschlag von 20 % fur
T = 100 a zur Berucksichtigung der beobachteten Zunahme von Starkregenereignissen im Zusam-
menhang mit der Klimaerwarmung (Tabelle 3-5).

o Firdie Niederschlagsverteilung wird der empfohlene KOSTRA-EULER-II Ansatz gew&hlt (Abbildung
3-27).

e Es ergibt sich nach Gegentberstellung der Gebietsabfliisse (Speichergrof3e) eine kritische Regen-
dauer von 24h (89 mm Niederschlagssumme inkl. Zuschlag) - Dies erzeugt das fur das Gebiet
maf3gebliche Abflussereignis HQ1oo.

Tabelle 3-5: Mal3geblicher Extremniederschlag

Wiederkehr- Dauerstufe Bemessungsre- Niederschlagshéhe (mm) im Modell
intervall gen (mm) (Bemessungsregen + Sicherheitszuschlag)

aus KOSTRA-
DWD 2010

100 24 h 73,8 88,6
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Abbildung 3-27: Angewendete Niederschlagsverteilung KOSTRA-EULER-II

3.3.2 Grundlagen der hydraulischen Modellkomponente von SWMM

Um das Abflussverhalten im Einzugsgebiet realistisch abzubilden, werden durch SWMM die Gewasser mit
ihren hydraulischen Eigenschaften (Links), die Gebietsspeicher in welchen Wasser zuriickgehalten werden
kann (Storage Areas) sowie Wasseriibertritte in Nachbargebiete im Extremfall (Uberlaufe) modelliert (Ab-
bildung 3-28). In Tabelle 3-6 werden die angesetzten Randbedingungen wiedergegeben.
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@ Storage Area
e Link
“~==.  Uberlauf

Diker

. Untere Randbedingung

Graben 25 UL Graben 25/1

| Graben 25 OL

Abbildung 3-28: Modellierte Speicher (Storage Areas), Gewasserverbindungen (Links) und Wasserlbertritte in
Nachbargebiete im Extremfall (Uberlaufe)

Tabelle 3-6: Eigenschaften und Randbedingungen der Modellkomponenten

BW_Ein- BW_Aus- BW-Durch-  Uberlauf- —
laufsohle laufsohle  messer sohle Kun
[m NHN] [mNHN]  [mm] [m NHN] g
A Storage Graben 25 OL
Area
B Storage Graben 25 UL
Area
C Storage RRB direkt
Area
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D Storage uh RRBW +
Area uh RRB O
E Storage Schopfwerk O
Area
F Storage Schopfwerk W
Area
G Storage Graben 25/1
Area
H Storage
Area
L_AB Link 3,00 3,00 300 x 300 300 I/s
L_BC Link -0,02 -0,01 1200
L_CD1 Link 0,00 -0,33 800
L_CD2 Link 0,55 -0,03 600
L_CDs3 Link 0,55 -0,03 600
L_CG Link 0,00 1,00 1000
L_Duek_EF  Duker -0,60 -0,52 400
L_EB Link
(Schopf-
werk)
L_HG Link 0,24 (Nord) 0,2 (Sud) 600
L _UE_BF Uberlauf 1,1
L_UE_CD Uberlauf 2,00
L_UE FD Uberlauf- 0,40 0,45 500
leitung
L_UE_HC Uberlauf 1,5
L_UR_D Link 1900 x 2100
UR_D Untere -0,20 0,2
Randbe- Start-
dingung wasser-

stand
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3.3.3 Szenarien

Im Modell werden insgesamt finf verschiedene Szenarien Uberprift. Neben dem IST-Zustand werden au-
Rerdem vier PLAN-Varianten untersucht (Tabelle 3-7), die zugehorigen hydrologisch relevanten MafRnah-
men sind in Abbildung 3-29 wiedergegeben.

Tabelle 3-7:  Mit SWMM berechnete Modellszenarien

Szenario Beschreibung B-Plan-Stand
IST Ausgangszustand mit derzeitiger Flachennutzung und derzeitigen Hochwasserzuflis- Mai 2018 /
sen HQ1o00 aus dem Einzugsgebiet Jan 2019

PLAN A 1. Gelandeaufschittung auf 5,9 ha (im Nord- und Sudteil) mit einer Zielgelédnde-
héhe von 2 m NHN zur Verhinderung von Uberschwemmungen im Plangebiet

2. Errichtung der geplanten Bebauung mit Zunahme des Versiegelungsanteils Mai 2018
auf 66 % im Nord- und Sudteil

3. Modellierung mit derzeitigen Zuflissen HQioo aus dem Einzugsgebiet

PLAN B 1. Gelandeaufschittung auf 5,9 ha (im Nord- und Sudteil) mit einer Zielgeléande-
héhe von 2 m NHN zur Verhinderung von Uberschwemmungen im Plangebiet

2. Errichtung der geplanten Bebauung mit Zunahme des Versiegelungsanteils
auf 66 % im Nord- und Sudteil Mai 2018

Modellierung mit derzeitigen Zuflissen HQioo aus dem Einzugsgebiet

Deichbau zur Verhinderung von Auswirkungen auf an das B-Plan-Gebiet Nr.
114 angrenzenden Flachen

PLAN C 1. Gelandeaufschittung auf 5,9 ha (im Nord- und Sudteil) mit einer Zielgeléande-
héhe von 2 m NHN zur Verhinderung von Uberschwemmungen im Plangebiet
2. Errichtung der geplanten Bebauung mit Zunahme des Versiegelungsanteils
auf 66 % im Nord- und Sudteil
3. Deichbau zur Verhinderung von Auswirkungen auf an das B-Plan-Gebiet Nr. Mai 2018
114 angrenzenden Flachen
4. Halbierung der Zuflisse aus dem Einzugsgebiet des Grabens 25/1 bei HQ1o00

durch zusétzlichen Abschlag in Nachbargebiete oder Erhdhung der Retention
im Gebiet

PLAN D 1. Gelandeaufschittung auf 2,8 ha (nur im Nordteil) mit einer Zielgelandehdhe
von 2 m NHN zur Verhinderung von Uberschwemmungen im Plangebiet

2. Errichtung der geplanten Bebauung mit Zunahme des Versiegelungsanteils Jan 2019
auf 66 % nur im Nordteil

3. Modellierung mit derzeitigen Zuflissen HQioo aus dem Einzugsgebiet

3.34 Modellierte MaBnahmen

Um die baulich verursachten Veranderungen der hydrologischen Situation zu kompensieren werden eine
Reihe von MaRnahmen geprift:

e Aufschittung Sud (PLAN A-C),

e Aufschittung Nord (PLAN A-D),

e Deichbau (PLAN B und C) und

e Reduzierung der Zufliisse Uber Graben 25/1 (PLAN C).
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Diese MalRnahmen wirden nach Preisen 2018 grob geschéatzt folgende Kosten verursachen:

e Volumen fir Aufschittung Nord ca. 13.000 m3
(geschatzte Baukosten ca. 30 €/m*® - 390.000 €)

e Volumen fir Aufschittung Siid ca. 46.000 m3
(geschatzte Baukosten ca. 30 €/m?® - 1.380.000 €)

e Lé&nge Deiche: 500 m
(geschatzte Baukosten: ab 250 €/ Ifdm - ab 125.000 €)

e Lé&nge Stralenerhéhung: ca. 500 m
(geschatzte Baukosten: ab 500 € / Ifdm - ab 250.000 €)

e Alternative zum Deichbau: zusatzliches RRB mit Volumen 100.000 m? fiir Plan C
(geschatzte Baukosten: ca. 10-25 €/m?® > 1,0 - 2,5 Mill €)

Aufhdhungsfldchen
[]Plan Stand 2018 und 2019
{224 Plan Stand 2018
~ Deich - Plan Stand 2018
[ 1RRB_Flaeche
= Durchla
== Grabenverrohrung
Il GewFlaeche
§ = Fliessgewaesser_Routen_DLM25W (2017)
!| = Gewaesserroute
& | Gelindehohen
[] Gelande < 2,00 m NHN
[ Gelande >= 2,00 m NHN

2RSS
Sosesetetetetete
IR
ERRIILS
X

Abbildung 3-29: Hydrologisch relevante MaBnahmen als Grundlagen der Szenarien PLAN A-D
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3.3.5 Ergebnisse und Interpretation

In Tabelle 3-8 bis Tabelle 3-10 werden die wesentlichen SWMM-Modellergebnisse aufgefiihrt. Diese bein-
halten maximale Wassersténde in den Teilgebieten, maximal genutzte Speichervolumina und maximale
Durchfliisse der einzelnen Gewasser- und Uberlaufe fiir die funf untersuchten Szenarien.

Tabelle 3-8: Maximaler Wasserstand (m NHN) in den Modelleinzugsgebiet bei HQ 100 fur die Szenarien

Storage Area Hohe Wasserstand Max (m NHN) bei HQ 100

IST PLAN A PLAN B PLANC PLAN D
A 1,07 1,07 1,07 1,07 1,07
B 1,22 1,38 1,52 1,24 1,22
C 1,23 1,38 1,52 1,23 1,23
D 1,11 1,21 1,29 1,12 1,11
E 1,14 1,35 0,09 0,09 1,14
F 1,20 1,38 0,13 0,12 1,20
G 1,57 1,62 1,71 1,32 1,57
H 1,56 1,59 1,62 1,32 1,56
Ueberlauf_25 0,07 0,07 0,07 0,07 0,07
UR_D 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

Tabelle 3-9: Maximaler Wasserriickhalt (1.000 m3) in den Modelleinzugsgebieten bei HQ 100 fiir die Szenarien

Storage Area Genutztes Speichervolumen Max (1.000 m3) bei HQ 100
IST PLAN A PLAN B PLAN C PLAN D

A - - - - -

B 0,32 0,61 1,04 0,35 0,32
C 57,74 67,11 78,07 57,31 57,75
D 1,48 1,66 1,88 1,44 1,48
E 1,56 1,19 0,00 0,00 1,56
F 37,78 20,19 0,24 0,24 37,80
G 1,25 1,41 1,72 0,67 1,25
H 1,36 1,39 1,42 1,12 1,36

Ueberlauf_25 - - = - -
UR_D - - - - -

Tabelle 3-10: Maximaler Durchfluss (m3s™) in den Modelleinzugsgebieten bei HQ 100 fiir die Szenarien

Haltung Durchfluss Max (m3 s™) bei HQ 100

IST PLAN A PLAN B PLAN C PLAN D
L_AB 0,30 0,30 0,30 0,30 0,30
L BC 1,31 1,22 1,19 1,19 1,31
L CD1 1,03 1,22 1,41 1,03 1,03
L_CD2 0,48 0,56 0,66 0,48 0,48
L _CD3 0,48 0,56 0,66 0,48 0,48
L D UR 2,11 2,50 2,83 2,12 2,11
L_Duek EF 0,20 0,19 0,11 0,11 0,20
L GC 3,10 2,86 2,59 1,61 3,10
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IST PLAN A PLAN B PLAN C PLAN D
L HG 0,17 0,45 0,74 0,02 0,17
L_UE_A_Abschlag 2,11 2,11 2,11 2,11 2,11
L UE BF 1,70 1,11 0,00 0,00 1,70
L UE_CD 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
L_UE_FD 0,08 0,07 0,00 0,00 0,08
L_UE_HC 0,17 0,44 0,73 0,00 0,17
SW 0,16 0,16 0,16 0,16 0,16

3.3.51 IST-Zustand

Durch die Berechnung wurde im Untersuchungsgebiet im IST-Zustand eine FlieBumkehr im Graben 25
stdlich des Regenrtckhaltebeckens nachgewiesen (Abbildung 3-30). Aufgrund von Zuflissen bis 3,1 m?3
s aus Westen (Graben 25/1, L_GC) steigt der Wasserstand im Regenriickhaltebecken (Storage Area C)
stark an. Dies fuhrt zum Rickstrémen des Wassers nach Siden in Richtung Schoépfwerk Scharnhorst-
stral3e. Dadurch wird im Extremfall die Verwallung am Graben 25 tberstromt und die beiden Polder links
und rechts des Grabens werden gefillt. Das Schopfwerk pumpt in diesem Fall im Kreis.

Die Durchlasse DN 1000 am Graben 25/1 sind in diesem Fall ebenfalls Uberlastet dadurch kommt es zum
Ausufern nérdlich des Grabens und Vorlandabfluss durch die vorhandene Kleingartenanlage (Abbildung
3-31). Diese Situation ist sehr wahrscheinlich auch im Frihjahr 2018 so eingetreten (Abbildung 3-26) und
hat trotz des Neubaus des Regensammlers-Sid zu gréReren Ausuferungen gefihrt.

Abbildung 3-30: FlieRverhalten der Gewasser im HQ-100-Fall mit Umkehrung der FlieRrichtung am Graben 25 ober-
halb des RRB
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[ RRB_Flaeche
=== Durchlaf®
—— Grabenverrohrung
M GewFlaeche
= Fliessgewaesser_Routen_DLM25W (2017)
=== Gowaesserroute
VFA/USF HQ100 IST
m]
@ <000
[@0,01-025

5 [1026-0.50
[Jos1-075

B [ 1101-125
[J1.26-150

Abbildung 3-31: Vorflutabsténde (griin-rot) / Uberschwemmungsflachen (blau) bei HQ 100 im IST-Zustand
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3.3.5.2 PLAN A (Aufschiittungen)

Um Schaden und einen Rickstau in die neu zu errichtenden, lokalen Entwasserungssysteme zu vermeiden
sind im B-Plangebiet Aufschittungen auf 2 m NHN erforderlich (Abbildung 3-29). (Diese grof3flachigen
Aufschittungen werden auch in PLAN B und C vorausgesetzt.)

Infolge der Aufschittung geht Retentionsraum verloren (-18.000 m3 in den Poldern gegeniiber IST). Da die
Drosselung am Auslauf des RRB keine deutlich starkeren Abflisse nach Norden zulasst, werden in der
Anlage hohere Wasserstande (1,38 m NHN) erreicht (+0,15 cm). Dies fuhrt zur Gefahr von zusétzlichen
Ausuferungen in der Nachbarschaft des B-Plangebiets Nr. 114. Betroffen ist insbesondere das direkt west-
lich angrenzende Wohngebiet, in dem aufgrund hoherer Wasserstande nicht mehr ausreichend Vorflut
existieren wiirde. Problematisch sind ebenfalls die geringeren Flurabsténde in der Umgebung des RRB, da
diese zu zusatzlichen Vernassungen fiuihren kénnten.

Zudem kommt es in diesem Fall zu einer Erh6hung des Abflussscheitels in Richtung Altstadt (L_D_UR)
von 2,11 auf 2,50 m3 s,

"1 RRB_Flaeche
=== Durchla®
=== Grabenverrohrung
{ Wl GewFlaeche
| <= Fliossgewaesser_Routen_DLM25W (2017)
== Gewaesserroute
VFA/USF HQ100 PLAN A
[m]
FayY [ <o0.00
W [Eo001-025
i []0.26-050
[Jos1-075
[Jo.76-1,00
fl [ 1101-125
M [J126-150
El151-175
B 1.76 - 2,00
[J>200

Abbildung 3-32: Vorflutabstande (griin-rot) / Uberschwemmungsflachen (blau) bei HQ 100 im PLAN-A-Zustand
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3.353 PLAN B (Aufschiittungen und hydrologische Abgrenzung)

Die in PLAN A festgestellten Auswirkungen sollen durch zusatzliche MaBnhahmen kompensiert werden.
Diese beinhalten in PLAN B neue Verwallungen und die Erhéhung der Verlangerten Scharnhorststralie,
um ein Uberstrémen vom Regenriickhaltebecken bei sehr hohen Wasserstéanden in die siidlicheren Wohn-
gebiete zu verhindern. AuRBerdem wirden in dieser Variante am Graben 25 und dem sudwestlich des Pol-
ders gelegenen Regenwasservorfluter Verwallungen deutlich erhéht werden missen (auf ca. 1,70 m NHN).

Dadurch wirden die beiden Polder hydrologisch gegen Einstromen von Wasser aus Richtung RRB abge-
sichert werden. Infolgedessen wiirde gegeniiber PLAN A wiederum Retentionsraum verringert (-39.000 m3
in den Poldern gegenuber IST). Dies wirde zu einer weiteren Erh6hung der maximalen Wasserstande bei
HQ 100 im RRB auf 1,52 m NHN (+0,29 cm gegenuber IST) und einem hdheren Druckabfluss aus dem
RRB in Richtung Altstadt von 2,83 m3 s fuhren.

Die resultierenden Ausuferungen und Flurabsténde sind in Abbildung 3-33 dargestellt.

[ RRB_Flaeche
=== Durchla
= Grabenverrohrung

B B GewFlaeche

$9 == Fliessgewaesser_Routen_DLM25W (2017)
= Gewaesserroute 7
VFA/USF HQ100 PLAN B

[m]
B <0.00

Abbildung 3-33: Vorflutabstande (grun-rot) / Uberschwemmungsflachen (blau) bei HQ 100 im PLAN-B-Zustand
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3.3.54 PLAN C (Aufschiittungen, hydrologische Abgrenzung und Zuflussreduzierung)

Die in Variante PLAN B aufgezeigten deutlich h6heren Wasserstande im RRB mit den verbundenen Folgen
mussten wiederum durch MaBhahmen kompensiert werden, um negative Auswirkungen im Bereich des
Walllgrabens an der Altstadt zu verhindern. Um keine Erhéhung der Abflussscheitel gegeniiber dem IST-
Zustand zu generieren, misste der HQ-100-Zufluss zum RRB Uber den Graben 25/1 deutlich um 1,5 m3s!
reduziert werden.

Erreichbar ist das durch
e einen zusatzlichen Hochwasserabschlag aus dem Einzugsgebiet des Grabens 25/1,
e die Schaffung von zusatzlichem Retentionsraum stdlich des B-Plangebietes Nr. 114 oder
e eine Kombination aus beiden MaRhahmen.

Die maximalen Ausuferungen und minimalen Flurabstande bei HQ 100 fiir PLAN C sind in Abbildung 3-34
wiedergegeben.

| RRB_Flaeche
=== Durchla®
= Grabenverrohrung
{ B GewFlacche
= Fliessgewaesser_Routen_DLM25W (2017)
w— Gewaesserroute
VFA/USF HQ100 PLAN C
[m]
i <000
Eloo1-
Ho26-
| (Jos1-
g Joe-
B (J101-
12e-
151
i 7e-
)

" 10,,0,057 04 3

Abbildung 3-34: Vorflutabstande (griin-rot) / Uberschwemmungsflachen (blau) bei HQ 100 im PLAN-C-Zustand
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3.3.55 PLAN D (Aufschiittungen im verkleinerten Gebiet Stand Jan 2019)

Im Szenario PLAN D wirden sich die Aufschittungen aufgrund der Verkleinerung des Plangebietes auf
den ndrdlichen Teil beschréanken. Damit steht der Retentionsraum in den Poldern siidlich der Verlangerten
ScharnhorststralBe weiterhin zur Verfligung. Unter Annahme von nicht reduzierten Zuflissen in Scheitel-
héhe 3,1 m3 s {ber Graben 25/1 und maximal 0,3 m3 s (infolge Riickstaus) aus Richtung Graben 25
steigen die Wasserstande im und die Abflisse aus dem RRB im Hochwasserfall nicht starker als im IST-
Zustand. Die zuséatzliche Versiegelung im B-Plangebiet und die damit erhéhten Gebietsabflisse fallen bei
HQ 100 aufgrund der GréRe des RRB nicht messbar ins Gewicht.

[ ] RRB_Flaeche
=== Durchla®
= Grabenverrohrung

| W GewFlacche L
<= Fliessgewaesser_Routen_DLM25W (2017)
=== Gewaesserroute
VFA/USF HQ100 PLAN D

“l0::0,05704 8

Abbildung 3-35: Vorflutabstande (grin-rot) / Uberschwemmungsflachen (blau) bei HQ 100 im PLAN-D-Zustand
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4 Erkenntnisse und Empfehlungen

Fur die Klarung der Frage hydrologischer Auswirkungen einer méglichen Bebauung im B-Plan-Gebiet Nr.
114 wurden im Rahmen einer hydrologischen/hydrogeologischen Untersuchung die folgenden Analysen
beauftragt:

e Begehung und Vermessung

e Bodensondierungen an 10 Punkten

e 2 Versickerungstests zur Ermittlung der Versickerungsfahigkeit des Untergrundes

o Niederschlags-Abflussmodellierung zur Bestimmung des maf3geblichen Regenereignisses

e Hydraulische Modellierung mit SWMM zur Bestimmung des Abfluss- und Retentionsverhaltens

Aus den Analysen kénnen die folgenden Erkenntnisse abgeleitet werden:

4.1 Boden

Es ist festzustellen, dass es sich bei dem in den Sondierungen ermittelten Substrat vorwiegend um
Feinsand und teilweise um Schluff handelt (vgl. Abbildung 2-2). Der humose Oberboden ist bis zu einen
Meter machtig, wobei hier vermutlich von einem historischen Pflughorizont auszugehen ist. Um eine gute
Standfestigkeit der Bebauung zu gewahrleisten, wird an diesen Stellen ein relativ hoher Bodenaustausch
erforderlich sein (Abschnitt 2.1).

4.2 Grundwasserflurabstande

Die Grundwasserflurabstande lagen zum Zeitpunkt der Sondierungen (02.07.2018) nach langer Trocken-
heit bei hochsommerlichen Verhaltnissen ca. 1 - 2 m unter der Gelandeoberkante, im Bereich der Polder-
flachen sidlich der Verlangerten Scharnhorststral3e mit teilweise 0,5 m auch niedriger (Abschnitt 2.1).

4.3 Versickerungseignung

Die im Untersuchungsraum vorherrschenden Substrate sind in der Regel gut fir die Versickerung geeignet.
Es ist jedoch festzustellen, dass geringe Grundwasserflurabstédnde einen sehr kleinen variablen Boden-
speicher verursachen, welcher im Belastungsfall (Hochwasser) schnell geflillt ist. Aus diesem Grund wird
eine Niederschlagsversickerung fur das Untersuchungsgebiet grundséatzlich nicht empfohlen (Ab-
schnitt 2.2).

4.4 Einleitpunkt von Niederschlagswasser

Im konkreten Fall kann die Einleitung von Niederschlagswasser in das benachbarte RRB erfolgen.
Eine VolumenvergrolRerung ist aufgrund der raumlichen Nahe und der Grof3e der Anlage nicht erforderlich,
da die Abflussscheitel der B-Planflache zeitlich wesentlich vor denen des restlichen Einzugsgebiets liegen
und damit eine Uberlagerung und ein héherer Riickhaltbedarf ausgeschlossen werden kénnen.

4.5 Veranderung des mittleren Wasserhaushaltes

Die mittlere reale Verdunstung im B-Plan-Gebiet nimmt durch Zunahme der Versiegelung von derzeit ca.
20 % auf 66 % bei PLAN-Umsetzung ab. Daflr steigen die Direktabflisse um ca. 170 mm-a-1 (80 %) an.
Dies entspricht einer Abflusszunahme

e in der Planvariante Mai 2018 von ca. 20.000 m3-a! oder 0,6 I-s* und

e inder Planvariante Jan 2019 von ca. 8.400 m3-a! oder 0,25 |-s!
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Diese Abflusszunahme ist durch geeignete MaRnahmen wie Anlage kleiner Feuchtgebiete oder Ge-
wasserflachen zum Wasserriickhalt, Festschreibung von Dachbegriinungen in der Bauleitplanung und
Baumbepflanzung zu kompensieren (Zielstellung Wasserhaushaltsneutralitdt nach DWA-A 102/ BWK-
A 3, Reduzierung der Pumpkosten am Schopfwerk Marienstral3e) (Abschnitt 2.2).

4.6 Folgen von Extremereignissen (Abschnitt 3.3)

- Das fir die Untersuchungen mafgebliche Niederschlags- und Abflussereignis wurde aufgrund des
erforderlichen Schutzniveaus der geplanten Bebauungen und der Beschaffenheit des Einzugsge-
bietes mit einer Wiederkehrintervall T = 100 Jahre und Dauerstufe D = 24 Stunden bestimmt.

- Bei derzeitigen Gelandehdhen besteht im B-Plangebiet kein ausreichender Hochwasserschutz fiir
die Neubauten. Daher sind groRRflachige Aufschiittungen oder andere geeignete bauliche MalR3-
nahmen notwendig.

- Um Pumpkosten zu sparen und Uberlastungen zu vermeiden sollten die zu entwéssernden Fl&-
chen madglichst nicht in Schdpfwerksgraben, sondern direkt in den Graben 25 bzw. das RRB
Fleischerwiese einleiten. Eine Einleitung maRgeblicher Gebietsanteile unterhalb des RRB ist zu
vermeiden (HW-Schutz Innenstadt).

- Die Aufschittungshéhe im B-Plangebiet richtet sich nach dem maximalen Wasserstand im RRB
Fleischerwiese zzgl. Reserve fir Gewaéhrleistung der Vorflut. Nach derzeitigem Kenntnisstand un-
ter Annahme der Umsetzung von KompensationsmafRhahmen muss die zukiinftige Gelandehéhe
mindestens 2,00 m NHN betragen.

4.6.1 Schlussfolgerungen fiir die urspriingliche B-Planvariante Stand Mai 2018

- Die geplante zusatzliche Bebauung im Einzugsgebiet verringert wichtigen Retentionsraum ei-
nes Hauptvorfluters der Stadt Greifswald (um 20 — 40 Tm3). Ohne Kompensation wirden die Ab-
flisse bei einem Extremereignis (HQ T=100a, D=24h) in die Innenstadt (Wallgrabensystem) um
ca. 20 % ansteigen. Zusatzlich wirden im Extremfall die maximalen Wasserstédnde im RRB Flei-
scherwiese um bis zu 30 cm zunehmen.

- Dieser Anstieg hat Auswirkungen auf die dem B-Plangebiet angrenzenden Wohnbebauungen und
Gartenanlagen. Ohne Kompensation kann es hier zu Grundwasserhochstand, Ausuferung oder
Vernassung kommen (siehe Szenario PLAN A).

- Um dies zu vermeiden, misste der Graben 25 hydrologisch von den umgebenden Schépfwerks-
flachen abgekoppelt werden. Diese Abkopplung muss vollstandig tiber entsprechende Schutzein-
richtungen bis auf eine H6he von 2,00 m NHN erfolgen (siehe Szenario PLAN B).

- Um zusatzlich Abflusszunahme Richtung Innenstadt und erhebliche Wasserstandszunahme im
RRB zu vermeiden, miussen die Extremzuflisse Uber Graben 25/1 halbiert werden (auf 1,6 m3/s
bei HQ100). Hierfur waren zusatzliche Retentionsmoglichkeiten im Einzugsgebiet oder ein Hoch-
wasserabschlag in andere Einzugsgebiete zu prufen (siehe Szenario PLAN C).

- Bei vollstéandiger Umsetzung der empfohlenen Malinahmen wéren keine wesentlichen Verande-
rungen der Vorflutbedingungen fur angrenzende Flachen und die Innenstadt im Vergleich zum IST-
Zustand zu erwarten.

- Die Umsetzung aller vorbereitenden wasserbaulichen Malinahmen sind mit sehr hohen Baukosten
von nach derzeitigem Stand mindestens 1,8 Mio. € verbunden (Abschnitt 3.3.4)

4.6.2 Schlussfolgerungen fur die B-Planvariante Stand Jan 2019

- Die Reduzierung der geplanten Bebauung auf den Nordteil des B-Plan-Gebiets verhindert den
Wegfall des wichtigen Retentionsraumes sudlich der Verlangerten Scharnhorststral3e.
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- Im Falle einer vollstandigen Aufschuttung auf 2,00 m NHN, wére eine Flache von 28.000 m2 be-
troffen. Es wéare mit Baukosten in Hohe von etwa 400.000 € zu rechnen.

- Indieser Planvariante ist im Vergleich zum IST-Zustand nicht mit wesentlichen Verdnderungen des
Hochwasserabflussverhaltens in Bezug auf angrenzende Wohngebiete und die Innenstadt zu rech-
nen (Szenario PLAN D).

4.7 Empfehlungen

Die Untersuchungen haben gezeigt, welchen Einfluss bestimmt Veranderungen auf die Hydrologie des B-
Plangebietes und die weitere Umgebung haben. Aus diesen Ergebnissen lassen sich die folgenden Emp-
fehlungen fir die B-Planung (Planvariante Stand Jan 2019) ableiten:

e Fir Gebaude im B-Plangebiet ist eine Mindesthdhe der Basis des Untergeschosses von 2,00 m
NHN erforderlich, um Uberflutungsschutz und Freibord fir Siedlungsentwésserungssysteme zu
gewabhrleisten.

e Alle Gebaudeteile unterhalb 2,00 m NHN sind durch geeignete bauliche MaBnahmen vor Schaden
durch eindringendes Oberflachen- und Grundhochwasser zu schitzen.

e Die erforderliche Mindesthdhe kann mittels Aufschiittung des Baugrundes oder durch andere ge-
eignete bauliche MalRnahmen (z.B. Aufstdnderung) erreicht werden. Die derzeitigen Gelandehd-
hen sind in Abbildung 4-1 wiedergegeben.

.

PRI |

'] Gelindehahe

B < 1,40 m NHM
1,40 - 1,60 m NHN
[11,60- 1,80 m NHN
11,80 - 2,00 m MHM
[ = 2,00 m NHM

Abbildung 4-1: Gelandehdhen Nordteil des B-Plan-Gebiets
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e  Fur kritische Infrastruktureinrichtungen (Rettungs-, Ver- und Entsorgungssysteme) muss sicherge-
stellt werden, dass bei Hochwasser bis zu einer Héhe von 2,00 m NHN kein Versagen auftreten
kann.

e Fir AuRenanlagen, die nicht als kritische Infrastruktur eingeordnet werden, ist eine geringere Basis
in der jetzigen Gelandehohe grundsatzlich tolerierbar. Dies gilt, wenn die durch Uberflutung auftre-
tenden potenziellen Schaden bzw. zeitlichen Nutzbarkeitseinschrénkungen als in Kosten-Nutzen-
Erwagungen verhaltnismafig gering eingestuft werden kénnen.

¢ Anfallendes Niederschlagswasser ist direkt in das vorhandene RRB Fleischerwiese einzuleiten,
Versickerungslésungen sind wegen der hohen Grundwasserstande nicht geeignet. Die zusatzliche
Einleitung hat keinen messbaren Einfluss auf die Hochwasserreaktion des RRB, da sie bei kriti-
schen Ereignissen zeitlich vor den Hochwasserzufliissen aus dem Einzugsgebiet des Grabens 25
und 25/1 anfallt.

e Die Durchlasse (DN 1000) des Gewasser 25/1 vor dem RRB an der Verlangerten Scharnhorst-
straf3e sind bei extremen Abflussereignissen (HQ100) Gberlastet und es kommt zu Ausuferungen.
Empfehlenswert ist eine Anpassung der Nennweite der Durchlésse oder der benachbarten Gelan-
dehdhen oder eine Verringerung der Zufliisse aus dem Einzugsgebiet. Dies wiirde zuklnftig eine
grol3flachige Ausuferung mit Betroffenheiten im B-Plangebiet verhindern.

o Die Zunahme des mittleren Gebietsabflusses ist durch geeignete Mal3nahmen wie Anlage kleiner
Feuchtgebiete oder Gewasserflachen zum Wasserrlickhalt, Festschreibung von Dachbegriinun-
gen in der Bauleitplanung und Baumbepflanzung zu kompensieren (Zielstellung Wasserhaushalts-
neutralitdét nach DWA-A 102/ BWK-A 3, Reduzierung der Pumpkosten am Schoépfwerk Marienst-
raf3e) (Abschnitt 2.2).
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