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IKS Mobilitétsplanung

Ingenieurburo fur
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Mobllltatsplanung
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Die Stadt im Wandel

Eil -_n N
= Mit dem Verkehrskonzept bewegen wir uns im ,Wohnzimmer"
lhrer Stadt

= Wohlfihlen - Verweilen - Gaste empfangen

= Respekt vor Einwohnerinnen und Einwohnern sowie aufgebauter
Existenzen (Geschaftsinhabende, Gastronomie)

= Dabeiist eine Stadt nie fertig, sondern bewegt sich immer im
Wandel der Zeit

e
....

= Mobilitatswende - Klimaanpassung - Resilienz

= Wandelist Verunsicherung und ungewiss, aber den aktuellen
Zeitgeist zu ignorieren ist keine Option!

\i o

| B II

EIII

= _Integrierte Verkehrsplanung ist nicht nur Bau von Infrastruktur,

sondern Bestandteil moderner Stadtvision unter Einbezug der e  ,_ \ | flj
Bevolkerung [ g, N
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Breites Beteiligungsverfahren

= 2 ¢ffentliche Onlineworkshops

= Erganzende Abstimmung im eingerichteten '
Arbeitskreis Hansestadtwﬂldeuﬂlchwemger

Verkehr im Zenlrum

tellt e [ satze fur
erhindel

= Online-Befragung von ausgewahlten

e IS
Geschaftsinhabenden f

Ziichten leicht - \
gemacht? 3 5 E=F

= Begleitende Berichterstattung

29.01.2021
F R Frischer Wind fur die Greifswalder Innenstadt
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Umfrage aus 1. Online-Workshop (je Person 2 Antwortmaoglichkeiten):

Was sind die 2 wichtigsten Handlungsfelder fur die Greifswalder Innenstadt?

Verringerung von Kfz-Durchgangsverkehr | 28%

Steigerung der Aufenthaltsqualitat | IEEE I - %6

Qualitat fur den Radverkehr in der Innenstadt steigern | NN </

Optimierung des Angebotes fir den ruhenden Kfz-Verkehr | NN .

Barrierefreiheit auf den wichtigsten Verbindungen herstellen | NN 3o
Lieferverkehr vertraglicher organisieren | NG 6%
Sonstiges | IIEGEGING ;%
Mehr Radabstellanlagen | 3%

o 5 10 15 20 25 30 35 40
N=125
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Anmerkungen und Anregungen von Birgerinnen und Birgern nach dem Workshop (Auswahl)

Zielkonflikte werden deutlich

Radverkehr in der Friedrich-Loeffler-Stral3e OPNV Larmbelastung

.Als Radfahrer in der LoefflerstrafSe zu fahren, ~Doch gerade der OPNV ist .Wir plddieren daher sehr dafir, die
ist ebenfalls kein Vergnigen, da die Autos und unverzichtbar, sollte das LoefflerstrafSe stark verkehrsberuhigt
LKWs leider oft keine Riicksicht nehmen und die Stadtbild der UHGW prdgen umzugestalten. Der Hauptverkehr
Straf3e auch einfach fiir LKWs, Busse etc. und Teil der Identitdt der sollte Gber den Hansering laufen."
grundsdtzlich viel zu eng ist." Kommune sein."

Konflikte FulRganger - Radfahrer

JAlso Fahrradfahrer missen durchs Mihlentor um
in die Stadt einfahren zu kdnnen. Hier gibt es zwar
seit ein paar Jahren den neu gepflasterten Weg,
allerdings keine Angaben, welcher Bereich wem
zugeteilt ist. Hier wirde eine deutliche Markierung
fur Radfahrer auf dem Kopfsteinpflasterbereich ja

Konflikte FulRganger - Radfahrer
~Mehr Sicherheit fir Fuf3gdnger statt _
dem Augenmerk nur auf Radfahrer. Kein Problem

Radfahrer sollen héufiger absteigen." »Ich kann keinen Handlungsbedarf
erkennen, die Verkehrsfihrung in der

Altstadt zu dndern. Es ist gut so, wie

Barrie rsfre‘ifheit . es i3t schon helfen, Fuf3gdnger und Rollstiihle auf den
»~Besonaers fur Menschen mit latten Bereichen."

Gehbehinderungen, Menschen mit J

Rollatoren, Kinderwagen oder Handbikes Elterntaxi

ist das daverhafte Blockieren des glatten ~Bereits im Seminar wurde immer wieder darauf hingewiesen, dass die
Asphaltbandes durch Geschdfte ein echtes F.-Loffler-Str. in StofSzeiten gerade durch "Elterntaxis" immer wieder
Hindernis." blockiert wird. Dies betrifft dann nicht nur Auto- u. Radverkehr, sondern

auch die anderen Kinder, die in die Schule kommen."
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Zielsetzung

Entwicklung der Innenstadt als Wirtschafts-,

Arbeits-, Wohn- und Tourismusstandort mit Ausarbeitung auf Grundlage
hoher Aufenthaltsqualitat vorhandener (beschlossener)

Konzepte und Untersuchungen sowie

Mobilitatsentwicklung als Baustein des des Online-Workshops vom

Klimaschutzes - Forderung von stadt- und

26.01.2021
umweltvertraglicher Mobilitat durch
Erhohung der Nutzungsanteile des
Umweltverbundes »  2019: Larmaktionsplan (Stufe 3) (LAP)

*  2019: Integrierte Sportentwicklungsplanung
Umfassende Verkehrsberuhigung mit = 2018: Einzelhandelsfachplan
Vorrang fur den OPNV sowie den Fuf3- und " 2017: Nahverkehrsplan 2017 bis 2027 (NVP)

= 2017: Integriertes Stadtentwicklungskonzept (ISEK)
Radverkehr = 2016: Stadtebaulicher Rahmenplan Innenstadt /
Umfassende Barrierefreiheit Fleischervorstadt

Bericksichti ller Nut d = 2015: Kombiniert Mobil - Verkehrsmittel vernetzen
(Berucksichtigung aller Nutzergruppen un " 2010: Integriertes Klimaschutzkonzept

Bevélkerungsschichten) = 2010: Radverkehrsplan Greifswald

Erhéhung der Verkehrssicherheit
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Zusammenfassende Mangelanalyse

Problematik: Durchgangsverkehr von téglich 1.642 Kfz (6 - 20 Uhr)

= Durchgangsverkehr Kfz (1.642 Kfz zwischen6und20 Rt/ - Ohne Nutzen fir lokale Wirtschaft
Uhr [1/3 der Einfahr‘ten]) mindert AUfe nthaltsquahtat T = Minderung der Aufenthaltsqualitat in stadtebaulich sensiblen
und Entwicklungsmoglichkeiten i ' Hetdiches
! B8 = Negative Auswirkungen fUr Geschafte, Gastronomie und Bewohner
= Hohe AUSlaStung der Parkp|étze im stadtebaulich &7 ) 2 ARS8 = Konflikte mit FuBgangern, Radfahrern und OPNV
sensiblen Altstadtbereich mit unnétigem T L SN b= e
Parksuchverkehr T SO — rervoso

Tempo Zone 30

i = & )‘
=) A w4 wes \erkehrsberuhigter Bereich

= Auslastung nachts durch Bewohnerinnen und
Bewohner sehr hoch, dann aber freie Parkplatze in
Parkbauten

FahrradstralRe

JNES

FuRaénaerzone

7
4

= Radverkehr: Storung durch parkende Fahrzeuge und
Kfz-Durchgangsverkehr (Friedrich-Loeffler-Stral3e,
Domstral3e)

T
- ‘7‘2‘537

= Fuldverkehr: Konflikte mit Radverkehr, Lieferverkehr,
,Kundenstoppern" und fehlende Barrierefreiheit

=  Elterntaxi" an Kathe-Kollwitz-Schule

= Zudem: Punktuelle Mangel fir alle Verkehrsarten > . Friedrich-Loeffler-Strafe
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Malinahmenempfehlungen

Bezeichnung Seite
- Leitprojekt A: StraRenraum als &ffentlichen Raum entwickeln
[ ‘ Modal-Filter fiir die Innenstadt 67
3 C Option: Perspektivische Erweiterung der Modal-Filter 75
Universitats- und Hansestadt Greifswald E m ‘ Anpassung der Bewohnerparkbereiche 76
Verkehrskonzept IKS (0 g ‘ (Temporare) Umnutzung des &ffentlichen StraRenraums 79
Mobilitatsplanung ; : Verkehrsberuhigung Rakower Strale 83
Innenstadt — _
Q E ‘ Leitprojekt B: FahrradstralRenring 85
Bericht | Oktober 2021
m q, Optimierung des stidlichen Abschnitts (FahrradstraRe Domstralie, Baderstralie, 6
(g (€ Muhlenstrale)
Q— Optimierung des nirdlichen Abschnitts (Friedrich-Loeffler-Straflie, WollweberstralRe, 90
© E SchiitzenstralRe)
(@) ()] ‘ Leitprojekt C: Elterntaxis an Kithe-Kollwitz-Grundschule 96
g C ‘ Einrichtung einer Hol- und Bringzone am Parkplatz SchieGwall 97
— w Anpassung der Parkplatzsituation im Umfeld der Kathe-Kollwitz-Schule 99
. 3 0) E Schulisches Mobilitétsmanagement an der Kathe-Kollwitz-Schule 101
M @ (7)) - Sonstige MaBnahmenempfehlungen 103
AN | ' j | - m . n—
o : Barrierefreiheit im HauptfuRwegenetz herstellen 103
> & ‘ Dezentrale Anlage von Gehwegnasen und Fahrradabstellanlagen 106
E © Monitoring - Anlage von Ful3- und Radzahlstellen 108
- | E Ausgabe von Bewohnerparkausweisen 109
¥ ‘ Steuerung und Entwicklung des ruhenden Verkehrs 112
P : ‘ Neue Bushaltestelle | Mobilititsstation .Parkplatz SchieRwall* 117
K, Universitats- und Hansestadt
(/ ' s Vorrang fiir zu Ful? Gehende entlang der Wallanlage 119
& Greifswald ns forzyFul
— Stadtisches Logistikkonzept 122
Offentlichkeitsarbeit - Mobilitatskultur weiterentwickeln 124
Verkehrskontrollen intensivieren 126
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Leitprojekt A: Stralsenraum als 6ffentlichen Raum entwickeln

Modal-

==

= Einteilung von 3 Bereichen innerhalb des Walls
mittels Beschilderung

- = Kfz-Durchgangsverkehr wird wirksam verhindert

" g B == o Erreichbarkeit aller wichtigen Einrichtungen und
< Parkbauten bleibt gesichert

verkehr
frei

ol -

Aufwertung

: / - Umsetzung im Rahmen eines Verkehrsversuchs
empfohlen (6-12 Monate)

—> Evaluierung: illegale Durchfahrten, Bewertung
Geschaftsinhabende, Auswirkungen auf Hansering

FuRgéngerzone mit angrenzendem . Schulen und Kitas ; % HOhES POtenZial, Kunstler, SChLHer, BEWOhneI’ Und
‘:‘ Einzelhandel, Dienstleistungen und . | lle Einrich . . . .
sonstigen Zielen des Fulverkehrs o iy Bewohnerinnen in Prozess einzubeziehen, um
Projekt positiv mitzugestalten

\ . Gebaude der Universitat Greifswald Buslinien 2 und 3/ Bushaltestellen £

Sha mmm Untersuchungsgebiet

3
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Leitprojekt A: Stralsenraum als 6ffentlichen Raum entwickeln

e

Moo Tiefgarage
- Dom Center (240)

Parkplatz
Bahnhof (150)

Tiefgarage
Am Markt (273)

T 7 _Bahahofstrate

Museumshafen Nord

Parkplatz

Hansering (214)

Parkplatz
Am Theater (186)

Rechtliche Grundlagen werden eingehalten:

= Hochstens 5o % der Parkplatze
ausschliel3lich fUr Bewohner reserviert

* Von 1.117 Parkplatzen (Parkhaus Dom Center
ausgeschlossen) sind 468 fir Bewohner

reserviert

= Langste Ausdehnung 1.000 Meter

= Zusammenlegung fihrt zu
grofstmoglicher Flexibilitat for
Bewohnerinnen und Bewohner

=== 3 Bereiche durch modale Filter
Bewohnerparkbereich Nr. A

restlichen Bewohnerparkbereiche

mmm UUntersuchungsgebiet

IKS Mobilitatsplanung



Leitprojekt A: Stralsenraum als 6ffentlichen Raum entwickeln

(Temporare) Umnutzung des offentlichen Strallenraums

__________________ 1 \

A MY
Y
/

S
Legende

s Fulwegenetz | ‘-’

FuRgangerzone mit angrenzendem 7‘ Iol
Einzelhandel, Dienstleistungen und ~
sonstigen Zielen des FulBverkehrs

Gebaude der Universitat Greifswald

. Kulturelle Einrichtungen

Schulen und Kitas

D Veranstaltungsplatze

|

. Reisebus Parkplatze

® Bushaltestellen

=mm Untersuchungsgebiet

Kostenpflichtige Parkbauten und =
Parkplatze

S [/ 7 |
— e // /A

+ /L N
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= Freigabe der Straf3enabschnitte fir
Aul3engastronomie und sonstige
(nicht-kommerzielle) Nutzungen

==~ = Die Erweiterung der Ful3gangerzone sollte

ein Angebot sein
= Testlauf in belebten Sommermonaten

= Fordern von Auf3enbestuhlung und
Mobiliar

- Einwohnerinnen und Einwohner /
Geschaftsleute / Gastro sollten bei
Auswahl der StraRen mitentscheiden

\ > Sperrung der Abschnitte macht nur

Sinn, wenn freiwerdender Straldenraum
auch genutzt wird

IKS Mobilitatsplanung



Leitprojekt A: Stralsenraum als 6ffentlichen Raum entwickeln

Angebot ausgewahlter Bereiche zur Nutzung durch Handel und Gastro

ractice- eispieﬂll‘:;H :

\ “l-pl]; %
|| Gravh®
el

- - - <= - = % e S
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Leitprojekt B: Fahrradstrafl3enring

Einrichtung eines Fahrradstraldenring

Gnarair®

S

e

= Zusammenhangendes
Fahrradstralennetz ohne
Mitbenutzung der
Fuldgangerzone (nicht zu
Lasten des Fuldverkehrs)

= Erreichbarkeit samtlicher
wichtiger Einrichtungen

= Ohne Kfz-Durchgangsverkehr
(Modal-Filter): Hohe Qualitat
fur Radfahrer

Legende

- Projekt mit Symbolwirkung
| &1 Geplanter FahrradstrafRenring FulRgangerzone, Radfahrer frei (28-10h) .
) ,Fahrradstadt Greifswald"
w===  Radverkehrsnetz (Hauptrouten) FuRBgangerzone

Radverkehrsnetz (Nebenrouten) (:I:>
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Leitprojekt B: Fahrradstrafl3enring

OPNV und Radverkehr in der Friedrich-Loeffler-Straf3e

Bestand: Friedrich-Loeffler-Straf3e 55 = Durchschnittliche Breite
Stral3enraum von Bord zu Bord:
i HH . . 5,50 bis 6,00 m

= |m aktuellen Ausbauzustand ist ein
Uberholvorgang mit einem Bus von

BB
. . einen Radfahrenden kaum maglich
HE

Richtung: Richtung: Campus

| BH Hansering Loeffler Stral3e

! I
%_

] l . . al

—> Durch die Anlage einer
Fahrradstrafie
(Nebeneinanderfahrenden erlaubt)
gdbe es diesbeziglich also kaum
rechtliche Verdnderungen

+)

w w il b —> Fahrradstrafie wiirde fur Klarheit
Fahrbahnbreite
3.3 m 28m 28m 21m

- Empfehlung: Ansprache /Schulung
der Busfahrenden

Gehweg Fahrstreifen Fahrstreifen Gehweg
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Leitprojekt C: Elterntaxis an der Kathe-Kollwitz-Grundschule

Hol- und Bringzone am Parkplatz SchieRwall

~ m|es]— " — — F ¥
\j ~~~~~~~ . \ ’,E,E.N{_&__
- . HafenstraRRe

F®_—7i =

RoRmg enszrar{e

egleitung durch s
obilitatsmanage

I

!

-Sebastian-Bach-StraBe

m
X
% aslNOpfstrafle

. ?ﬁL .Tm
Sicherer und
barrierefreier Schulweg

I

Sc Nuhhagen / ‘
I

I

/ oES
/ [

Hol- und

oS Bringzone

Hunnenstrae "¢
Fischstra e
M@nn

Friedrich-Loeffler-Stralse

—T———

"‘FITFW_—J‘ 7 |
» Nikolaikirchplatz=>
¥

7
A =
- -7\ ﬁ_!-_-J
s a1

Kostenpflichtiges Parken,

Legend \
egenae
¢ D Yerogh gy nosplétze Bewohner frei von 17-7 h
Fulgdngerzone mit angrenzendem Kostenpflichtige Parkbauten und ) /
D Einzelhandel, Dienstleistungen und Parkplitze . Kurzparken m_'t Parkscheibe,
sonstigen Zielen des FuRverkehrs . Bewohner frei
Reisebus Parkplatze
. Gebéude der Universitat Greifswald I Bewohnerparken
Schulen und Kitas ® RS laliestellen
mmm Untersuchungsgebiet
IKS Mobilitatsplanung

. Kulturelle Einrichtungen
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Sonstige MaRnahmenempfehlungen

Steuerung und EntW|ckIung des ruhenden Kfz-Verkehrs

-

Vorhandenes Angebot
besser auslasten

Kapazitaten erhohen

Stralsunder Strale

-
\ % Bleiche - -
-

\
gl L T --------_g,-‘ﬁ-----------— H‘ﬂm

—— Entlastung der sensiblen
i n , , Bereiche in der Altstadt

l P ' s H Legende
E '
5 .' mmm Uber 120% sehr hoher Parkdruck
: 'l (mitillegalen

Knopfstragte

nnenstrafe

Hu

101% - 120% Parkvorgéngen)

:
' i 91% - 100%:'— sehr hoher Parkdruck
Dot —" 819% - 90%} hoher Parkdruck
? 71% - 80%:'— mittlerer Parkdruck
E: > Wallsatie 61% - 70%:'— geringer Parkdruck
i‘i*si'i‘i‘i.-;,—_xi_i“_____i_i__ bis 60% } kein Parkdruck

Keine Parkplatze

Bahnhafstragze

?% %’ N Bahnhofstraze
2 LK Baustelle / Keine Werte
% ERRE E:
= g Tiefgarage
'l % ;I Am Markt (273) Parkplatz
| i 5 3 f 6_5? /7 (Die Farbgebung gibt die Auslastung an)
‘ 2 &
4 5 ) y FulRgdngerzone
Wiaz o =
IKS Mobilitatsplanung
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Sonstige MaRnahmenempfehlungen

Dezentrale Anlage von Gehwegnasen und Fahrradabstellanlagen

= Flachendeckende Umwandlung der
Parkplatze auf der Fahrbahn nach dem
5 m-EinmUndungsbereich (Parken verboten)

‘ .
-4, Fahrradbugel — : y
i -....._...49 . = Anlage von je 3-4 BUgeln

=, - Markierung und perspektivische bauliche
= Nachristung der ,Gehwegnasen®

Markierung M

| sm-EinmUndungsbereich Friedrich-Loeff 88, 3. —> Dezentrales Angebot fir Radverkehr,
' . zielnah und im Blickfeld der Radfahrenden

’, - Eindammung illegales ,,Eckenparken™
| - Freihaltung der Sichtfelder und
barrierefreie Querungsstellen fur

FuRverkehr

FischstraRe
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Sonstige MaRnahmenempfehlungen

g

| Mobilitatsstation Parkplatz ,,Schie3wall"

= Anlage einer neuen Bushaltestelle
,Parkplatz Schiel3wall*

= Sinnvolle Erganzung mit
Synergieeffekten zum Parkplatz und
zur Hol- und Bringzone

- Standort als Mobilitatsstation
entwickeln (vgl. Konzept Kombiniert Mobil 2015)

e ————

\i/s\z:;a\\//. gv o = A 0 0 .
AN - Geed-Practice-Beispiel: Osnabrick

FuRgangerzone mit angrenzendem Schulen und Kitas

El u Einzelhandel, Dienstleistungen und
sonstigen Zielen des FulRverkehrs

~ . Gebaude der Universitat Greifswald -@-Bus|m|en2und3/BushaItestellen L’EW&I’]dOWSkI, Uwgi_—Staﬁ_ rk%%ﬂb@_? anry
N e = =

N mmm |ntersuchungsgebiet
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Universitats- und Hansestadt

2 &3 Greifswald

Vielen Dank fur

| == |hre Mitarbeit zum
Ic l | Verkehrskonzept

Innenstadt
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