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Die Burgerschaft hat mit Beschluss vom 08.11.2021 (Beschlussvorlage BV-P-
06/07/0147-0-01) den Oberburgermeister der Universitats- und Hansestadt
Greifswald beauftragt, MaBnahmen zur Verbesserung des Radverkehrs in der
StralRe An den Wurthen zu prufen.

Die Bearbeitung des Prufauftrages durch die Fachamter hat folgende Ergebnisse
erzielt:

(1) Anpassung der Planung bezuglich einer getrennten Fuhrung des Pkw- und
Radverkehrs

Mit der Errichtung der umfangreichen Wohnbebauung im Rahmen der Umsetzung
der Bebauungsplangebiete Nr. 55 - HafenstralRe - und Nr. 55A - Alter Speicher -
wird sich das FuBBgangeraufkommen deutlich erhdhen. Dementsprechend ist die
StralRe An den Wurthen mit beidseitigen Gehwegen auszustatten, um den
FuBgangern als schwachsten Verkehrsteilnehmern gesicherte Verkehrsraume zur
Verfugung zu stellen - siehe auch Stadtebaulicher Rahmenplan Innenstadt /
Fleischervorstadt (Neufassung 2016): Stralle An den Wurthen als
ErschlieSungsstralle mit beidseitigen Gehwegen. Gemals den Richtlinien fur die
Anlage von Stadtstrallen 2006 (RASt 06) sind an angebauten Strallen Anlagen fur
den FuBverkehr Uberall erforderlich.

Far die B-Plangebiete Nr. 55 und 55A ist eine ErschlieBung durch den
Stadtbusverkehr vorgesehen. Die Vergabe des Planungsauftrages fur die
Uberplanung des Liniennetzes wird derzeit vorbereitet. Sofern in der Stralle An
den Wurthen Bushaltestellen angeordnet werden sollten, ist auch auf der
Westseite (am Alten Friedhof) ein Gehweg notwendig.

Die Verschiebung der Fahrbahn direkt an den Zaun des Alten Friedhofs bedeutet
ein dichtes Heranricken an den sehr wertvollen straenpragenden und
denkmalgeschutzten Baumbestand des Alten Friedhofes. Die Bauarbeiten fur
eine Fahrbahn erfordern groBere Aufgrabungen und eine hdhere Versiegelung



gegenltber einem Gehweg mit Pflasterbefestigung. Fur die Gewahrleistung des
Lichtraumprofils fir Busse, Mullfahrzeuge und Lkw-Verkehr ist ggf. ein Ausasten
der angrenzenden Friedhofbaume erforderlich. Dies wird von der unteren
Denkmalschutzbehorde abgelehnt und ist auch aus gruanplanerischer Sicht nicht
vertretbar.

Parallel zur Planung der Verkehrsanlagen fur die Stralse An den Wurthen erfolgt
die Planung der Ver- und Entsorgungsanlagen im Auftrag der Stadtwerke und des
Abwasserwerkes Greifswald. Nach der Information im Bau- und Klimaausschusses
am 28.09.2021 uber die Vorzugsvariante zur Umgestaltung fand eine
gemeinsame Abstimmung aller Beteiligten zum weiteren Vorgehen statt.
Besprochen wurde die weiterzuverfolgende Strallenplanung und in Abhangigkeit
davon Lage und Verlauf der Ver- und Entsorgungsleitungen. Eine Verschiebung
der Fahrbahn und Anderungen am Gehweg wirden fiir die Stadtwerke und das
Abwasserwerk eine Anderung / Neuplanung der Leitungstrassen nach sich ziehen.

In Tempo-30-Zonen sind gem. § 45 StVO keine benutzungspflichtigen Radwege
vorzusehen. Der Radverkehr wird gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr auf der
Fahrbahn gefuhrt.

Dem Neubau eines nicht benutzungspflichtigen einseitigen Radweges wird von
den Fachamtern nicht zugestimmt. Gemaf StVO und VwV StVO ist die Benutzung
von in Fahrtrichtung links angelegten Radwegen in Gegenrichtung insbesondere
innerhalb geschlossener Ortschaften mit besonderen Gefahren verbunden und
soll deshalb grundsatzlich nicht angeordnet werden. Die Freigabe in
Gegenrichtung ist eine haufige Unfallursache. Flr einen einseitigen
Zweirichtungsradweg sind zudem die zur Verfugung stehenden Flachen nicht
ausreichend.

Im Ergebnis der Prafung wird die von der Politik vorgeschlagene Anpassung der
Planung gemals obenstehender Variante nicht beflrwortet und wird nicht
weiterverfolgt.

Fir mehr Sicherheit und Komfort fir den Radverkehr in der StralRe An den
Wurthen sind folgende MalBhahmen vorgesehen:

- FUr die Untersetzung der zulassigen Geschwindigkeit von 30 km/h sind im
StraBenverlauf zwei leichte Verschwenkungen der Fahrbahn vorgesehen.

- Es werden geschwindigkeitsreduzierende bauliche Elemente -
Plateauaufpflasterungen und / oder Fahrbahneinengungen - angeordnet. Die
Plateauaufpflasterungen kénnen durch den Stadtbusverkehr problemlos
befahren werden und in den Randbereichen verbleibt beidseits eine
befahrbare Breite von 0,8 - 1,0 m fur den Radverkehr.

- Die fur die Bewohner geplanten Langsstellplatze werden in Parkbuchten
angelegt. Damit verbessert sich - auch fur den Radverkehr - der Fahrkomfort,
da die derzeitige Umfahrung von auf der Fahrbahn parkenden Fahrzeugen
entfallt.

- Eine kurze und attraktive Verbindung fur den Radverkehr aus den B-
Plangebieten Nr. 55 und 55A zur Greifswalder Fahrradachse Bahnhof -
Innenstadt - Schonwalde / Ostseeviertel - Elisenhain soll Uber die Trasse
GertrudenstralBe - Kathe-Kollwitz-StraBe geschaffen werden. Im Vorentwurf
zum B-Plan Nr. 55A ist entlang der 6stlichen Grenze des Plangebietes eine
Verkehrsflache mit der Zweckbestimmung Fuls- und Radweg vorgesehen, die
von der HafenstralRe bis zur sudlichen B-Plangrenze mit Anbindung an die
GertrudenstralRe fuhrt. Innerhalb des B-Plangebietes ist durchgangig eine
komfortable Breite von 4,5 m fur den Geh- und Radweg festgesetzt. Um die
Befahrung der Gertrudenstral3e fur den Radverkehr attraktiv zu gestalten, soll
im Rahmen der bereits im Stadtebaulichen Rahmenplan Innenstadt /



Fleischervorstadt als erforderlich dargestellten Sanierung eine Umgestaltung
zu einer FahrradstralRe erfolgen. Damit wird eine durchgangige und direkte
Verbindung fur den FuB- und Radverkehr zwischen Ryck / Hafenstralse und der
Wolgaster StralRe hergestellt.

(2 a) Gestaltung der Fahrbahnoberflache zur Anregung einer mittigen Nutzung
der Fahrbahn durch Radfahrende durch verbreiterten Randstreifen

Die aus der Stellungnahme der Stadtverwaltung Ubernommene Abbildung zeigt
die Gestaltung einer FahrradstraRe in Rotterdam. Die StralRe An den Wurthen ist
jedoch eine ErschlieBungsstrae mit Pkw-, Lkw- und geplantem Busverkehr und
ist nicht mit der dargestellten FahrradstralRe vergleichbar.

Eine mittige FUhrung des Radverkehrs widerspricht § 2 StVO - StraBenbenutzung
durch Fahrzeuge -. Dort ist unter Absatz (2) ausgefuhrt, dass maglichst weit
rechts zu fahren ist, nicht nur bei Gegenverkehr, beim Uberholtwerden, an
Kuppen, in Kurven oder bei Unubersichtlichkeit. Es gilt das Rechtsfahrgebot.

Die mittig in den Fahrspuren geplanten verkehrsberuhigenden Elemente fuhren
die Radfahrer*innen rechts an ihnen vorbei, so dass der Radverkehr ohne
Einschrankungen fahren kann. Grundlage dafur ist das Rechtsfahrgebot.

(2 b) Priifung der Anordnung des Verkehrszeichens 277.1 (Verbot des Uberholens
von einspurigen Fahrzeugen far mehrspurige Kraftfahrzeuge und Kraftrader mit
Beiwagen).

Es sollte grundsatzlich eine Breite der Gehwege von 2 m angestrebt werden. Dies
konnte beispielsweise in Abschnitt C (Vgl. bisherige Planungsunteriagen[1]) durch
eine schmalere Ausfihrung der Fahrbahn erfolgen.

Bzgl. der Anordnung des Zeichens gilt es - wie bei anderen Verkehrszeichen auch
- § 45 Abs. 9 StVO zu beachten. Gemals § 45 Abs. 9 Satz 1 StVO sind
Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen ,,nur dort anzuordnen, wo dies auf
Grund der besonderen Umstdande zwingend erforderiich ist. “ Gemal § 45 Abs. 9
Satz 3 StVO durfen insbesondere ,, Beschrankungen und Verbote des fliesenden
Verkehrs nur angeordnet werden, wenn auf Grund der besonderen ortlichen
Verhéltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer
Beeintrachtigung der in den vorstehenden Absatzen genannten Rechtsgiter
erheblich dbersteigt.“ In der VwV StVO wird dazu ausgefuhrt, dass Zeichen 277.1
nur dort anzuordnen ist, wo aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten, insbesondere
aufgrund von Engstellen, Gefalle- und Steigungsstrecken, oder einer regelmalig
nur schwer zu Uberblickenden Verkehrslage, ein sicherer Uberholvorgang von
einspurigen Fahrzeugen nicht gewahrleistet werden kann.

Falls keine Gefahrenlage vorliegt, verbietet sich eine Beschilderung durch
Zeichen 277.1 StVO. Gegenwartig kann das Vorliegen dieser Voraussetzungen
nicht abschlieBend durch die untere Verkehrsbehorde festgestellt werden. Eine
erneute Prufung wird dazu nach Abschluss der StraBenbaumaRnahme
vorgenommen.

Die Anlage durchgehend 2 m breiter Gehwege wurde bereits nach den Hinweisen
im Bau- und Klimaausschuss im Oktober 2021 mit dem Planer besprochen. Bei
der Erarbeitung der Entwurfsplanung wird dies gepruft und nach Moéglichkeit auch
realisiert. Voraussichtlich wird sich dies in fast allen Bereichen umsetzen lassen.

Bei den Planungen fdr E-Ladesaulen soll der Standort so angepasst werden, dass
immer wenigstens zwel Parkplatze an einer Ladesaule anliegen.



Dies wird unter BerUcksichtigung der fur die Errichtung der Ladesaulen
erforderlichen Flachen durch den Planer gepruft und nach Moéglichkeit auch

realisiert.
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