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Beschlussvorschlag

Die Burgerschaft der Universitats- und Hansestadt Greifswald fasst den Entwurfs- und
Auslegungsbeschluss zur 21. Anderung des Flachennutzungsplans wie folgt:

1. Die wéahrend der offentlichen Auslegung des Vorentwurfs zur 21. Anderung des
Flachennutzungsplans der Universitats- und Hansestadt Greifswald vorgebrachten
Anregungen der Offentlichkeit sowie die Stellungnahmen der Behdrden und sonstigen
Trager offentlicher Belange hat die Bilrgerschaft geprift und beschliel3t, wie im
Abwagungsprotokoll der Anlage 1 aufgeflhrt.

2. Der Entwurf der 21. Anderung des Flachennutzungsplans der Universitats- und
Hansestadt Greifswald (Anlage 2) sowie dessen Begrindung mit Umweltbericht (Anlage
3) werden in den vorliegenden Fassungen gebilligt.

3. Der Entwurf der 21. Anderung des Flachennutzungsplans der Universitats- und
Hansestadt Greifswald (Anlage 2) sowie dessen Begriindung mit Umweltbericht (Anlage
3) sind geman § 3 Abs. 2 BauGB offentlich auszulegen.
Die Behdrden und sonstigen Trager o6ffentlicher Belange sind gemaR § 4 Abs. 2 BauGB
zu dem v. g. Entwurf der 21. Anderung des Flachennutzungsplans, einschlieBlich dessen
Begrindung mit Umweltbericht, zu beteiligen.
Die offentliche Auslegung des Entwurfs der 21. Anderung des Flachennutzungsplans der
Universitats- und Hansestadt Greifswald und dessen Begrindung mit Umweltbericht ist
ortsublich bekannt zu machen.

Sachdarstellung/ Begriindung

Der Flachennutzungsplan der Universitats- und Hansestadt Greifswald ist seit dem
24.08.1999 teilweise wirksam. Mit diesem wurden die ehemalig militdrisch genutzten Flachen
zwischen der Max-Reimann-Strale und der Ladebower Chaussee vorwiegend als gemischte
sowie gewerbliche Bauflachen dargestellt.

Nachdem Mitte der 90er Jahre zahlreiche Gebdude auf dieser Flache abgerissen wurden,
erfolgte eine Neuorientierung flr das Gebiet. Zur stadtebaulichen Neuordnung und
Entwicklung wurde bereits fir den jetzigen Anderungsbereich ein Anderungsverfahren
durchgefiihrt. Im Ergebnis der 4. Anderung des Flachennutzungsplans sind die Flachen als
Wohn-, gemischte und gewerbliche Bauflachen dargestellt worden. Fur Teile der
gewerblichen Bauflachen erfolgte eine Festlegung als, hinsichtlich der Larmwerte,
eingeschranktes Gewerbegebiet. Mit der Genehmigung und der Bekanntmachung sind die
Darstellungen dieser 4. Anderung ab dem 29.12.2001 wirksam.

Im Parallelverfahren erfolgte das Aufstellungsverfahren zum Bebauungsplan Nr. 52 —
Ladebower Chaussee —, der seit dem 29.12.2001 in Kraft ist. Auf der Grundlage des
Bebauungs-plans ist die Wohnbauflache inzwischen mit ca. 35 Wohngebauden bebaut
worden. Im fest-gesetzten Mischgebiet sind neben einer wohnvertraglichen Gewerbenutzung
auch ca. 10-12 Wohngebaude zulassig. Die gemischten und gewerblichen Bauflachen waren
bislang von einem Transportunternehmen genutzt.

Folgende Nutzungen sind derzeit im Flachennutzungsplan angrenzend dargestellt:

- sudlich Kleingarten und landwirtschaftlich genutzte Flachen,

- westlich landwirtschaftlich genutzte Flachen, Grinflachen und Wald,

- nordlich Grunflachen und Flache, die von der Darstellung des Flachennutzungsplans
ausgenommen wurde (weilRe Flache),

- Ostlich Kleingarten,
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im weiteren Umfeld:

- nordostlich  landwirtschaftlich genutzte Flachen und Wohnbauflachen (B.-Plan Nr. 101
— Thomas-Muntzer-Strale —),

- Bstlich gewerbliche und gemischte Bauflachen (B.-Plan Nr. 14 - Hafen Ladebow —
ab ca. 150 m Entfernung),

- sudostlich ~ Wohnbauflachen (bebaute Ortslage Ladebow).

Derzeit sind im jetzigen Mischgebiet bereits 8 Parzellen fiir eine Wohnbebauung erschlossen
und teilweise bebaut worden, nachdem zwischen der Stadt und dem Eigentimer/ Investor
ein ErschlieBungsvertrag zur Herstellung der zuklnftig 6ffentlichen Strafle abgeschlossen
wurde.

Nunmehr soll der Flachennutzungsplan erneut geéndert werden. Mit der Anderung ist
geplant, die gemischte und teilweise die gewerbliche Bauflache im dstlichen Bereich als
Wohnbauflache neu darzustellen. Die gewerbliche Bauflache im mittleren/ nérdlichen
Bereich soll in eine gemischte Bauflache gedndert werden. Mit den Anderungen des
Flachennutzungsplans und des Bebauungsplans, der im Parallelverfahren geandert werden
soll, kénnen im kinftigen Wohngebiet insgesamt ca. 34 Baugrundstliicke mit Flachen
zwischen 500 m? und 1.200 m? und im kinftigen Mischgebiet 4 Baugrundstiicke entstehen.

Gleichzeitig sollen mit dieser Anderung Ungenauigkeiten der Plandarstellung des
Flachennutzungsplans von 1999 ausgeraumt werden. Im dstlichen Bereich werden die
Bestandsflachen der Dauerkleingérten berichtigt. Im nérdlichen Anderungsbereich wird
zwischen dem Baugebiet und der Flache, die von der Darstellung des Flachennutzungsplans
ausgenommen wurde (weil’e Flache) eine Griinflache aufgenommen.

Da der Flachennutzungsplan von 1999 und dessen 4. Anderung von 2001 wirksam sind, ist
zur Anderung und der Ausweisung von diesen neuen Bauflachen ein Anderungsverfahren
einschliellich einer Umweltprifung erforderlich. Zum Abschluss des Verfahrens ist diese 21.
Anderung durch die Rechtsaufsichtsbehérde zu genehmigen.

Nach dem Anderungs-/ Aufstellungsbeschluss der Biirgerschaft vom 19.02.2014 wurden die
erstellten Vorentwurfsunterlagen einschlieBlich der Fachgutachten den Behdrden und
sonstigen Trager Offentlicher Belange gemall § 4 Absatz 1 BauGB sowie den
Nachbargemeinden gemal® § 2 Absatz 2 BauGB mit Anschreiben vom 15.09.2014 zur
Stellungnahme Ubergeben.

Die friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 3 Absatz 1 BauGB erfolgte durch eine
offentliche Auslegung des Vorentwurfs vom 19.09.2014 - 22.10.2014, mit dem Uber die Ziele,
Zwecke und Auswirkungen der Planung unterrichtet wurde.

Nach Auswertung der zum Vorentwurf eingegangenen Stellungnahmen und Anregungen der
Offentlichkeit, der Behérden und Nachbargemeinden werden die Planunterlagen
entsprechend Abwagung und Beschluss der Blrgerschaft in die Planung eingestellt und die
Entwurfsunterlagen gemall § 3 Absatz 2 BauGB fir die Dauer eines Monats o6ffentlich
ausgelegt sowie die von der Plananderung berUhrten Behdrden und sonstigen Trager
offentlicher Belange gemal § 4 Absatz 2 BauGB sowie den Nachbargemeinden gemafy § 2
Absatz 2 BauGB zur Stellungnahme aufgefordert.

Anlagen:

1. - Abwagung zum Vorentwurf der 21. Anderung des Flachennutzungsplans

2. - Plan Entwurf zur 21. Anderung des Flachennutzungsplans

3. - Begriindung mit Umweltbericht zum Entwurf der 21. Anderung des Flachennutzungsplans
einschlieBlich Anlagen

Die Anlagen zur Begrindung liegen in der Blrgerschaftskanzlei zur Einsicht aus.
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Abstimmungsergebnis:

Gesetzliche Anzahl der Mitglieder der Burgerschaft:
davon anwesend:

Ja-Stimmen:

Nein-Stimmen:

Stimmenthaltungen:

Bemerkung:

Entweder:

Aufgrund des § 24 der Kommunalverfassung des Landes Mecklenburg-Vorpommern waren
keine Mitglieder der Bilirgerschaft von der Beratung und Abstimmung ausgeschlossen.

Oder:

Aufgrund des § 24 der Kommunalverfassung des Landes Mecklenburg-Vorpommern haben
folgende Mitglieder der Blirgerschaft weder an der Beratung noch an der Abstimmung mit-
gewirkt.

Anlagen:

1. - Abwagung zum Vorentwurf der 21. Anderung des Flachennutzungsplans
2. - Plan zur 21. Anderung des Flachennutzungsplans
3. - Begriindung mit Umweltbericht zum Entwurf der 21. Anderung des Flachennutzungsplans
einschliellich Anlagen
Anlage 1 zur Begriindung Angaben zur speziellen artenschutzrechtlichen Prifung
Anlage 2 zur Begrindung Schallimmissionsprognose
Anlage 3.1. zur Begrindung - Geotechnischer Bericht Baugrundbeurteilung
Anlage 3.2. zur Begriindung - zum Geotechnischen Bericht
Anlage 3.3. zur Begrindung - Erweiterung zum geotechnischen Bericht

Seite 4 von 4



Anlage 1 zum Beschluss Nr. ............... VOM ..ooevrinnns

21. Anderung des Flachennutzungsplans
der Universitats- und Hansestadt Greifswald

Abwigung der Stellungnahmen zur friihzeitigen Beteiligung der Offentlichkeit,
der Behorden und Nachbargemeinden

Aufstellungsverfahren: Datum
(alle angegebenen § sind die des BauGB in der Fassung der Bekanntmachung v. 23. September 2004 (BGBI. |, S. 2414),
zuletzt geandert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 20.11.2014 (BGBI. I, S. 1748)

¢ Aufstellungsbeschluss (§ 2 Abs. 1) 19.02.2014

- Bekanntmachung (§ 2 Abs. 1) 19.03.2014
« friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung (§ 3 Abs. 1)

- Bekanntmachung im Greifswalder Stadtblatt 11.09.2014

- 6ffentliche Auslegung vom 19.09.2014

bis zum 22.10.2014

e frihzeitige Beteiligung der Behdrden und (§ 4 Abs. 1) und
Nachbargemeinden (§ 2 Abs. 2)
- Anschreiben vom 15.09.2014
Frist bis zum 22.10.2014

e Entwurfs- und Auslegungsbeschluss 1.Durchgang) e
« Offentlichkeits- und Behdrdenbeteiligung (§ 3 Abs. 2 und § 4 Abs. 2)

-Bekanntmachung e

- 6ffentliche Auslegung vom e

bis zum e

- Anschreiben an BehOrden VOM s
Frist DiS ZUM e

e Entwurfs- und Auslegungsbeschluss (2.Durchgang) e
« Offentlichkeits- und Behdrdenbeteiligung (§ 4a Abs. 2DiS5)  oeveveveveeeeeeeeseeeeseseeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeens
-Bekanntmachung e

- 6ffentliche Auslegung vom e
biszum

- Anschreiben an BehOrden vOm e
Frist DisS zUM e

Die Anregungen der abgegebenen Stellungnahmen werden wie folgt abgewogen:
l. Behdrden

Von den beteiligten Behdérden gaben einige keine Stellungnahme ab (sh. Auflistung unter
IV.). Bei denen wird davon ausgegangen, dass die wahrzunehmenden 6ffentlichen Belange
durch diese Flachennutzungsplananderung nicht berihrt werden.



Abwagung der Stellungnahmen zum Vorentwurf der 21. Anderung des 2
Flachennutzungsplans der Universitats- und Hansestadt Greifswald

Alle Hinweise der Stellungnahmen sind an die zustédndigen Stellen zur Beachtung
weitergeleitet worden, wie insbesondere die Hinweise der Leitungstrager, die bei der
ErschlieBungsplanung zu beachten sind und die Belange des Immissionsschutzes.

(*) = Nr. der Behérden-Liste

1. (3*) - Amt fur Raumordnung und Landesplanung Vorpommern

a) Stellungnahme vom 08.10.2014

Mit den o.g. Anderungen sollen die bislang als Mischgebiete und Gewerbegebiete
dargestellten Flachen als Wohnbauflachen entwickelt werden. Die Anzahl der Wohngebaude
innerhalb des gesamten Plangebietes steigen durch die Anderungen von 45 auf 73.

Das Vorhaben  entspricht der Ausstattung eines Oberzentrums und ist mit den
Erfordernissen der Raumordnung vereinbar.“

b) Stellungnahme der Verwaltung

Die geanderten Wohnbaukapazitdten werden im Rahmen der Fortschreibung des
Flachennutzungsplanes in die Gesamtbilanzierung eingestellt.

c) Beschluss der Burgerschaft
Die Zustimmung wird zur Kenntnis genommen.

d) Mitteilung von der Entscheidung und deren Begriindung

2. (8*) - Landesamt fiir Kultur und Denkmalpflege

a) Stellungnahme vom 08.10.2014

,ourch das Vorhaben werden keine Bau- und Kunstdenkmale berthrt.

Nach gegenwartigem Kenntnisstand sind im Gebiet des o. g. Vorhabens keine

Bodendenkmale bekannt. Bei Bauarbeiten kénnen jedoch jederzeit archaologische Funde

und Fundstellen entdeckt werden. Daher sind folgende Hinweise zu beachten:
Wenn wahrend der Erdarbeiten Funde oder auffallige Bodenverfarbungen entdeckt
werden, ist gemaB § 11 DSchG M-V die zustandige Untere Denkmalschutzbehérde zu
benachrichtigen und der Fund und die Fundstelle bis zum Eintreffen von Mitarbeitern
oder Beauftragten des Landesamtes in unverandertem Zustand zu erhalten.
Verantwortlich sind hierfir der Entdecker, der Leiter der Arbeiten, der
Grundeigentimer sowie zuféllige Zeugen, die den Wert des Fundes erkennen. Die
Verpflichtung erlischt 5 Werktage nach Zugang der Anzeige.

Diese Stellungnahme erfolgt auf Grundlage der §§ 1 (3) und 4 (2) Nr. 6 DSchG M-V.*

b) Stellungnahme der Verwaltung

Die vorgebrachten Hinweise sind in der Begrindung unter Punkt ,7.2 Denkmale/
Bodendenkmale” enthalten. Diese sind jedoch gemaB der Stellungnahme zu berichtigen.

c) Beschluss der Blrgerschaft
Die Begriindung ist zu andern.

d) Mitteilung von der Entscheidung und deren Begriindung



Abwagung der Stellungnahmen zum Vorentwurf der 21. Anderung des 3
Flachennutzungsplans der Universitats- und Hansestadt Greifswald

3. (10*) - Landkreis Vorpommern - Greifswald

a) Gesamtstellungnahme vom 14.10.2014
Die Stellungnahme wurde von den Fachbehdérden der o.g. Dienststelle ausgefertigt.

.1. Gesundheitsamt

1.1 SG Hygiene-, Umweltmedizin und Hafenérztlicher Dienst )

Die Stellungnahme wird auf der Grundlage des Gesetzes CUber den Offentlichen
Gesundheitsdienst im Land Mecklenburg-Vorpommern (Gesetz Uber den Offentlichen
Gesundheitsdienst - OGDG M-V) vom 19. Juli 1994 (GVOBI M-V Nr. 212-4) abgegeben.

1. Trinkwasserschutzgebiet

Der Geltungsbereich des Plangebietes befindet sich auBerhalb von
Trinkwasserschutzgebieten.

2. Trinkwasserversorgung

Die Trinkwasserversorgung in Greifswald erfolgt von den Wasserwerken GroB Schdnwalde
und Hohenmuhl; Betreiber der Wasserwerke sowie verantwortlich fur die
Trinkwasserversorgung sind die Stadtwerke Greifswald.

Bezlglich der Trinkwasserversorgung muss sichergestellt werden, dass fir das Plangebiet
gesundheitlich einwandfreies Trinkwasser in der geforderten Menge und bei ausreichendem
Druck zur Verfligung steht.

Die Ausfiihrung von Anschlussarbeiten von neu zu verlegenden Trinkwasserleitungen ist nur
zugelassenen Fachbetrieben zu Ubertragen.

Hierzu sind nur Gerate und Materialien zu verwenden, die den allgemein anerkannten
Regeln der Technik entsprechen.

Im Anschluss an die Verlegungsarbeiten der Trinkwasserleitung ist nach erfolgter
Desinfektion und Spilung ein Nachweis Uber die mikrobiologisch einwandfreie
Trinkwasserbeschaffenheit zu erbringen.

Von Seiten des Gesundheitsamtes bestehen keine Bedenken zur 21. Anderung des
Flachennutzungsplanes der Universitats- und Hansestadt Greifswald.

2.  Amt fir Kreisentwicklung

2.1 SG Kreisentwicklung/Wirtschaftsférderung
2.1.1 SB Kreisplanunq

Es bestehen keine Einwande.

2.2  SG Bauleitplanung/Denkmalschutz

2.2.1 SB Bauleitplanung

Die im Rahmen der Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange gem. § 4 Abs. 1 BauGB
vorgelegten Unterlagen wurden hinsichtlich ihrer Ubereinstimmung mit den Vorschriften des
BauGB und den auf Grund dieses Gesetzes erlassenen Rechtsvorschriften geprift.
Anregungen oder Bedenken bestehen zum derzeitigen Planungsstand nicht.

Die Planungsziele, welche mit der Aufstellung der 21. Anderung des Flachennutzungsplanes
angestrebt werden, sind nachvollziehbar und werden mitgetragen.

3. Umweltamt
3.1 SG Naturschutz/Landschaftspflege



Abwagung der Stellungnahmen zum Vorentwurf der 21. Anderung des 4
Flachennutzungsplans der Universitats- und Hansestadt Greifswald

Aus Sicht der unteren Naturschutzbehtrde bestehen gegen die eingereichte Fassung der
21. Anderung des Flachennutzungsplanes der Hansestadt Greifswald keine Einwande. Der
Umweltbericht ist far die durch die untere Naturschutzbehérde zu beurteilenden Belange
geeignet in die Abwagung einbestellt zu werden.

3.2 SG Abfallwirtschaft/Immissionsschutz

3.2.1 SB Abfallwirtschaft

Es ist in zentraler Lage des B-Plans 52 ein Wertstoffbehalterstellplatz fiir die Papier- und
Glascontainer planungsrechtlich auszuweisen. Dieser Platz ist notwendig, da auch im
benachbarten Wohngebiet keine haushaltsnahe (vgl. dazu § 6 VerpackVO)
Entsorgungsmaéglichkeit besteht. (A)

Es wird empfohlen, die M.-Lachmann-StraBe in &stlicher Richtung mit der neuen
WohngebietsstraBe zu verbinden und den Wertstoffplatz in die angrenzende Griinanlage
(mit Teich) zu integrieren. (H)

Es ist fir den B-Plan 52 ein Wertstoffbehalterstellplatz fir Papier und Glascontainer in der
GréBe von 4 x 10 m planungsrechtlich im B-Plan selbst auszuweisen. Der
immissionsschutzrechtliche Mindestabstand zur ndchsten Wohnbebauung muss mindestens
12 m betragen. Die Flachen um den Stellplatz herum sind daher durch Baugrenzen so
auszuweisen, dass eine Bebauung unter 12 m nicht zuldssig ist. Der Stellplatz soll méglichst
im Wohngebiet liegen, um die haushaltsnahe Entsorgung sicherzustellen (vgl § 6 Abs. 3
VerpackVO). (A)

3.2.1 SB Bodenschutz

Zur 21. Anderung des Flachennutzungsplanes der Universitats- und Hansestadt Greifswald
gibt es seitens der Unteren Bodenschutzbehdrde keine Einwande. Hinweise und Auflagen
werden in der 1. Anderung des B-Planes Nr. 52 ,Ladebower Chaussee" der UHGW
gegeben. Sie sind zu beriicksichtigen.

3.3 SG Wasserwirtschaft
Die untere Wasserbehorde stimmt dem Vorhaben ohne weitere Auflagen zu. Es bestehen
keine Einwande.

4. Kataster und Vermessungsamt
4.1 SG Geodatenzentrum

Die Belange des Kataster- und Vermessungsamtes sind von der o.g. Planung nicht
betroffen.”

b) Stellungnahme der Verwaltung
Sachgebiet Hygiene-, Umweltmedizin und Hafenarztlicher Dienst

Der Hinweis gemaB Punkt 1 ist in der Begriindung unter Punkt ,,10.1.4 Schutzgut Wasser*
(letzter Absatz) vermerkt.

Die Hinweise gemaB Punkt 2 werden zur Kenntnis genommen.

Die Trinkwasserversorgung fir das Plananderungsgebiet ist auf der Grundlage eines
Durchfuhrungsvertrages zwischen der Wasserwerk Greifswald GmbH und dem
ErschlieBungstrager sichergestellt.

Die vorgebrachten Hinweise werden zur Beachtung an den ErschlieBungstrager
weitergeleitet.

Sachbereich Bauleitplanung
Die Zustimmung zur 21. Anderung des Flachennutzungsplanes wird zur Kenntnis
genommen.




Abwagung der Stellungnahmen zum Vorentwurf der 21. Anderung des 5
Flachennutzungsplans der Universitats- und Hansestadt Greifswald

Sachgebiet Naturschutz/Landschaftspflege

Die Zustimmung zur 21. Anderung des Flachennutzungsplanes wird zur Kenntnis
genommen.

Die Ergebnisse der Abwagung werden im Umweltbericht fortgeschrieben.

Sachbereich Abfallwirtschaft

Der rechtskraftige Bebauungsplan Nr. 52 setzt im Bereich einer vormals geplanten zweiten
Zufahrt von der Max- Reimann- StraBe einen Wertstoffbehalterstellplatz fur Papier- und
Glascontainer fest.

Im aktuellen stadtebaulichen Konzept ist diese Zufahrt nicht mehr vorgesehen. Daher wird
die Festlegung eines neuen Standortes fir einen Wertstoffbehalterstellplatz erforderlich.

Als Standort wird eine Flache sudlich des Plangebietes an der Max- Reimann - StraBe
festgelegt.

Der Empfehlung zur Einordnung des Platzes in die im Plangebiet festgesetzte Grinflache
soll aus stadtebaulichen Griinden nicht gefolgt werden. Die immissionsschutzrechtlich
notwendigen Abstédnde zu den angrenzenden Wohnbaugrundstiicken kénnten nicht
eingehalten werden und eine ungestérte Erholung auf der Grinflache ware nicht
gewahrleistet.

Eine Verbindung zur M. - Lachmund - StraBe wird nicht vorgesehen, da eine
DurchfahrtsstraBe nicht dem Ziel der Verkehrsberuhigung in einem Wohngebiet dient.

Der né&chstgelegene Wertstoffbehalterstellplatz  befindet sich an der Max- Reimann
StraBe/Ecke Hugo - Finke - StraBe. Daher ist davon auszugehen, dass der neue Platz nicht
nur von den Bewohnern des Plangebietes, sondern auch von den Anwohnern des Umfeldes
und den Kleingéartnern genutzt werden wird. Mit der Einordnung des Platzes im 6ffentlichen
Bereich wird das Plangebiet vom Befahren durch die Anlieger und die
Entsorgungsfahrzeuge freigehalten.

Die Begriindung wird unter Punkt ,5. Erlauterung der 21. Anderung des
Flachennutzungsplanes®, Unterpunkt ,Ver- und Entsorgung® entsprechend erganzt.

Der ErschlieBungstrager hat den Wertstoffbehélterstellplatz gemaB den Vorgaben der
zusténdigen Behdrden herzustellen und kostenlos an die Stadt zu Gbergeben.

c) Beschluss der Burgerschaft

Die Begrindung st hinsichtlich der Festlegungen zur 6rtlichen Einordnung
Wertstoffbehalterstellplatz zu erganzen.

d) Mitteilung von der Entscheidung und deren Begriindung

4. (20*) - Stadtwerke Greifswald - Stromversorgung Greifswald GmbH

a) Stellungnahme vom 23.09.2014
.vorhandene Leitungen: 0,4 kV

Forderungen/Hinweise

Die Anderungen im B-Plan 52 wurden im ErschlieBungsvertrag und bei der ErschlieBung mit
Elt.-Energie bereits berlcksichtigt. Daher ergeben sich keine Bedenken der
Stromversorgung Greifswald GmbH.*
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b) Stellungnahme der Verwaltung

Die Stadt hat nach § 124 BauGB die ErschlieBung des Plandnderungsgebietes auf den
ErschlieBungstrager tUbertragen.

Die Verlegung der Niederspannungsleitungen innerhalb  der  o&ffentlichen
ErschlieBungsflachen st im Durchfihrungsvertrag zwischen der Stromversorgung
Greifswald GmbH und dem ErschlieBungstrager geregelt.

c) Beschluss der Bilrgerschaft

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

d) Mitteilung von der Entscheidung und deren Begriindung

5. (22*) - Stadtwerke Greifswald - Gasversorqung Greifswald GmbH

a) Stellungnahme vom 17.09.2014
,vorhandene Leitungen: NDL (Niederdruckleitungen)

Forderungen/Hinweise

Vororttermin : bei Erfordernis

Bei Arbeiten im Bereich von Hochdruckleitungen ist eine Vororteinweisung zwingend
erforderlich.

Bei Naherung an die Leitungen ist nur Handschachtung zulassig.

Keine Uberbauung der Leitungen der Gasversorgung Greifswald GmbH gemaB Arbeitsblatt
DVGW GW 125.°

b) Stellungnahme der Verwaltung

Die Stadt hat nach § 124 BauGB die ErschlieBung des Plandnderungsgebietes auf den
ErschlieBungstrager tUbertragen.

Die Koordinierung flr die Verlegung der Gasversorgungsanlagen innerhalb der éffentlichen
ErschlieBungsflachen ist im Durchflhrungsvertrag zwischen der Gasversorgung Greifswald
GmbH und dem ErschlieBungstrager festgelegt.

Die Forderungen/Hinweise werden zur Kenntnis genommen und sind an den
ErschlieBungstrager mit der Bitte um Beachtung weiterzuleiten.

c) Beschluss der Burgerschaft
Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.

d) Mitteilung von der Entscheidung und deren Begriindung

6. (23*) - Stadtwerke Greifswald - Wasserwerke Greifswald GmbH

a) Stellungnahme vom 17.09.2014

,vorhandene Leitungen: Trinkwasser - Hausanschlussleitung,
Trinkwasser - Versorgungsleitung

Forderungen/Hinweise

Vororttermin : bei Erfordernis®
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b) Stellungnahme der Verwaltung

Die Stadt hat nach § 124 BauGB die ErschlieBung des Plan&dnderungsgebietes auf den
ErschlieBungstrager tUbertragen.

Die Herstellung der Trinkwasserleitungen innerhalb der 6ffentlichen ErschlieBungsflachen
erfolgt auf Grundlage des Durchflihrungsvertrages zwischen der Wasserwerk Greifswald
GmbH und dem ErschlieBungstrager.

Die Forderungen/Hinweise werden zur Kenntnis genommen und sind an den
ErschlieBungstrager mit der Bitte um Beachtung weiterzuleiten.

c) Beschluss der Bilrgerschaft
Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.

d) Mitteilung von der Entscheidung und deren Begriindung

7. (24%) - Stadtwerke Greifswald - Abwasserwerk

a) Stellungnahme vom 06.10.2014
»vorhandene Leitungen: Regenwasserleitung, Schmutzwasserleitung

Forderungen/Hinweise
Vororttermin : bei Erfordernis

In der Anlage Ubersenden wir lhnen einen Auszug aus unseren Bestandsplanen.

Auf den Lageplanen sind die Anlagen des 1.Bauabschnittes dargestellt, die im

ErschlieBungsvertrag geregelt sind. Wir haben die Begrindung zum Vorentwurf der 1.

Anderung des Bebauungsplans Nr. 52 - Ladebower Chaussee - und die Begriindung zum

Vorentwurf der 21. Anderung des Flachennutzungsplans erhalten und zur Kenntnis

genommen. Seitens des Abwasserwerkes bestehen keine Bedenken.

Des Weiteren gilt:

- Keine Uberbauung der Leitungen des Abwasserwerkes Greifswald.

- Bei Naherung der Leitungen und Schéachte ist nur Handschachtung zulassig.

- Werden bei Erdarbeiten Leitungen unseres Anlagevermdgens beschadigt, ist die
Stérmeldezentrale unter der Tel.-Nr.: 03834/532525 zu benachrichtigen.”

b) Stellungnahme der Verwaltung

Die Stadt hat nach § 124 BauGB die ErschlieBung des Plandnderungsgebietes auf den
ErschlieBungstrager tUbertragen.

Die Herstellung der Regenwasserleitungen und Schmutzwasserleitungen innerhalb der
offentlichen ErschlieBungsflachen erfolgt auf Grundlage des Durchflihrungsvertrages
zwischen dem Abwasserwerk Greifswald und dem ErschlieBungstrager.

Die Forderungen/Hinweise werden zur Kenntnis genommen und sind an den
ErschlieBungstrager mit der Bitte um Beachtung weiterzuleiten.

c) Beschluss der Bilrgerschaft
Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.

d) Mitteilung von der Entscheidung und deren Begriindung
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8. (39*) - Landesamt fur zentrale Aufgaben und Technik der Polizei,
Brand- und Katastrophenschutz M-V

a) Stellungnahme vom 17.10.2014

,Aus der Sicht der landesrelevanten Gefahrenabwehr bestehen beim Brand- und
Katastrophenschutz keine Bedenken.

Um gleichnamige kommunale Belange im Verfahren berlcksichtigen zu kénnen, sollten Sie
jedoch die sachlich und 6rtlich zustandige Kommunalbehdérde beteiligt haben.

AuBerhalb der o&ffentlichen Belange wird darauf hingewiesen, dass in Mecklenburg-
Vorpommern Munitionsfunde nicht auszuschlieBen sind.

GemanB § 52 LBauO ist der Bauherr fur die Einhaltung der 6ffentlich-rechtlichen Vorschriften
verantwortlich.

Insbesondere wird auf die allgemeinen Pflichten als Bauherr hingewiesen, Gefahrdungen fir
auf der Baustelle arbeitende Personen so weit wie mdglich auszuschlieBen. Dazu kann auch
die Pflicht gehéren, vor Baubeginn Erkundungen Uber eine mogliche
Kampfmittelbelastung des Baufeldes einzuholen.

Konkrete und aktuelle Angaben Uber die Kampfmittelbelastung
(Kampfmittelbelastungsauskunft) der in Rede stehenden Flache erhalten Sie
gebuhrenpflichtig beim Munitionsbergungsdienst des LPBK M-V.

Ein entsprechendes Auskunftsersuchen wird rechtzeitig vor Bauausfihrung empfohlen.®

b) Stellungnahme der Verwaltung

Die wesentlichen Aussagen sind in der Begrindung unter Punkt ,7.3. Kampfmittel
dargelegt.

Die Verantwortung des ErschlieBungstragers zur Einbeziehung des Munitions-
bergungsdienstes im Rahmen der Baufreimachung ist im ErschlieBungsvertrag zwischen
Stadt und ErschlieBungstrager geregelt.

Die Empfehlung hinsichtlich der Einholung einer konkreten Kampfmittelbelastungsauskunft
wird zur Kenntnis genommen und ist an den ErschlieBungstrager mit der Bitte um
Beachtung weiterzuleiten.

c) Beschluss der Burgerschaft

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.

d) Mitteilung von der Entscheidung und deren Begriindung

9. (49*) - Regio Infra Nord-Ost GmbH & Co. KG

a) Stellungnahme vom 22.10.2014

~Wir betreiben auf der Grundlage eines Infrastrukturbetreibervertrages mit der Universitats-
und Hansestadt Greifswald die ihr gehdérende Bahnstrecke Greifswald - Ladebow
(Hafenbahn Greifswald) als o6ffentliches, nichtbundeseigenes Eisenbahninfrastruktur-
unternehmen (NE-EIU).

Aufgrund der Lage von durch uns betriebenen Bahnanlagen im Wirkbereich der geplanten
Anderung kénnen wir von den Planungen betroffen sein.
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Wir haben die Planunterlagen eingesehen und stimmen grundsatzlich, jedoch unter
Beachtung nachfolgender Hinweise zu.

Zur Darstellung von Bahnanlagen im Plangebiet:

Wir gehen davon aus, dass die Uberdeckende Darstellung der Flachen der durch uns
betriebenen Bahnanlagen als ,Aligemeine Grinflachen” unschéadlich fiir die Widmung
der betreffenden Flursticke als Bahnanlage ist; ggf. ist die Darstellungsart der
betroffenen Bahngrundstlicke zu &ndern.

Zur Darstellung der SchallschutzmaBnahmen:

Zur Anordnung der aktiven SchallschutzmaBnahmen haben wir einen Hinweis in
unserer Stellungnahme zum B-Plan der UHGW Nr. 52 Ladebower Chaussee
gegeben; dieser ist auch bei der Darstellung im FNP ggf. zu beachten.

Zum faunistischen Bestand (Abschnitt 10.1.2).

Die Aussagen in der Begrindung zur FNP-Anderung zum faunistischen Bestand
hinsichtlich der ,sich entlang der Bahngleise an der Ladebower Chaussee
befindenden Gehdlzflachen® dirfen kinftig nicht dazu flihren, dass die notwendigen
MaBnahmen zum Vegetationsrickschnitt zur Freihaltung des Lichtraumprofils der
Bahn sowie der Sichtflachen an den benannten BU eingeschrankt oder behindert
werden. In den Text ist ggf. ein entsprechender Hinweis aufzunehmen.

Zur Textformulierung im Abschn. 10.2.1.1:
Der Text im 2. Satz des letzten Absatzes sollte wie folgt gedndert werden: ,.... und
der Wiederaufnahme des Bahnbetriebes auf der Bahnlinie ...

b) Stellungnahme der Verwaltung

Zur Darstellung von Bahnanlagen im Plangebiet:

Die Planunterlage zur 21. Anderung des Flachennutzungsplanes wurde im MaBstab
1:10.000 erstellt. Aufgrund der MaBstéblichkeit sind die Bahnanlagen nur
schematisch mit einer durchgehenden Linie und entsprechende Beschriftung lesbar
darzustellen. )

Im Plan zur 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 52 werden die
Grundstucksflachen der Bahnanlage nachrichtlich mit dem Planzeichen 5.2.1 der
PlanZV dargestellt.

Zur Darstellung der SchallschutzmaBnahmen: )

Die Regio Infra Nord-Ost GmbH & Co. KG hat in der Stellungnahme zur 1. Anderung
des Bebauungsplanes Nr. 52 darauf verwiesen, dass die geplante Larmschutzwand
die vorhandenen Sichtflaichen an den Bahnibergangen nicht einschranken darf
und daher die konkrete Anordnung vor Baubeginn mit dem Bahnbetreiber
abzustimmen ist.

Die geplante Larmschutzwand wird gemaB zeichnerischer Festsetzung im
Geltungsbereich der 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 52 errichtet, so dass die
Sichtachsen an den Bahnibergéangen nicht eingeschrankt werden.

In die Begrindung wird unter Punkt ,5. Erlduterung der 21. Anderung des
Flachennutzungsplans®,  Unterpunkt ,Immissionsschutz® der Zusatz des
Abstimmungsgebotes mit dem Betreiber der Bahnanlage hinsichtlich der konkreten
Anordnung der Larmschutzwand aufgenommen.

Zum faunistischen Bestand (Abschnitt 10.1.2):

Die Ausfihrungen in dem benannten Kapitel beziehen sich auf die Bedeutung der
Gehdlzflachen und der geplanten Larmschutzwand fir die sich nérdlich auBerhalb
des Planénderungsgebietes befindenden Nahrungs- und Rastgebiete fur Végel. Die
Festsetzungen des Bebauungsplanes sehen an der ndérdlichen Grenze des
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Plangebietes die Pflanzung einer naturnahen Hecke mit Heistern auf einem 3 m
breiten Pflanzstreifen unter Einbindung einzelner vorhandener Gehdlze vor. Unter
Berlcksichtigung der gemaB Pflanzgebot zu verwendenden Arten ergeben sich keine
Auswirkungen auf die Freihaltetrassen entlang der Bahnstrecke. Im Umweltbericht,
Kapitel 10.2.1.2 ,Bewertung der Eingriffswirkungen auf das Schutzgut Tiere und
Pflanzen® wird im Absatz 4 folgende Ergdnzung vorgenommen:
.Bei der Ausfihrung der Pflanzgebote gemaB den Festsetzungen des
Bebauungsplanes ist darauf zu achten, dass die Sichtflachen und
Freihaltetrassen entlang der Bahnstrecke nicht beeintrachtigt werden.
Vorhandene Gehdlzbestande, die in die Heckenpflanzung eingebunden
werden sollen und in das Grundstiick der Bahntrasse hineinreichen, sind
einem fachgerechten Pflegeschnitt zur Kronenreduzierung zu unterziehen.”

- Zur Textformulierung im Abschn. 10.2.1.1:
Der Hinweis wird beachtet und die Begriindung entsprechend erganzt.

c) Beschluss der Blrgerschaft

Den Hinweisen wird gefolgt.
Die Begriindung wird diesbeziglich geéndert.

d) Mitteilung von der Entscheidung und deren Begriindung

Il. Nachbargemeinden

Folgende Nachbargemeinden wurden mit Schreiben vom 15.09.2014 gemé&B § 2 Absatz 2
BauGB zum Vorentwurf der 21. Anderung des Flachennutzungsplanes von 07-2014 beteiligt
und gebeten, Stellungnahmen abzugeben:

Gemeinde Hinrichshagen
Gemeinde Diedrichshagen
Gemeinde Neuenkirchen
Gemeinde Wackerow
Gemeinde Weitenhagen
Gemeinde Levenhagen
Gemeinde Kemnitz

Von v. g. Gemeinden wurden Stellungnahmen abgegeben, mit denen schriftlich mitgeteilt

wurde, dass diese keine Anregungen und Hinweise zu der vorgelegten Plan&nderung
haben.

ll. Offentlichkeit

Es wurden keine Stellungnahmen von der Offentlichkeit abgegeben.

IV. Auflistung der Behorden, die keine Stellungnahmen abgegeben haben

1.(13*) - Polizeiinspektion Greifswald

2.(14*) - Deutsche Telekom Technik GmbH

3.(15%) - Kabel Deutschland Vertrieb und Service GmbH
4.(27*) - Greifswald Entsorgung GmbH

5.(83%) - Pommersche Evangelische Kirche
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Auszug aus dem Flachennutzungsplan

mit Darstellung der Fldchennutzung
gemas der 21. Anderung
M.:1:10.000

FLACHE VOR DER ANDERUNG

| aus dem Flachennutzungsplan (Stand: 09.12.2009)

Zeichenerklarung
gemdaB Planzeichenverordnung
fir den Geltungsbereich der 21. Anderung des Fldchennutzungsplanes

1.
Art der baulichen Nutzung §5(2)1
i.v.m.

§8§1-11
Wohnbauflachen §1(1)1.

Gemischte Baufldchen §1(1)2

2.
Grinflachen §5(2)5

Allgemeine Grinfladchen

Dauerkleingdrten

3.

Umgrenzung der Fldchen fir Nutzungsbeschrénkungen

oder fir Vorkehrungen zum Schutz gegen schadliche
Umwelteinwirkungen im Sinne des

Bundes- Immissionsschutzgesetzes §5(2)¢6

aktive und passive
SchallschutzmaBnahmen

4,
Sonstige Planzeichen

W Crenzedes rdumlichen Geltungsbereiches
der 21. Anderung des Fi&chennutzungsplans

5.

Darstellungen ohne Normcharakter

R,

N, Uberschwemmungsgebiet §5(3) 1.

Nachrichtlich
Zeichenerklarung
gemdB Planzeichenverordnung

Auszug aus dem Fl&dchennutzungsplan
in der Fassung der 4. Anderung (Stand 09.12.2009)

1.
Art der baulichen Nutzung §5(2)1
iv.m.

§§1-1
Gemischte Bauflachen §1(1)2

Eingeschrdnktes Gewerbegebiet §1(1)3.

2,
Sonstige Planzeichen

Grenze des réumlichen Geltungsbereiches
der 21. Anderung des Fi&chennutzungsplans
3.
Darstellungen ohne Normcharakter

’W‘k/ Uberschwemmungsgebiet §5(3) 1.
,é':'

BauGB

BauNVvVO
BauNVvVO

BauNVO

BauGB

BauGB

BauGB

BauGB

BauNVO

BauNVO

BauNVO

BauGB

VERFAHRENSVERMERKE

1.

Die 21. Anderung des Fldchennutzungsplans wurde aufgrund  des  Anderungsbeschlusses der
BUrgerschaftf vom 19.02.2014 aufgestellt.

Die orfsibliche Bekanntmachung des Anderungsbeschlusses st durch Abdruck im ,Greifswalder
Stadtblatt" am 19.03.2014 erfolgt.

Greifswald, den ................. Der OberbUrgermeister
2.
Die for Raumordnung und Landesplanung zustandige Stelle ist gemd&B § 17 LPIG M-V beteiligt worden.

Greifswald, den .......cc.c.... Der OberbUrgermeister

3.

Die frihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit gemaB § 3 (1) BauGB ist, nach ortsUblicher
Bekanntmachung im ,Greifswalder Stadiblatt* am 11.09.2014, durch offentlichen Aushang des
Vorentwurfs der 21. Anderung des Flachennutzungsplans vom 19.09.2014 bis zum 22.10.2014
durchgefihrt worden.

Greifswald, den ................. Der OberbUrgermeister

4,

Die von der Aufstellung der 21. Anderung des Fldchennutzungsplans berlhrten Behdrden, sonstigen
Trager &ffentlicher Belange und Nachbargemeinden sind mit Schreiben vom 15.09.2014 frOhzeitig
unterrichtet und zur AuBerung, auch im Hinblick auf den erforderlichen Umfang und Detaillierungsgrad
der Umweltprifung, aufgefordert worden.

Greifswald, den ................. Der Oberbuirgermeister

5.

Die BUrgerschaft hat am ................... den Entwurf der 21. Anderung des Fldchennutzungsplans mit
Begrindung einschlieBlich Umweltbericht beschlossen und zur Auslegung bestimmt.

Greifswald, den .......cc..c.... Der OberbUrgermeister

6.

Der Entwurf der 21. Anderung des Flédchennutzungsplans, bestehend aus der Planzeichnung, der
Begrlndung einschlieBlich  Umweltbericht und den wesentlichen, bereits vorliegenden
umweltbezogenen Stellengnahmen  hat in der Zeit vom ... bis zum wdahrend
folgender Zeiten gemdaB § 3 Absafz 2 BauGB &ffentlich ausgelegen:

Montag 9.00 Uhr - 16.00 Uhr
Dienstag 9.00 Uhr - 18.00 Uhr
Mittwoch 9.00 Uhr - 16.00 Uhr
Donnerstag 9.00 Uhr - 16.00 Uhr
Freitag 9.00 Uhr - 12.00 Uhr

Die offentliche Auslegung ist mit dem Hinweis, dass Stellungnahmen wdhrend der Auslegungsfrist von
jedermann schrifflich oder zur Niederschrift abgegeben werden kdnnen und dass nicht fristgerecht
abgegebene  Stellungnahmen bei der Beschlussfassung Uber die 21. Anderung des
Fldchennutzungsplans unbericksichtigt bleiben kénnen, am ................... im ,,Greifswalder Stadtblatt
ortsUblich bekanntgemacht worden.

Greifswald, den .......cc.c.... Der OberbUrgermeister

7.
Die BUrgerschaft hat die fristgemdB abgegebenen Stellungnahmen der Offentlichkeit sowie der
Behdrden, sonstigen Trager offentlicher Belange und Nachbargemeinden am ................... gepruft.

Das Ergebnis ist mitgeteilt worden.

Greifswald, den ................. Der OberbUrgermeister

8.

Die 21. Anderung des Fldchennutzungsplans wurde am ................... von der BUrgerschaft beschlossen.
Die Begrindung einschlieBlich Umweltbericht zur 21. Anderung des Fldchennutzungsplans wurde mit
Beschluss der BUrgerschaft vom ... gebilligt.

Greifswald, den ................. Der OberbUrgermeister

9.
Die Genehmigung der 21. Anderung des Fi&chennutzungsplans wurde durch den Landkreis
Vorpommern - Greifswald am ........cccevveeieeeninen.n. AZ.. o, MIT e erteilt.

Der OberbuUrgermeister

10.
Di€ ot wurden durch den Beschluss der BUrgerschaff vom .............. erfGllt. Das wurde
durch den Landkreis Vorpommern - Greifswald am ............... MIT AZ.: e, bestatigt.

Greifswald, den ................ Der Oberbirgermeister

1.

Die 21. Anderung des Fl&chennutzungsplans mit Planzeichnung und Begrindung einschl.
Umweltbericht wird hiermit ausgefertigt.

Greifswald, den ................. Der Oberbirgermeister

12.

Die Erteilung der Genehmigung der 21. Anderung des Fldchennutzungsplan s sowie die Stelle, bei der
die 21. Anderung des Flachennutzungsplans mit der Begrindung einschlieBlich Umweltbericht und der
zusammenfassenden Erkl&rung nach § 6(5) Absatz 3 BauGB auf Dauer wéhrend der Sprechzeiten von
jedermann eingesehen werden kann und Uber den Inhalt Auskunft zu erhalten ist, sind am ..................
im ,,Greifswalder Stadtblatt* ortsUblich bekanntgemacht worden.

In der Bekanntmachungsfrist ist auf die Voraussetzungen fir die Geltendmachung der Verletzung von
Verfahrens - und Formvorschriften und von Méngeln der Abwdgung sowie auf die Rechtsfolgen (§ 215
Absatz 2 BauGB) und weiter auf Falligkeit und Erléschen von Entschddigungsansprichen (§ 44 BauGB)
und auf die Bestimmungen des § 5 Absafz 5 Kommunalverfassung M-V vom 13.07.2011 (GVOBI. M
-V S§.777) hingewiesen worden.

Die 21. Anderung des Fléichennutzungsplans ist mit Ablauf des ................... wirksam geworden.

Greifswald, den ................. Der Oberbirgermeister

Universitdts- und Hansestadt
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I Ziele, Zwecke und wesentliche Auswirkungen der 21. Anderung des
FlGchennutzungsplans (F- Plan)

1 Geltungsbereich der 21. Anderung des Fléichennutzungsplans

Land Mecklenburg - Vorpommern

Landkreis Vorpommern - Greifswald

Stadt Universitats- und Hansestadt Greifswald

Ortstell Ladebow

Gemarkung Ladebow

Flur 4

FlurstGcke 11/5 teilweise, 11/6 teilweise, 11/7 teilweise, 11/15, 11/25, 11/150

bis 11/169, 11/170 teilweise, 11/171, 41/4 teilweise und 41/6
teilweise(katastermdaRBiger Bestand von 07-2014)

Fldche rd. 5,81 ha

Das Plandnderungsgebiet wird im Norden durch die im Fliichennutzungsplan von der
Darstellung ausgenommenen Fldchen, im Westen durch Wohnbebauung
(Bebauungsplangebiet Nr. §2), im Suden durch die Max- Reimann- StraBe und im
Osten durch eine Kleingartenanlage gegrenzt.

2  Bisherige Zielstellung

Der Fl&dchennutzungsplan der Universitdts- und Hansestadt Greifswald ist seit dem
24.08.1999 teilweise wirksam. Mit diesem wurden die ehemalig militGrisch genutzten
Fldchen zwischen der Max-Reimann-StraBe und der Ladebower Chaussee
vorwiegend als gemischte sowie gewerbliche BauflGchen dargestellt.

Nachdem Mitte der 90er Jahre zahlreiche Gebdude auf dieser Fldche abgerissen
wurden, erfolgte eine Neuorientierung fur das Gebiet. Zur stddtebaulichen
Neuordnung und Entwicklung wurde bereits fir den jetzigen Anderungsbereich ein
Anderungsverfahren  durchgefthrt.  Im  Ergebnis der 4. Anderung des
Fldchennutzungsplans wurden die FiGchen als Wohnbaufldichen gemdB § 1 (1) 1.
BauNVO, als gemischte BauflGchen gemdaB § 1 (1) 2. BauNVO und als gewerbliche
BauflGchen gemdB § 1 (1) 3. dargestellt. Fur Teile der gewerblichen Bauflchen
erfolgte eine Festlegung als, hinsichtlich der Larmwerte, eingeschrdnktes
Gewerbegebiet. Mit der Genehmigung und der Bekanntmachung sind die
Darstellungen dieser 4. Anderung ab dem 29.12.2001 wirksam.

Im Parallelverfahren erfolgte das Aufstellungsverfahren zum Bebauungsplan Nr. 52 -
Ladebower Chaussee -, der seit dem 29.12.2001 in Kraft ist. Auf der Grundlage des
Bebauungsplans ist die WohnbauflGche inzwischen mit ca. 35 Wohngebduden
bebaut worden. Im festgesetzten Mischgebiet sind neben einer wohnvertréglichen
Gewerbenutzung auch Wohngebdude (ca. 10-12) zuldssig. Die gemischten und
gewerblichen Baufldchen waren bislang von einem Transportunternehmen genutzt.
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Folgende Nutzungen sind derzeit im FliGchennutzungsplan angrenzend dargestellt:

- sudlich Kleingarten und landwirtschaftlich genutzte Fiichen,

- westlich landwirtschaftlich genutzte Fldchen, GrunflGchen und Wald,

- nérdlich Grunfldchen und FlGche, die von der Darstellung des
Flchennutzungsplans ausgenommen wurde (weiBe Fléche),

- Ostlich Kleingdrten,

im weiteren Umfeld:

- norddstlich landwirtschaftlich genutzte Fldichen und Wohnbaufldchen
(Bebauungsplan Nr. 101- Thomas- Muntzer- StraBe -),
- 6stlich gewerbliche und gemischte BauflGchen (Bebauungsplan Nr. 14 -
Hafen Ladebow - ab ca. 150 m Entfernung),
- suddstlich Wohnbaufldchen (bebaute Ortslage Ladebow).

3 Erfordernis der 21. Anderung des Fléichennutzungsplans

Die Fldchen, fur die gemischte und gewerbliche Baufldchen dargestellt sind, wurden
karzlich ver&uBert. Im Bereich der gemischten Baufldche wurden von dem neuen
Eigentumer bereits 8 Parzellen fur eine Wohnbebauung erschlossen. Vor Baubeginn
wurde zwischen der Stadt und dem Eigentumer/ Investor ein ErschlieBungsvertrag zur
Herstellung der zukunftig 6ffentlichen StraBe geschlossen.

Nunmehr stellte der Eigentimer einen Antrag auf Anderung der Planung. Mit der
Anderung ist geplant, die gemischte und teilweise die gewerbliche Baufldche im &stli-
chen Bereich als WohnbauflGche gemdB § 1 (1) 1. BauNVO neu darzustellen. Die
gewerbliche Baufldche im mittleren/ ndrdlichen Bereich soll in eine gemischte
Bauflache gemdB § 1 (1) 2. BauNVO gedndert werden. Mit der Anderung des
Fldchen-nutzungsplans wdre im gesamten Gebiet des noch zu dndernden
Bebauungsplans die Errichtung von ca. 73 Wohngebd&duden moglich, staft der
bisherigen ca. 45.

Gleichzeitig mit der 21. Anderung sollen Ungenauigkeiten der Plandarstellung des
FliGchennutzungsplans von 1999 ausgerdumt werden. Im &stlichen Bereich werden
die Bestandsfldchen der Grunfldchen mit Zweckbestimmung Dauerkleingdrten
gemdB § 5 (2) 5 BauGB berichtigt. Im nérdlichen Anderungsbereich wird zwischen
den ausgewiesenen Baufldchen und der FlGdche, die von der Darstellung des
FlGchen-nutzungsplans ausgenommen wurde (weiBe Flache), eine Grunfldche
gemdB § 5 (2) 5 BauGB aufgenommen.

Zur Gegenuberstellung der derzeitigen und der geplanten Fldchenausweisungen
wurde auf dem Plan die Planzeichnung mit den Darstellungen der 21. Anderung des
FliGchennutzungsplans  und  darunter  nachrichtlich  eine  Darstellung  der
Fichenausweisungen in der derzeit gUltigen Fassung der 4. Anderung abgebildet.
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Da der Fi&chennutzungsplan von 1999 und dessen 4. Anderung von 2001 wirksam
sind, ist zur Anderung und Ausweisung dieser neuen Baufldchen ein
Anderungsverfahren einschlieBlich einer Umweltprifung erforderlich.

Zum Abschluss des Verfahrens ist die 21. Anderung durch die Rechtsaufsichtsbehorde
zu genehmigen. Um Baurecht far ca. 30 zusatziche Wohnbaugrundstucke zu
erlangen, wird der Bebauungsplan Nr. 52 - Ladebower Chaussee - im
Parallelverfahren gedndert.

Die BuUrgerschaft der Universitats- und Hansestadt Greifswald hat am 19.02.2014 die
Anderungsbeschlisse zur 1. Anderung des Bebauungsplans Nr. 52 und zur 21.
Anderung des Fi&ichennutzungsplans gefasst.

4  Neue Zielstellung

Ziel der 21. Anderung des Flachennutzungsplans ist es, i.V.m. der Aufstellung der 1.
Anderung des Bebauungsplans Nr. 52 die bauplanerischen Voraussetzungen fir die
Entwicklung eines Wohn- und Mischgebietes zu schaffen.

Mit der Ausweisung des Allgemeinen Wohngebietes kann zeithah und
bedarfsgerecht der groBen Nachfrage nach individuellem Wohneigentum
entsprochen werden.

Die Mischgebietsfldchen werden entsprechend des kurz- und mittelfristig zu
erwartenden Bedarfs angepasst.

Im Rahmen der verbindlichen Bauleitplandnderung werden die Konzepte der
verkehrs- und medienseitigen ErschlieBung, der Immissionsminderung und des Natur-
und Umweltschutzes mit den aktuellen und prognostisch zu erwartenden
Anforderungen in Einklang gebracht.

Damit wird den in § 1 des Baugesetzbuches formulierten Grundsdtzen der
Bauleitplanung fur eine nachhaltige stdtebauliche Entwicklung entsprochen.

5  Erlduterung der 21. Anderung des Fléichennutzungsplans

Das Aufstellungsverfahren zur 21. Anderung des Flachennutzungsplans — ist gemaB
Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung vom 23.09.2004 (BGBI. |, S. 2414), zuletzt
gedndert durch Arfikel 1 des Gesetzes vom 20.11.2014 (BGBI. |, S. 1748)
durchzufdhren.

Der Flchennutzungsplan wird gemdB § 2 Absatz 1 Satz 1i.V. m. § 1 Absatz 8 BauGB
fur Teilfldchen gedndert.

Die erstellten Vorentwurfsunterlagen einschlieBlich der Fachgutachten von 07-2014
wurden den von der Plandnderung berdhrten Behdrden und sonstigen Trager
offentlicher Belange gemdB § 4 Absatz 1 BauGB sowie den Nachbargemeinden
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gemdaB § 2 Absatz 2 BauGB mit Anschreiben vom 15.09.2014 zur Stellungnahme
ubergeben.

Die fruhzeitige Beteiligung der Offentlichkeit gemd&B § 3 Absatz 1 BauGB erfolgte
durch einen Aushang vom 19.09.2014 - 22.10.2014, mit dem Uber die Ziele, Zwecke
und Auswirkungen der Planung unterrichtet wurde.

Nach Auswertung der zum Vorentwurf eingegangenen Stellungnahmen und
Anregungen der Offentlichkeit werden die Planunterlagen entsprechend Abwagung
und Beschluss der Burgerschaft in die Planung eingestellt. Die Entwurfsunterlagen
werden gemdaB § 3 Absatz 2 BauGB fur die Dauer eines Monats &ffentlich ausgelegt
und die von der Plandnderung berthrten Behdrden und sonstigen Trager offentlicher
Belange gemd&B § 4 Absatz 2 BauGB sowie die Nachbargemeinden gemdaB § 2
Absatz 2 BauGB zur Stellungnahme aufgefordert.

Die 21. Anderung des Flachennutzungsplans setzt sich aus folgenden Planteilen
zusammen:

- Plan mit Planzeichnung einschlieBlich Zeichenerkldrung und
Verfahrensvermerken sowie einem nachrichtlichen Auszug aus dem derzeit
wirksamen Fl&chennutzungsplan i.d.F. der 4. Anderung

- Begriindung

- TEIL1
Darlegung der Ziele, Zwecke und wesentlichen Auswirkungen des gednderten
Bauleitplans (§ 2a 1. BauGB)

- TEIL2
Umweltbericht

Die Plandnderung wird nach § 2 ff BauGB aufgestellt. Eine Umweltprufung ist
durchzufdhren.

Entsprechend § 1 Abs. 6 Nr. 7 BauGB sind bei der Aufstellung von
Bauleitpldnen die Belange des Umweltschutzes, einschlieBlich des
Naturschutzes und der Landschaftspflege, zu bertcksichtigen.

Die Auswirkungen der gednderten Planinhalte auf die einzelnen SchutzgUter
sind im Rahmen einer integrierten Umweltprafung zu untersuchen und zu
bewerten. Durch geeignete MaBnahmen sind die Auswirkungen auf den
Naturhaushalt und das Landschaftsbild zu vermeiden und zu verringern sowie
nachteilige Auswirkungen auszugleichen.
- Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag

Der Artenschutzrechtliche Fachbeitrag beinhaltet die Prafung, ob durch das
Planvorhaben die artenschutzrechtlichen Verbote des §44 BNatSchG berUhrt
werden. Grundlage dafur sind die Ermittlung und Bestandsaufnahme der im
Plandnderungsgebiet vorhandenen geschutzten Arten (alle wildlebenden
Vogelarten, Arten des Anhangs IV der FFH- Richtlinie). Zudem wird auf die
besondere Rastgebietsfunktion der sich nérdlich des Plandnderungsgebiets
befindenden Ackerfldchen eingegangen.
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- Schallimmissionsprognose

Es wurde eine Schalimmissionsprognose  erstellt, die fur das
Plandnderungsgebiet und den erweiterten Untersuchungsbereich die
Immissionsverhdltnisse infolge des vorhandenen und zukunftigen Nutzungen
und des Verkehrs analysiert.

Insbesondere wurden die Planungen der Stadt zur kUnftigen Ausrichtung des
Hafens Ladebow und zur Nutzungsintensitdt der Bahnstrecke Greifswald -
Hafen Ladebow in die Untersuchung eingestellt.

Das Anderungsverfahren wird mit der Abwdgung der eingegangenen
Stellungnahmen und Anregungen und dem Feststellungsbeschluss abgeschlossen.

Die 21. Anderung des Fl&dchennutzungsplans bedarf gemdaB § 6 (1) BauGB einer
Genehmigung.

Stadtebaulicher Entwurf

Entsprechend der mit dem stadtebaulichen Entwurf des Bebauungsplans Nr. 52
festgelegten Nutzungsarten Allgemeines Wohngebiet und Mischgebiet wird in der
FlGchennutzungsplandnderung abschichtend eine Ausweisung als WohnbauflGchen
und gemischte BauflGchen vorgenommen.

Die Wohnbaufldchen werden von Suden Uber eine gemeinsame Zu- bzw. Abfahrt zur
Max- Reimann - StraBe erschlossen. PlanstraBen und Stichwege sichern die verkehrs-
und medienseitige ErschlieBung der Grundstlucke.

Geplant sind eingeschossige Wohngebdude als Einzel- und Doppelhduser. Es ist die
Bildung von maximal 34 Baugrundstucken vorgesehen.

Die Gesamtkapazitdt der Wohnbaufldchen wird mit maximal 68 Wohneinheiten
prognostiziert.

Die gemischten Baufldchen werden Uber eine vorhandene Zu- bzw. Abfahrt zur
Ladebower Chaussee erschlossen. Die gemischten Baufldchen sollen dem Wohnen
und der Unterbringung von Gewerbebetrieben, die das Wohnen nicht wesentlich
stéren, dienen.

Im Bestand ist bereits ein Gebdude, welches zu Wohnzwecken und zur Austbung
eines nichtstérenden Gewerbes genutzt wird. Geplant ist die Bildung von vier
weiteren Bauparzellen.

Die Gebdude sind eingeschossig und in offener Bauweise zuldssig.

Aufgrund der Durchmischung von Wohnen und gewerblicher Nutzung wird je
Grundstick eine Wohneinheit in die Bilanzierung eingestellt, so dass insgesamt 5
Wohneinheiten prognostiziert werden.
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Der westliche Bereich der gemischten BauflGchen soll nicht Uberbaut, sondern
lediglich als Lagerfldche genutzt werden.

Im Rahmen des Bebauungsplanes Nr. 52 wurde im westlichen Teil eine auf das
gesamte Plangebiet abgestellte Fidche von rd. 0,75 ha als 6ffentliche Grunfldche
mit Zweckbestimmung Spielplatz ausgewiesen.

Im Zuge der ErschlieBung des Wohngebietes an der Margarethe - Lachmund - StraBe
wurde die Grunfldche als Spielplatz mit Gerdten ausgestattet und als Parkanlage
gestaltet.

Von den kunftigen Bewohnern der Grundsticke im Geltungsbereich der
Plandnderung kénnen diese &ffentlichen Gemeinschaftsflchen mitgenutzt werden.

Die im Rahmen der verbindlichen Bauleitplandnderung festgesetzten bauplanungs-
und bauordnungsrechtlichen Vorgaben sollen gewdhrleisten, dass sich die geplante
Bebauung in das Orts- und Landschaftsbild einfugt und eine nachhaltige
stddtebauliche Aufwertung bewirkt wird.

Immissionsschutz

Unter Berucksichtigung der aktuellen Planungsabsichten und der stddtebaulichen
Gesamtkonzeption der Stadt insbesondere im Hinblick auf die Entwicklung des
Hafens Ladebow und des damit verbundenen Bahnbetriebs  erfolgte eine
Neubetrachtung der immissionsrechtlichen Belange.

Hierzu wurde eine Schadllimmissionsprognose erstellt, die sich in  drei
Hauptuntersuchungsgebiete gliedert:

1 Einwirkungen auf das B- Plandnderungsgebiet infolge Hafenbetrieb des im B-
Plan Nr. 14 festgesetzten Hafengebietes

2) Einwirkungen auf das B- Plandnderungsgebiet infolge der Bahnstrecke
Greifswald - Hafen Ladebow

3) Einwirkungen auf das B- Plandnderungsgebiet infolge des Verkehrsldrms der
Ladebower Chaussee

Im Ergebnis zu 1) wurde festgestellt, dass durch die Ldrmkontingentierung im
rechtskrdftigen Bebauungsplangebiet Nr. 14 fUr die einzelnen Hafenbetriebs- und
Gewerbefldchen Obergrenzen fur die Larmemission festgesetzt wurden. Diese
gewdhrleisten, dass die schutzwlrdigen Nutzungen in  der unmittelbaren
Nachbarschaft keine unzuldssigen Larmbeeintrdchtigungen erfahren. Da das B-
Plandnderungsgebiet Nr. 52 in einem weiteren Abstand zum Hafengebiet liegt und in
der Nachbarschaft die Schalltechnischen Orientierungswerte fur ein Allgemeines
Wohngebiet eingehalten werden mussen, gehen vom Hafengebiet keine Gerdusche
aus, die eine Uberschreitung der Orientierungswerte hervorrufen.

Im Ergebnis zu 2) kann konstatiert werden, dass gemdB der Angaben des
Bahnbetreibers (RIN) durch den prognostizierten Bahnbetrieb sowie der in der
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Betriebsanweisung fur die  Bahnstrecke festgelegten  Parameter  keine
Uberschreitungen der Orientierungswerte zu verzeichnen sind.

FUr die Beurtellung der entstehenden Immissionen infolge der Bahnsignalisierung
(Pfeifsignale) wurde in  Abstimmung mit der Immissionsschutzbehdrde eine
fassadenbezogene Untersuchung der Immissionsorte vorgenommen. Auf Grundlage
der Berechnungsergebnisse wurden Larmpegelbereiche (LPB) fur das B- Plangebiet
gem. DIN 4109-1:2013-06 Schallschutz gegentber AuBenldrm festgelegt.

Durch die Ausweisung der Larmpegelbereiche im Bebauungsplan und den damit
verbundenen Anforderungen an die AuBenbauteile ist die Aufenthaltsqualitét
innerhalb der Wohnrdume gewdhrleistet.

Im Ergebnis zu 3) wurde im Bebauungsplan fur den Bereich des Allgemeinen
Wohngebietes eine Ldrmschutzwand festgesetzt, die auf 8,0 mHN (bei 5 mHN
Geldndehdhe = 3 m lichte Hohe) ausgefUhrt werden muss. Der FuBpunkt muss an
jeder Stelle in das Geldnde einbinden. Durch die Ldrmschutzwand wird die
Einhaltung der Orientierungswerte fur ein Allgemeines Wohngebiet gewdhrleistet.

Die konkrete Anordnung der Schallschutzwand ist durch die ErschlieBungstréger vor
Baubeginn mit dem Bahnbetreiber abzustimmen.

Im wirksamen Fldchennutzungsplan sind die sich nérdlich anschlieBenden Fldchen
am Silberberg bisher von der Uberplanung ausgenommen, da im Vorfeld einer
Gebietsausweisung zundchst die Betroffenheiten naturschutzrechtlicher Belange
einer eingehenden Untersuchung bedurfen.

Im Rahmen der Abwdagung zum Fldchennutzungsplan (Beschluss Nr. 1090-53/99 vom
01.06.1999) wurde die Entwicklung der Grundsticke am Silberberg als
Wohnbaufldche favorisiert.

Die Ausweisungen der 21. Anderung des Fl&chennutzungsplanes stehen auch einer
moglichen Entwicklung der Grundsticke als Gewerbegebiet nicht entgegen.
Zwischen den Gebieten besteht eine ausreichende Pufferzone durch die Ladebower
Chaussee und das Bahngleis. Durch die im Rahmen der 1. Anderung des
Bebauungsplanes Nr. 52 festgesetzten aktiven und passiven SchallschutzmmaBnahmen
werden Nutzungskonflikte zwischen den Gebieten ausgeschlossen.

Aus den Gebietsausweisungen gemdB der 21. Anderung des Flichennutzungsplanes
erwachsen somit keine Einschréankungen fur die gewerbliche Entwicklung des Hafens
einschl. der damit einhergehenden Verkehrszunahmen (StraBe und Bahn) und far
eine mogliche gewerbliche Entwicklung der Grundsticke am Silberberg.

Der von den SchallschutzmaBnahmen betroffene Bereich ist in der Planzeichnung zur
FlGchennutzungsplandnderung als ,Fldche fur Nutzungsbeschrdnkungen oder fur
Vorkehrungen im Sinne des Bundes-Immissionsschutzgesetzes™ entsprechend § 6 (2) 6
BauGB gekennzeichnet.



Begriindung zum Entwurf der 21. Anderung des Fidchennutzungsplans
der Universitat- und Hansestadt Greifswald 10

Landschaftsplanung

Die Qualitat der BauflGchen wird maBgeblich durch das Verhdltnis von versiegelten
Fldchen und Vegetationsfldichen sowie dem Charakter der begrinten Anlagen
bestimmt. Geplant werden kleingliedrige gepflegte Zierg&rten mit Rasen-, Strauch-
und Staudenfldchen sowie Bdume.

In der verbindlichen Bauleitplandnderung werden Festsetzungen zur Anlage von
Gehdlzfldchen zur natdrlichen duBeren Begrenzung der Baufldchen, zur Pflanzung
von Einzelbdumen und Berankung der geplanten Larmschutzwand vorgesehen.

Im Ergebnis der zur 1. Anderung des Bebauungsplans Nr. 52 erstellten Eingriffs-/
Ausgleichsbilanzierung ergeben sich gegenUber der Ursprungssatzung keine
zusatzlichen Eingriffe in Natur und Landschaft. Die zuldssigen GrundflGchenzahlen
werden aufgrund der Nutfzungsart@nderungen weitgehend reduziert, so dass der
Versiegelungsgrad und der Verlust von Biotopen begrenzt bleiben.

Die KompensationssmaBnahmen und der Ersatz fur notwendige Baumfdllungen
kdnnen im Geltungsbereich der Plandnderung erbracht werden.

Hochwasserschutz

GemdaB § 1 Abs. 6 Nr. 12 BauGB sind bei der Aufstellung von Bauleitpldnen die
Belange des Hochwasserschutzes in die Planung einzustellen.

Der Fl&chennutzungsplan weist bis auf die nérdlichen Fladchen das Anderungsgebiet
als Uberschwemmungsgebiet fir ein Bemessungshochwasser von 2,90 m HN aus.

Um die Voraussetzung fur eine Beurteilung der aktuellen Gefahrensituation zu
schaffen, wurde das Staatliche Amt far Landwirtschaft und Umwelt Vorpommern
(StALU) vorgezogen beteiligt.

Das StALU teilte mit Stellungnahme vom 28.05.2014 mit, dass ,auf Grund der 6rtlichen
Hohenlage [t. topografischer Karte (3-m-NHN-HOhenlinie tangiert mehrfach das
Gebiet) sowie des Abstandes zur Uferlinie des Greifswalder Boddens (> 750 m) auch
ohne Fertigstellung des komplexen Sturmflutschutzsystems far Greifswald eine
Gefdhrdung bei extremen Hochwasser eher unwahrscheinlich ist.

Die Bauflchen liegen auf einem H6henniveau zwischen 2,56 m Uber HN im stdlichen
Bereich und bis zu 6,2 m Uber HN im nordostlichen Bereich.

Aufgrund der naturlichen Hohenlage des Gebietes kann daher fUr alle Grundsticke
eine hdhenmdBige Einordnung Uber dem BHW erfolgen.

Im Rahmen der Bebauungsplandnderung Nr. 52 wurden fur die konkreten
GrundstlUcksplanungen Festsetzungen hinsichtlich der Ho6heneinordnung baulicher
Anlagen getroffen.

Mit Fertigstellung des komplexen Sturmflutschutzsystems far Greifswald wird das
Restrisiko weiter minimiert.
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Verkehr

Die WohnbauflGche wird von Suden Uber eine gemeinsame Zu- und Abfahrt zur
Max- Reimann - StraBe erschlossen. Fur die innere ErschlieBung werden StraBen,
Stichwege und ParkflGchen far Besucher angelegt, die nach Fertigstellung &ffentlich
gewidmet werden sollen. Die innergebietlichen StraBen tragen die Bezeichnung
Bertha - von - Sutftner - StraBe.

Die gemischte BauflGche wird von Norden Uber eine vorhandene Zu- bzw. Abfahrt
zur Ladebower Chaussee erschlossen.

Zur inneren ErschlieBung der Grundstlcke ist der vorhandene ErschlieBungsweg zu
ertuchtigen und mit einer Wendeanlage auszubilden.

Da der ErschlieBungsweg nur von einem eingeschrdnkten Personenkreis genutzt wird,
soll dieser als Privatweg verbleiben.

Ver- und Entsorgung

Far die Ver- und Entsorgung des Plandnderungsgebiets ist eine umfassende
NeuerschlieBung notwendig.

In der Wohnbaufldche wurden im Zusammenhang mit der Errichtung der PlanstraBe
1 bereits alle Medien verlegt.

Im Zuge der ndchsten Bauabschnitte wird das Leitungsnetz in den Trassen der
offentlichen Verkehrsfldchen erweitert.

- Trinkwasserversorgung
Entsprechend der Bedarfsberechnung wird der Neubau einer Leitung in DN 80 PE
vorgesehen.

Der Einbindepunkt in das Ortsnetz ist im Bereich der Zu- und Abfahrt im &ffentlichen
Bereich der Max- Reimann — StraBe festgelegt.

- Schmutzwasserbeseitigung
Die Planung sieht den Neubau einer 200er Steinzeug Gefdlleleitung vor.

Im Zusammenhang mit der Redlisierung des 1. Bauabschnittes wurde die
Abwasserleitung bereits in das &stlich des Gebietes in der Kleingartenanlage neu
errichtete Pumpwerk eingebunden.

Von dort erfolgt die Uberleitung in die 600er Druckrohrleitung in der Thomas- Minzer-
StraBe und weiter in das Kldrwerk Ladebow.

- Regenentwdsserung
In der Wohnbaufldche erfolgte im HaupterschlieBungsstrang der PlanstraBe 1 der
Einbau einer Leitung DN 300 PP. In den anderen Verkehrsfldchen sind Leitungen in
DN 200 PP vorgesehen. Das Regenwasser wird in den Hauptkanal in der Max-
Reimann - StraBe eingeleitet.

GemdB Vereinbarung mit den Stadtwerken Greifswald zum 1. Bauabschnift
(PlanstraBe 1) darf das Regenwasser von den Grundstucks- und StraBenfldchen in
den &ffentlichen Regenwasserkanal eingeleitet werden.
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Far die Regenentwdasserung der Grundstlcke ist folgende Besonderheit zu beachten:

.Der Drosselabfluss je Grundstiuck wird auf maximal 1 I/s festgelegt. Je nach
GrundsticksgroBe ist ein Stauvolumen von 2,0 m3 bis 3,6 m3 auf den Grundsticken zu
schaffen.™

Die Regenentwdsserung fur die gemischte Bauflche ist gesondert zu regeln, da die
Aufnahmekapazitdt des ortlichen Regenwassernetzes erschdpft ist. Daher wird ein
Regenruckhaltebecken vorgesehen, in welches das unbelastete Regenwasser der
privaten VerkehrsflGchen und der GrundstUcke einzuleiten ist.

- Lo&schwasserversorgung
Zur umfassenden Sicherung des Brandschutzes sind die im Plandnderungsgebiet
vorhandenen und geplanten Hydranten nicht ausreichend und lediglich fur die
Erstbrandbekdmpfung nutzbar.

Fur die Wohnbaufléche ist die Installation eines Loschwasserbbrunnens im dffentlichen
Bereich der Max- Reimann- StraBe vorgeschlagen.

In der gemischten BauflGche soll das geplante Regenruckhaltebecken gleichzeitig
als Léschwasserentnahmestelle fungieren und mit einem frostsicheren Sauganschluss
ausgerustet werden.

- Elektroenergieversorgung/ Gasversorgung/ Telekommunikation
Die Versorgung mit Strom, Gas und Telekommunikation kann aus dem vorhandenen
Ortsnetz erfolgen.

Zur ErschlieBung des Plandnderungsgebiets ist die Verlegung neuer Leitungsnetze
erforderlich.

Die GrundstuckseigentUmer/ErschlieBungstrdger haben hierzu rechtzeitig vor
Baubeginn vertragliche Vereinbarungen mit den Versorgern abzuschlieBen.

- Wertstoffbehdlterstellplatz

Der rechtskrdftige Bebauungsplan Nr. 52 setzt im Bereich einer vormals geplanten
zweiten Zufahrt von der Max- Reimann- StraBe einen Wertstoffbehdlterstellplatz far
Papier- und Glascontainer fest.

Im aktuellen st&dtebaulichen Konzept ist diese Zufahrt nicht mehr vorgesehen. Daher
wird die Festlegung eines neuen Standortes fUr einen Wertstoffbehdlterstellplatz
erforderlich.

Als Standort wird eine Fldche sudlich des Plangebietes an der Max- Reimann - StraBe
festgelegt.

Der Empfehlung zur Einordnung des Platzes in die im Plangebiet festgesetzte
Granfldche soll aus stddtebaulichen Gruanden nicht gefolgt werden. Die
immissionsschutzrechtlich notwendigen Abstdnde zu den angrenzenden
Wohnbaugrundsticken koénnten nicht eingehalten werden und eine ungestorte
Erholung auf der Grunfldche ware nicht gewdhrleistet.
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Eine Verbindung zur M. - Lachmund - StraBe wird nicht vorgesehen, da eine
DurchfahrtsstraBe  nicht dem Ziel der Verkehrsberuhigung in einem Wohngebiet
dient.

Der ndchstgelegene Wertstoffoehdlterstellplatz befindet sich an der Max- Reimann
StraBe/Ecke Hugo - Finke - StraBe. Daher ist davon auszugehen, dass der neue Platz
nicht nur von den Bewohnern des Plangebietes, sondern auch von den Anwohnern
des Umfeldes und den Kleingdrtnern genutzt werden wird.

Mit der Einordnung des Platzes im oOffentlichen Bereich wird das Plangebiet vom
Befahren durch die Anlieger und die Entsorgungsfahrzeuge freigehalten.

Der ErschlieBungstrger hat den Wertstoffoehdlterstellplatz gemd&B den Vorgaben
der zust&ndigen Behdrden herzustellen und kostenlos an die Stadt zu Ubergeben.

Eine entsprechende Verpflichtung wird dem ErschlieBungstrger vertraglich
auferlegt.

6  Wesentliche Auswirkungen der 21. Anderung des Fiéichennutzungsplans

Die Entwicklung der FiGchen dient der Beseitigung eines stddtebaulichen Missstandes
durch Wiedernutzbarmachung einer sanierten Konversionsflche.

Im Rahmen der 21. Anderung des Fl&chennutzungsplans wird eine planerische
Anpassung vorgenommen, die den Zielvorstellungen der Stadtentwicklung und den
Bedurfnissen der Burger entspricht sowie eine zlugige Umsetzung der Planung
erwarten I&sst.

Es erfolgt eine bedarfsgerechte Ausweisung von Wohnbauland fur Barger, die eine
Ansiedlung an einem Standort in naturnaher Stadtrandlage bevorzugen.

Die Grundsticke kénnen zeithah bereitgestellt werden, da sich konkrete
ErschlieBungstrager anbieten.

Gegenuber den bisher festgesetzten gewerblichen und gemischten Nutzungen wird
mit der nunmehr vorrangig geplanten Wohnnutzung fur die bereits im westlichen
angrenzenden Gebiet ansdssigen Burger dem Bedurfnis nach Wohnruhe besser
entsprochen und Nachbarschaftskonflikten entgegengewirkt.

Die Kosten fur die erforderlichen Planungsleistungen zur Erstellung der
FliGchennutzungsplan- und der Bebauungsplandnderung einschl. Umweltbericht,
Eingriffs-/ Ausgleichbilanzierung, Artenschutzrechtlichem Fachbeitrag,
Baugrundgutachten, Schallimmissionsprognose etc. und die Kosten der ErschlieBung
werden durch die ErschlieBungstrger dbernommen.
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7  Sonstige Fachplanungen

7.1 Altlasten

Aufgrund der vormaligen militGrischen Nutzung wurden im Rahmen der Aufstellung
des Bebauungsplans Nr. 52 im Jahr 1998 Baugrunduntersuchungen durchgefuhrt. Es
wurden lokale Bodenkontaminationen mit Mineralbdlkohlenwasserstoffen festgestellt,
deren ordnungsgemdBe Beseitigung durch Bodenaustausch nachgewiesen werden
konnte.,

Der ErschlieBungstrdger hat 2011 eine erneute Baugrunduntersuchung fur die
FliGchen des Plandnderungsgebiets durchfuhren lassen in deren Ergebnis keine
weiteren Altlastenverdachtsfldchen ermittelt wurden.

Das vormals im nordostlichen Teil des Plandnderungsgebiets als Alflast bekannte
Trammerfeld wurde 2014 im Zuge der ErschlieBung des 1. Bauabschnittes beseitigt.

GemdB der Forderung des Landkreises Vorpommern- Greifswald, Sachbereich
Bodenschutz wurden in vorgegebenen Bereichen vorhandener urspringlicher
AufschlUsse Anfang 2015 zusatzliche Einzelproben entnommen und Werte im Bereich
Z 2 gemdB Mitteilung der Ldnderarbeitsgemeinschaft Abfall 20 (LAGA) far
polycyclische aromatische Kohlenwasserstoffe (PAK) ermittelt. Daher sind im Rahmen
der ErschlieBung anfallende Bb6den im Umkreis der Bodenaufschlusse grundsdatzlich
auf PAK gemdB LAGA zu untersuchen. Die zustdndige Behdrde entscheidet nach
Vorlage der Untersuchungsergebnisse entsprechend der Zuordnungswerte Uber den
Verbleib des Bodens.

Eine entsprechende Verpflichtung wird dem ErschlieBungstréger vertraglich
auferlegt.

Der ergdnzende Geotechnische Bericht wird mit den Entwurfsunterlagen
offengelegt und den zust&ndigen Behdrden zur Kenntnis gegen.

7.2 Denkmale/Bodendenkmale

Im Rahmen der Behdrdenbeteiligung hat das Landesamt far Kultur und
Denkmalpflege mit den Stellungnahmen vom 23.06.2014 und 08.10.2014 mitgeteilt,
dass durch das Vorhaben keine Bau- und Kunstdenkmale berdhrt werden.

Nach gegenwdartigem Kenntnisstand sind im Plandnderungsgebiet auch keine
Bodendenkmale bekannt.

Es sind jedoch jeder Zeit Funde moglich. Aus archdologischer Sicht sind daher
folgende MaBnahmen zur Sicherung von Bodendenkmalen zu ergreifen:

Wenn wdhrend der Erdarbeiten Funde oder auffdllige Bodenverfaroungen entdeckt
werden, ist gemdB § 11 DSchG M-V die zustdndige Untere Denkmalschutzbehdrde zu
benachrichtigen und der Fund und die Fundstelle bis zum Eintreffen von Mitarbeitern
oder Beauftragten des Landesamtes in unverdndertem Zustand zu erhalten.
Verantwortlich sind hierfGr der Entdecker, der Leiter der Arbeiten, der
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Grundeigentumer sowie zufdllige Zeugen, die den Wert des Fundes erkennen. Die
Verpflichtung erlischt 5 Werktage nach Zugang der Anzeige.

7.3  Kampfmittel

Da das Plandnderungsgebiet in einem Geldnde liegt, welches in der
Vergangenheit  militGrisch genutzt wurde, erfolgte bereits in einer fruhzeitigen
Planungsphase die Einbeziehung des Munitionsbergungsdienstes.

Derzeit sind keine Kampfmittelbelastungen bekannt.

Im Rahmen der Baufreimachung und ErschlieBung des 1. Bauabschnittes wurden
die notwendigen SanierungsmaBnahmen (Beseitigung eines Trummerfeldes) im
norddstlichen Teil des Plandnderungsgebiets durchgefuhrt.

In  Vorbereitung der weiteren Baufreimachung und ErschlieBung des
Plandnderungsgebiets ist der Munitionsbergungsdienst erneut einzubeziehen.

Mit den Bauarbeiten darf erst begonnen werden, wenn ggfs. notwendige
SondierungsmaBnahmen abgeschlossen sind und das Freigabeprotokoll erstellt
wurde.

Nach bisherigen Erfahrungen ist es nicht auszuschlieBen, dass auch in fur den
Munitionsbergungsdienst als nicht kampfmittelbelastet bekannten Bereichen
Einzelfunde auftreten kdnnen.

Aus diesem Grunde sind Tiefbauarbeiten mit entsprechender Vorsicht durchzufuhren.
Sollten bei diesen Arbeiten kampfmittelverddchtige Gegenstdnde oder Munition
aufgefunden werden, ist aus Sicherheitsgrinden die Arbeit an der Fundstelle und der
unmittelbaren Umgebung sofort einzustellen und der Munitionsbergungsdienst zu
benachrichtigen. Notigenfalls ist die Polizei und ggf. die ortliche Ordnungsbehdrde
hinzuzuziehen.

8  Fldchenbilanz zur 21. Anderung des Fiéichennutzungsplans

Gesamtfliche des Geltungsbereiches

der 21. Anderung des Fldchennutzungsplans 581 ha
davon

e Wohnbaufldchen 3,17 ha

e Gemischte BauflGchen 1.37 ha

¢ Allgemeine Grunfldchen 1,10 ha

(incl. Fidchen Ladebower Chaussee und Bahngleis)

e Dauerkleingarten 0,17 ha
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! Umweltbericht zur 21. Anderung des Fléchennutzungsplans

9  Einleitung

9.1 Kurzdarstellung des Inhalts und der Ziele der 21. Anderung des Fiéichen-
nutzungsplans

Der Fldchennutzungsplan der Universitats- und Hansestadt Greifswald ist seit dem
24.08.1999 teilweise wirksam. Mit diesem wurden die ehemalig militdrisch genutzten
Fldchen zwischen der Maox-Reimann-StraBe und der Ladebower Chaussee
vorwiegend als gemischte sowie gewerbliche BauflGchen dargestellt. Zur
stddtebaulichen Neuordnung und Entwicklung wurde bereits fur den jetzigen
Anderungsbereich ein Anderungsverfahren durchgefihrt, Im  Ergebnis der 4.
Anderung des Flachen-nutzungsplans wurden die Fléichen als Wohnbaufl&ichen
gemdB § 1 (1) 1. BauNVO, als gemischte Baufldchen gemdB § 1 (1) 2. BauNVO und
als gewerbliche BauflGchen gemdB § 1 (1) 3. dargestellt. Fur Teile der gewerblichen
Baufldchen erfolgte eine Festlegung als, hinsichtlich der L&drmwerte, eingeschrdnktes
Gewerbegebiet.

Im Parallelverfahren erfolgte das Aufstellungsverfahren zum Bebauungsplan Nr. 52 -
Ladebower Chaussee -, der seit dem 29.12.2001 in Kraft ist. Auf der Grundlage des
Bebauungsplans ist die Wohnbaufldche inzwischen mit ca. 35 Wohngebduden
bebaut worden. Im festgesetzten Mischgebiet sind neben einer wohnvertraglichen
Gewerbenutzung auch Wohngebdude (ca. 10-12) zuldssig. Die gemischten und
gewerblichen BauflGchen waren bislang von einem Transportunternehmen genutzt.

Ziel der 21. Anderung des Flachennutzungsplans ist es, i.V. mit der 1. Anderung des
Bebauungsplans Nr. 52, die bauplanerischen Voraussetzungen fur die Entwicklung
eines Wohn- und Mischgebietes zu schaffen. Fur die Misch- und
Gewerbegebietsfldchen ergaben sich nach Rechtskraft des FiGchennutzungsplans
bzw. Bebauungsplans keine Ansiedlungsinteressen. Mit der Anderung ist geplant, die
gemischte und teilweise die gewerbliche BauflGche im &stlichen Bereich als
WohnbauflGche gemdB § 1 (1) 1. BauNVO neu darzustellen. Die gewerbliche
BauflGdche im mittleren/ nérdlichen Bereich soll in eine gemischte Baufldche gemdan §
1 (1) 2. BauNVO gedandert werden. Mit der Anderung des Flachennutzungsplans
wdre im gesamten Gebiet des noch zu dndernden Bebauungsplans, der
planungsrechtlich 45 Wohngebdude vorsah, die Errichtung von ca. 73
Wohngebduden méglich.

Mit der 21. Anderung sollen zudem Ungenauigkeiten der Plandarstellung des
FliGchennutzungsplans ausgerdumt werden. Dieses betrifft die sich im &stlichen
Bereich befindenden Bestandsfldchen, die als Grunfldchen mit Zweckbestimmung
Dauerkleingarten gemdB § 5 (2) 5 BauGB, nachrichtlich korrigiert werden. In dem
ndrdlichen Anderungsbereich wurde zwischen den Bauflééchen und der Fiéche, die
von der Darstellung des Fldchennutzungsplanes ausgenommen wurde (weiBe
Fldche), eine GrunflGche gemdB § 5 (2) 5 BauGB aufgenommen.
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9.2 Umweltschutzziele aus (ibergeordneten Fachplanungen und ihre
Berlicksichtigung

Fachgesetze

Im Plandnderungsgebiet qilt der_gesetzliche Gehdlzschutz gemdB § 18 NatSChAG M-
V. Sind Fdllungen von Bdumen erforderlich, ist der Ersatz gemdB dem
Baumschutzkompensationserlass des Landes M-V zu regeln.

Es qilt die Satzung zum Schutz des Baumbestandes in der Universitats- und Hansestadt
Greifswald (Baumschutzsatzung), beschlossen von der Burgerschaft am 15.05.2007.
Die Safzung regelt neben dem Schufz auch den Ersafz bei begrindbaren
Baumfdallungen. Der Ersatz orientiert sich am Alleenerlass des Landes M-V (2002).

Entsprechend § 1 Abs. 6 Nr. 7 BauGB sind bei der Aufstellung von Bauleitpldnen die
Belange des Umweltschutzes, einschlieBlich des Naturschutzes und der
Landschaftspflege, zu berlcksichtigen. Die Auswirkungen auf die einzelnen
Schutzguter werden im Rahmen der in das Bauleitplanverfahren integrierten
Umweltprufung untersucht und bewertet.

Es qilt gemdB Bundesnaturschutzgesetz der Allgemeine Grundsatz: ,Erhebliche
Beeintradchtigungen von Natur und Landschaft sind vom Verursacher vorrangig zu
vermeiden. Nicht vermeidbare erhebliche Beeintrdchtigungen sind durch
Ausgleichs- und ErsatzmmaBnahmen zu kompensieren.™ Der Umweltbericht verfolgt
das Ziel, die durch das Vorhaben zu erwartenden Beeintrdchtigungen auf die
Schutzguter darzustellen und MaBnahmen der Minimierung aufzuzeigen.

Mit der Novelle des BNatSchG (2009) ist eine Anpassung an die besonderen
artenschutzrechtlichen Belange und europarechtlichen Vorgaben erfolgt. Der § 44
des BNatSchG weist unter dem Kapitel des besonderen Artenschutzes die
Vorschriften zum Zugriffs-, Besitz- und Vermarktungsverbot aus.

Nach § 50 BImSchG sind die fur eine bestimmte Nufzung vorgesehenen FiGchen
einander so zuzuordnen, dass schddliche Umwelteinwirkungen auf die ausschlieBlich
oder Uberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete sowie auf sonstige
schutzbedurftige Gebiete soweit wie moglich vermieden werden. Nach diesen
gesetzlichen Anforderungen ist es geboten, den Schallschutz soweit wie mdglich zu
berUcksichtigen. Bei den stddtebaulichen Planungen sind die Schalltechnischen
Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005 (Schallschutz im Staddtebau) zum
Ansatz zu bringen.

Fachplanungen

Durch das Landesplanungsgesetz (LPIG, 1998), die Landesverordnung uber das
Landesraumentwicklungsprogramm Mecklenburg-Vorpommern (LEP M-V) vom
24.06.2005 sowie das Regionale Raumentwicklungsprogramm Vorpommern von 2010
(RREP VP) werden die Entwicklungsziele der Region konkret beschrieben.

Zu den Grundsatzen der Raumordnung und der Landesplanung gilt: ,Schutz, Pflege
und Entwicklung der naturlichen Grundlagen des Lebens sind zu sichern.




Begriindung zum Entwurf der 21. Anderung des Fidchennutzungsplans
der Universitat- und Hansestadt Greifswald 18

Das gilt insbesondere fur die Reinhaltung von Luft, Boden und Wasser sowie fur die
Erhaltung der Arten in Flora und Fauna. Naturguter sind sparsam und schonend in
Anspruch zu nehmen. (...) Bereits eingetretene Schdden sind, soweit moglich, zu
beseitigen.”™ (§ 2 Abs. 4. LPIG).

Das  Plandnderungsgebiet  befindet sich  gemdB dem  Gutachtlichen
Landschaftsrahmenplan ~ Vorpommern  (2009) auBerhalo  von  Fldchen, die
Schwerpunktbereiche und MaBnahmen zur Sicherung und Entwicklung von
oOkologischen Funktionen beinhalten. Auch biotopverbindende Strukturen werden
durch die Planungen nicht beruhrt. Die Acker- und Grunlandfldéchen nérdlich der
Ladebower Chaussee, und damit auBerhalb des Plandnderungsgebiets, haben als
Offenlandbereiche eine groBe Bedeutung fur Rast- und Zugvogel. Das
Plandnderungsgebiet befindet sich auBerhallb von Schutzgebietskulissen eines
Natura 2000- Gebietes (EU- Vogelschutzgebiete, FFH- Gebiete).

Der Landschaftsplan  der  Hansestadt  Greifswald  (1995)  weist  das
Plandnderungsgebiet als Industrie- und Gewerbegebiet mit MaBnahmen zur
Umfeldverbesserung aus. MaBnahmenfldchen  befinden sich  nicht im
Geltungsbereich der Plandnderung.

10 Beschreibung und Bewertung der Umweltauswirkungen

10.1 Bestandsaufnahme und Bewerltung des Umweltzustandes und der
Umweltmerkmale

Zur Bestandsaufnahme sowie der Beschreibung und Bewertung der Schutzguter wird
als Untersuchungsraum der Geltungsbereich des Plandnderungsgebiets festgelegt.
Gegebenenfalls wird auf eine Erweiterung des zu betrachtenden Gebiets verwiesen,
falls dieses zur Darstellung der Funkfionalitdt und der Wechselwirkungen der
Naturhaushaltsfaktoren erforderlich bzw. in der Charakteristik des Schutzgutes
begrundet ist.

10.1.1 Schutzgut Mensch

Bei der Beschreibung des Schutzgutes Mensch sind die Wohngebietsstrukturen und
Wohnumfeldbereiche, Freizeit-, Gesundheits- und Erholungseinrichtungen sowie
Einrichtungen fur Fremdenverkehr und Tourismus maBgebende Bestandteile der
Betrachtung. Den Untersuchungsraum bilden das Plangebiet selbst und die fur
Wohnen, Gesundheit und Freizeit relevanten Umgebungen.

Ausgangszustand fur die Beschreibung des Schutzgutes Mensch bilden die
Nutzungsarten gemdB dem wirksamen Fldchennutzungsplan. Dieser weist im
Plandnderungsgebiet gemischte und gewerbliche BauflGchen aus. Ein sich im
Bestand befindendes Transportunternehmen sollte durch die Ausweisung
gewerblicher BauflGchen erhalten werden und Moéglichkeiten der Erweiterung
erhalten. Fur das Gewerbegebiet wurden Beschrdnkungen hinsichtlich der
Emissionsbelastung (L&rm, Geruch) festgesetzt. Sudlich an die gewerblichen Fidchen



Begriindung zum Entwurf der 21. Anderung des Fidchennutzungsplans
der Universitat- und Hansestadt Greifswald 19

wurden mit  der Ausweisung gemischter Baufldchen die baurechtlichen
Voraussetzungen geschaffen, Wohnen und nicht stérendes Gewerbe zu entwickeln.

Die Mischgebietsflchen sollten zudem einen Puffer zu den sich westlich des
Plandnderungsgebiets ausgewiesenen WohnbauflGchen darstellen.

Um die immissionsschutzrechtlichen Belonge zu wurdigen, wurde im
Bauleitplanverfahren eine Schallimmissionsprognose erstellt, Diese hatfte die
moglichen Auswirkungen des StraBenverkehrs der Ladebower Chaussee, des
Schienenverkehrs und des bestehenden Gewerbes fur die geplanten Nutzungen zum
Inhalt. In dem Gutachten wurde herausgestellt, dass durch den StraBenverkehr auf
der Ladebower Chaussee und die Fahrzeugbewegungen durch das
Transportunternehmen  Uberschreitungen  der  Immissionsrichtwerte  fur  die
Wohnbaufldchen westlich des Plandnderungsgebiets zu verzeichnen sind. Dieses
machte spezielle SchallschutzmmaBnahmen an den Gebduden sowie die Anlage
einer Schallschutzwand oder eines Walles nordwestlich der Wohnbaufldchen
erforderlich.

Far die gemischten und gewerblichen FiGchen des Plandnderungsgebiets gelten die
Schalltechnischen Orientierungswerte far Mischgebiete (tfags 60 dB (A), nachts 50 dB
(A)). Auch hier ergab die Schallimmissionsprognose Uberschreitungen der Richtwerte
in den Nachtstunden, wobei als Ursache der VerkehrsiGrm durch die
Fahrzeugbewegungen der Transportfirma benannt wurde. Fur die gemischten
Baufldchen wurden der Ldarmpegelbereich Il festgesetzt, der besondere
MaBnahmen bezuglich des Ddmmwertes fur Fenster und Wand erfordert.

Bei dem Plangebiet handelt es sich um eine bereits beanspruchte und anthropogen
belastete FlGdche, die vor der stddtebaulichen Neuordnung als militGrischer Kfz-
Reparaturstutzpunkt genutzt. Die Kontaminationen wurden beseitigt und der
belastete Boden fachgerecht entsorgt, so dass im Bereich des Plangebiets keine
Altlasten zu erwarten sind und eine Gefdhrdung fur den Menschen ausgeschlossen
werden kann.

Der noérdliche Teil des Plandnderungsgebiets wurde als kampfmittelbelastet
eingestuft. Das Vorhandensein von Ubungsgranaten und Granatmunition kann nicht
ausgeschlossen werden. Im Zuge der Baufreimachung wurde zwischenzeitlich eine
Sondierung der Verdachtsfldchen vorgenommen, so dass auch hier eine
Gefdhrdung fur das Schutzgut Mensch ausgeschlossen werden konnte.

Das Plandnderungsgebiet  befindet sich in  Teilbereichen in  einem
hochwassergefdhrdeten Gebiet. Um den Belongen des Hochwasserschutzes
Rechnung zu tragen, wurde auf MaBnahmen des Schutzes hingewiesen.

Bewertung

Das Plandnderungsgebiet ist hinsichtlich der fur das Schutzgut Mensch zu
bewertenden Kriterien Wohnen/ Wohnumfeld sowie Erholung und Freizeit von
untergeordneter Bedeutung. Der wirksame FlGdchennutzungsplan weist fur das
Plandnderungsgebiet gemischte und gewerbliche Baufldchen aus. Um
Beeintrchtigungen fur die sich im Umfeld befindenden Wohnbebauungen
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auszuschlieBen, wurden im Bebauungsplanverfahren Ldrmpegelbereiche und daraus
resultierende MaBnahmen des Schallschutzes an Gebduden festgesetzt.

Besondere Schutzerfordernisse  ergeben sich  aufgrund der Lage  des
Plandnderungsgebiets in einem hochwassergefdhrdeten sowie
kampfmittelbelasteten Bereich.

10.1.2 Schutzgut Tiere und Pflanzen

Der im Zuge der Bearbeitung des rechtskrdftigen Bebauungsplans erstellte
Bestandsplan zum Granordnungsplan weist fur das Plandnderungsgebiet intensiv und
extensiv genutzte Rasenfldchen im Umfeld der baulichen Anlagen und
Parkplatzfldchen einer Spedition aus. Einzelne GroBbdume gliedern die als Misch-
und GewerbeflGchen ausgewiesenen Planbereiche. Einige Bdume wurden gemdal
Planzeichnung des rechtskrdftigen Bebauungsplans mit einem Erhaltungsgebot
untersetzt. Ein GroBteil der BGume wurde aber im Zuge der Planungen, auch unter
Berucksichtigung der erforderlichen AbrisssmnaBnahmen, zur Fallung vorgesehen. Der
nordliche und sudliche Planbereich weist Gehdlzfldchen aus, die aufgrund ihrer
Ausprdgung eine besonders hohe Wertigkeit haben. Die befinden sich am Standort
der gemdB Fladchen-nutzungsplan ausgewiesenen gewerblichen und gemischten
Baufldchen.

Als Ausgangssituation fur die Bewertung des Schutzgutes Flora und Fauna ist der sich
mit den Ausweisungen des Fldchennutzungsplans ergebende Zustand des
Plandnderungsgebiets zum Ansatz zu bringen. Es ist davon auszugehen, dass sich mit
der Ausweisung eines eingeschrdnkten Gewerbegebietes und gemischter
Baufldchen Verluste fur Flora und Fauna ergeben. Auf den MischgebietsflGchen
werden auf den nicht Uberbaubaren GrundstUcksflGchen vorrangig Ziergdrten
angelegt, so dass vorwiegend siedlungstypische Vegetationen zur Entwicklung
kommen. Diese sind aus naturschutzfachlicher Sicht nicht relevant.

Landschaftsbildprdgend und fur die Strukturierung des Plandnderungsgebiets
bedeutsam sind die vorhandenen Altbaumbestinde, die gemdB dem
rechtskrdftigen Bebauungsplan tfeilweise zum Erhalt  ausgewiesen wurden.
Einzelboume haben je nach Alter und Ausprdgung eine unterschiedlich hohe
Bedeutung fur die Okologie. GréBere, dltere und auch mit Totholz durchsetzte
B&dume haben im Allgemeinen neben der positiven Bedeutung far das Orts- und
Landschaftsbild einen hohen o6kologischen Wert. Sie dienen allgemein
verschiedenen Voégeln als Nistplatz, Deckungsmoglichkeit und Singwarte, zudem
bieten sie verschiedenen Insekten sowie Spinnen Lebensraum. Den im
Plandnderungsgebiet mit Erhaltungsgebot ausgewiesenen Altbdumen wird eine
hohe naturschutzfachliche Bedeutung beigemessen.

Im Plandnderungsgebiet befinden sich keine Fldchen fur MaBnahmen zum Schutz,
zur Pflege und zur Entwicklung von Natur und Landschaft.
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Die in den Geltungsbereich der Anderung einbezogenen Kleingartenanlagen weisen
ein typisches Arteninventar der Nutz- und Ziergdrten auf. Zu den Baufldchen des
Plandnderungsgebiets wurden Gehdlzanpflanzungen zumeist aus geschnittenen
Hecken vorgenommen.

Bei der nérdlichen Plangebietsfldche, die in den Geltungsbereich der Anderung
aufgenommen wurde, handelt es sich um eine GranflGche entlang der Bahngleise,
die zum Teil zusammenhdngende Gehdlzbestdnde aufweist.

Faunistischer Bestand

Um den artenschutzrechtlichen Belangen Rechnung zu tragen, wurde im Rahmen
der 1. Anderung des Bebauungsplans ein artenschutzrechilicher Fachbeitrag in
Auftrag gegeben. Dieser soll die potentiellen Wirkungen der Vorhaben im
Plandnderungsgebiet auf Arten des Anhangs IV der FFH- Richtlinie sowie auf alle
Vogelarten darstellen und MaBnahmen der Eingriffsminimierung aufzeigen.

Das Vorkommen von besonders und streng geschutzten Tierarten im
Plandnderungsgebiet wird auf der Grundlage vorliegender Umweltdaten sowie der
Habitatanspruche eingeschdtzt und mit spezifischen Bestandserfassungen unterlegt.

Im Artenschutzrechtlichen Fachbeitrag wurde dargestellt, dass aufgrund der Habitat-
ausstattungen im Plandnderungsgebiet und der Lebensraumanspriche ein
potentielles Vorkommen von den Anhang V- Arten der Tiergruppen Reptilien,
Weichtiere, Libellen, Falter, Meeressduger und Fische ausgeschlossen werden kann.

Das Plandnderungsgebiet  fungiert als  Jagdhabitat  far  verschiedene
Fledermausarten. Es handelt sich hierbei um Fledermausarten, die im
Siedlungsbereich zahlreich vorkommen und relativ stérunanfdllig sind. An dem
vorhandenen Gebdudebestand und in den Gehdlzen wurden keine Sommer- und
Winterquartiere fur Fledermduse festgestellt.

Bei den vorgefundenen und angenommenen Tierarten der Avifauna handelt es sich
nicht um stérungsanfdallige Arten mit stark spezialisierten Lebensraumansprachen. lhre
Habitate erstrecken sich meist Uber die Bereiche des Plangebiets hinaus, so dass
diese LebensrGume bei Stérungen als Ausweichbiotope aufgenommen werden
kdnnen.

Es ist davon auszugehen, dass das Plandnderungsgebiet aufgrund der
Habitatausstattung und der von den bestehenden Mischgebietsnutzungen
ausgehenden Stérungen keine signifikanten Funktionen Gbernimmt. Naturnahe
Strukturen, die als Lebensraum fUr besonders und streng geschutzte Tierarten
fungieren kénnen, gehen nach Umsetzung der Festsetzungen des rechtskraftigen
Bebauungsplans verloren.

Das Plandnderungsgebiet befindet sich auBerhalb von Schutzgebietskulissen eines
FFH- oder EU- Vogelschutzgebietes. Nordlich der Ladebower Chaussee befinden sich
ackerwirtschaftlich genutzte FiGchen, die als Nahrungs- und Rastgebiete fur rastende
Wat- und Wasservogel eine hohe bis sehr hohe Bedeutung haben (LINFOS- Daten
des LUNG M-V). Mit den gemdB FlGchennutzungsplan ausgewiesenen gewerblichen
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und Mischgebietsnutzungen sind zwar Stérwirkungen gegeben, die jedoch zu keinen
erheblichen Beeintrchtigungen der Rastgebietsfunktion fUhren. Zudem bewirken die
sich entlong der Bahngleise an der Ladebower Chaussee befindenden
Geholzfldchen sowie die MaBnahmen zum Schallschutz einen Schutz  vor
Stérwirkungen fur das Nahrungs- und Rastgebiet der Vogel.

Bewertung

Mit den gemdB FlGdchennutzungsplan ausgewiesenen Nutfzungsarten Gemischte
BauflGchen  und  Eingeschrdnktes  Gewerbegebiet  werden  vorwiegend
siedlungstypische  Vegetationen  zur  Auspragung kommen, die  aus
naturschutzfachlicher Sicht ohne Belang sind. Besonders markante Z&suren stellen die
im Plandnderungsgebiet vorkommenden GroBbdume dar. Sie haben neben
landschaftsasthetischen Kriterien eine Bedeutung als Lebensraum far Tiere. Nist- und
Brutpldtze wurden sowohl in den Gehdlzen als auch in den Gebduden nicht
vorgefunden. Aufgrund der von den siedlungstypischen und gewerblichen
Nutzungen ausgehenden Stérwirkungen hat das Plandnderungsgebiet als
Lebensraum fUr besonders und streng geschutzte Tierarten keine Relevanz.

10.1.3 Schutzgut Boden

Bdden sind in ihrer natdrlichen Funktion Bestandteil des Naturhaushaltes sowie
Lebensgrundlage und Lebensraum far Menschen, Tiere, Pflanzen und
Bodenorganismen. Damit ist der Boden ein wichtiges Schutzgut, welches in die
Umweltprafung einzustellen ist.

GroBrdumig gehoért nach der naturrumlichen Gliederung (Gutachtlicher
Landschaftsrahmenplan Vorpommern) das Plangebiet zum Noérdlichen Insel- und
Boddenland. Dieser Landschaftsteil wird der Zone des "OstseekUstenlandes”
zugeordnet. Eine differenzierte Zuordnung erfolgt zudem zur Landschaftseinheit
LSudliches Greifswalder Boddenland®. Unter geologischen Gesichtspunkten befindet
sich der Untersuchungsraum im RUcklond der duBersten Randschutzzone des
Mecklenburger Stadiums der Weichsel- Kaltzeit, die durch den Verlauf der Velgaster
Randlage dokumentiert wird. Die naturrdumliche Ausstattung wird im Wesentlichen
von der der jungsten Inlandeisvergletscherung von der Kustendynamik in der
Nacheiszeit gepragt.

Im Plandnderungsgebiet selbst weisen die Umweltdaten des Kartenportals
grundwasserbestimmte und/ oder staunasse Lenme und Tieflehme aus. Die Bb6den
sind aus funktionaler Sicht bezuglich ihres biotischen Ertragspotentials sowie ihrer
Speicher- und Reglerfunktion hoch zu bewerten.

Im Zuge des Bebauungsplanverfahrens wurde mit Datum vom 24.09.1998 eine
Bebaubarkeitsuntersuchung durchgeflhrt, die zu dem Ergebnis kam, dass das
Plangebiet eine relativ einheitiche Bodenschichtung mit oberfléchennahen
anthropogenen Einwirkungen aufweist. Aufgrund der Nutzungen des Standortes als
Fliegerhorst (1936-1945) sowie fur militGrische Zwecke (Unterstellhallen fur Fahrzeuge
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und Gerdtschaften fur die NVA) wurde moglichen Altlasten ein besonderes
Augenmerk geschenkt. Zum Zeitpunkt der Baugrunduntersuchungen waren im
Geltungsbereich des Plan&dnderungsgebiets bereits umfangreiche
Bodenbewegungen vorgenommen und Gebdude abgebrochen worden. Die
Bebaubarkeitsuntersuchung stellte eine Unbedenklichkeit hinsichtlich groBfldchiger
Verunreinigungen des Untergrundes durch Mineraldle aus. Es ergaben sich bei den
Untersuchungen keine Hinweise auf Kontaminationen der Bdden des
Plan&dnderungsgebiets.

Die Baugrunduntersuchungen im Zuge des Bebauungsplanverfahrens lieBen
vorrangig anthropogene Aufschuttungen bis 1,0 m Tiefe erkennen. Daran schlieBen
holozne Sande an. Die Lehm-/ Geschiebelehm-/ Geschiebemergelschichten
variieren zwischen stark schluffigen Sand und tonig, schwach sandigem Schluff.

Eine aktuelle Baugrundbeurteilung (2011) zum Plandnderungsgebiet kommt zu
ahnlichen Ergebnissen und verweist darauf, dass das Geldnde durch
ProfilierungsmaBnahmen und durch die ehemaligen Bebauungen stark verdndert
wurde. Die anthropogene Beeinflussung der Bbdden stellt sich in Form von
AuffUllungen in Tiefen bis 4m dar. Die punktuellen Bodenaufschlisse zeigten
unregelmdaBige Wechsellagerungen von bindigen und nichtbindigen Bdbden
unterhalb der aufgeflliten Bodden. Profibestimmend waren gemischt-  bzw.
feinkdrnige Bdden als Sand- Schluff/ Ton- Gemische bzw. Schluff/ feinplastisch.
Organoleptisch waren keine Besonderheiten erkennbar, so dass es keine Hinweise
auf umweltrelevante Verunreinigungen gibt.

Mit den gemdB Fldchennutzungsplan zugelassenen Nutzungsarten und den damit
verbundenen baulichen Anlagen sind groBfladchige Versiegelungen und damit
funktionale Verluste von Bdden zu verzeichnen.

Der Planbereich liegt in einem Gebiet, in dem der Munitionsbergungsdienst aufgrund
vorliegender Kriegsluftbilder, dokumentierter Einzelfunde oder anderer vorliegender
Unterlagen in Abhdngigkeit durchzufUhrender Bautatigkeit weitere Kampfmittelfunde
wie Bomben, Granaten etc. erwartet. Im Rahmen der Baufreimachung und
ErschlieBung der gemischten BauflGchen im Plandnderungsgebiet wurde der
Munitionsbergungsdienst einbezogen und die Verdachtsfidche (Trimmerfeld)
beseitigt.

Bewertung

Aufgrund der urbanen Nutzung des Standortes und der bereits durchgeflhrten
ProfilierungsmaBnahmen sind die B&den als anthropogen beeintrdchtigt einzustufen.
Organoleptische  Auffdlligkeiten, die auf umwelirelevante Verunreinigungen
hinweisen, konnten im Ergebnis einer Bebaubarkeitsuntersuchung sowie
Baugrundbeurteilung ausgeschlossen werden. Die gemdB dem Fldchennutzungsplan
zugelassenen Nutzungsarten bedingen groBfldchige Versiegelungen und damit
funktionale Verluste von Bdden.
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10.1.4 Schutzgut Wasser

Grundwasser

Imm Rahmen der Baugrundbeurteilung wurde neben den geologischen Verhdltnissen
auch die hydrogeologische Situation im Plandnderungsgebiet betrachtet. Die
hydrologischen Kartenwerke weisen den oberfldchennahen Grundwasserleiter in
Tiefen von <5 m unter Flur aus. In den geschichteten Bodenprofilen ist zudem mit
tempordrem Stau- und Schichtenwasser zu rechnen. Bei den durchgefuhrten
Bohrarbeiten pegelten sich in den offenen Bohrléchern Wasserstnde bei ca. 1.4 m
bis 3.1 m unter Oberkante Geldnde (0.8 m bis 1,1 m HN) ein.

Bei einer Bohrprobe im norddstlichen Teil des Plandnderungsgebiets war bis zu einer
Tiefe von 4 m unter OKG keine nennenswerte hydrologische Beeinflussung der B&den
erkennbar.

Im Gutachten wird darauf verwiesen, dass bei starken bzw. lang anhaltenden
Niederschlagsereignissen eine Intensivierung der hydrologischen Gegebenheiten in
unterschiedlichen Teufenbereichen nicht auszuschlieBen ist.

Trotz der Tatsache, dass das Plandnderungsgebiet von gering durchldssigen und
bindigen Bdden gekennzeichnet ist, ist das Grundwasser aufgrund der geringen
Grundwasserflurabstdnde gegenuber fldchenhaft eindringenden Schadstoffen nur
bedingt geschutzt. Eine Gefdhrdung ergibt sich bei einem Verlust von das
Grundwasser Uberdeckenden Bodenschichten.

Das Plandnderungsgebiet ist  fur die Grundwasserneubildung und das
Grundwasserdargebot ohne Relevanz. Eine Versickerung des anfallenden
Oberfldchenwassers ist aufgrund der sehr schwer bzw. nicht versickerungsfahigen
B&den nicht bzw. nur sehr begrenzt moglich.

Das Plandnderungsgebiet befindet sich auBerhalb von Vorrang- bzw.
Vorbehaltsgebieten zur Trinkwassersicherung. Es beruhrt keine
Trinkwasserschutzzonen.

Oberflachenwasser

Im Plandnderungsgebiet befindet sich eine aufgrund der nicht versickerungsféhigen
B&den eine natdrlich entstandene Wasserfldche in einer GréBe von ca. 100 m2. Das
Gewadsser hat keine planerische Relevanz.

Kisten- und Hochwasserschutz

GemdB dem Regelwerk Kustenschutz M-V (2-5/2012) wurde fur den Bereich
Greifswald Wieck ein Bemessungshochwasser (BHW) von 2,90m Uber NHN
(=2,75 m HN) berechnet. Dieser Wert reprdsentiert den Wasserstand, der sich aus der
Addition eines Hochwassers mit einem Wiederkehrintervall von 200 Jahren bezogen
auf das Ende des Gultigkeitszeitraumes (MSLR 2011 bis 2020) und dem
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Klimaaufschlag ergibt (siehe Regelwerk Kustenschutz M-V,
Bemessungshochwasserstand und Referenzhochwasserstand 2012).

Das Plandnderungsgebiet weist Hohen unter dem Bemessungshochwasser aus, so
dass fur Teilbereiche eine Gefdhrdung bei extremem Hochwasser nicht
ausgeschlossen werden kann. Im Rahmen der Bebauungsplandnderung wurden
Festsetzungen hinsichtlich der Hoheneinordnung baulicher Anlagen getroffen.

Bewertung

Das Plandnderungsgebiet hat fur die Grundwasserneubildung und das
Grundwasserdargebot keine Relevanz. Aufgrund der geringen
Grundwasserflurabstdnde kann eine Gefdhrdung des Grundwassers gegenuber
fldichenhaft eindringenden Schadstoffen nicht ausgeschlossen werden.

Beachtung ist dem Hochwasserschutz zu geben, da in Teilbereichen des
Plandnderungsgebiets Hohen unter dem Bemessungshochwasser anzutreffen sind.

10.1.5 Schutzgut Luft und Klima

Der Ortsteil Ladebow sowie das Stadtgebiet der UniversitGts- und Hansestadt
Greifswald befinden sich gemd&B der Naturrdumlichen Gliederung nach GLRP in der
Landschaftszone ,Ostseekustenland™. Diese ist durch die natlrliche Lage vom
Klimaeinfluss der Ostsee geprdagt. Charakteristisch sind hier  der
temperaturstabilisierende Einfluss der Ostsee, eine hdhere Luftfeuchtigkeit und eine
stérkere Windexposition durch die Land- Seewind- Zirkulation.

Laut Gutachtlichem Landschaftsplan Mecklenburg- Vorpommern gehort das
Plangebiet  hinsichtlich  seiner  vegetationswirksamen  Eigenschaften dem
GroBklimabereich des &stlichen Kustenklimas an und ist starker maritim gepragt.
Dieses bedeutet, dass die Temperaturamplituden gréBer sind, Sonnenscheindauer
und Frostgefdhrdung zunehmen und der Land- Seewind-Effekt stérker ausgepragt ist.

Ladebow besitzt eine besondere geografische Lage am Greifswalder Bodden. Hier
wirken die Kustenausgleichsprozesse, welche durch charakteristische Winde
gekennzeichnet  sind, besonders stark. Durch  Nutzungen, Relief und
Vegetationsformen werden die klimatischen Strukturen mehr oder weniger
modifiziert.

Um klimatische Zustdnde und Befindlichkeiten zu charakterisieren, werden
einheitiche und rdumlich abgrenzbare Bereiche in Form von Klimatopen
gekennzeichnet. Das Plandnderungsgebiet wird aufgrund seiner Lage im ortsnahen
Randbereich mit den entsprechenden Nutzungen und Vegetationsauflassungen
dem Stadtrandklimatop mit geringer bis mittlerer Belastung zugeordnet.

Generell besitzen flachenhafte Versiegelungen, wie sie auch im Geltungsbereich des
Fldchennutzungsplans vorkommen, klimabeeinflussende Wirkungen. An
sonnenreichen Tagen fuhren sie zu einer erhdhten Lufttemperatur.
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Eine ausgleichende Wirkung hinsichtlich kleinklimatischer Belastungen haben die sich
im Plangebiet ungehindert entwickelnden ruderalen Staudenfluren.

Entscheidend fur die klimatische Situation im Plandnderungsgebiet ist die Ndhe zum
Greifswalder Bodden. Verbunden sind damit ganzjahrig stdrkere Winde sowie eine
kUstentypische Temperaturverteilung durch die Speicherwirkung der Gewdsser. Die
kUstennahe Lage besitzt eine besondere Bedeutung fur die Verbesserung der
lufthygienischen Situation. Klimatisch bedeutsam sind auch die Gehdlzfldchen und
die Kleingartenanlagen in Angrenzung zum Plandnderungsgebiet sowie die
zusammenhdngenden GrunlandflGchen im Suden des Ortsteils Ladebow. Sie
ubernehmen bezuglich Temperaturausgleich, Sauerstoffproduktion, Luftbefeuchtung
und Staubfilterung eine wichtige klimatische Funktion.

Ausgangszustand fur die Bewertung des Schutzgutes Klima/ Luft ist die sich mit dem
Fldchennutzungsplan ergebende Nutzungsspezifik und Bebaubarkeit. Mit der
Ausweisung von gemischten Baufldchen und eines Gewerbegebietes ergeben sich
groBflaechige Versiegelungen und Verluste von Wald- und Geholzfldchen, die eine
besondere klimatische Ausgleichsfunktion fur das Plangebiet haben. Damit sind
kleinklimatische Verdnderungen nicht ausgeschlossen, die jedoch aufgrund des
Einflusses des OstseekUstenklimas mit den damit verbundenen ausgleichenden
Winden kompensiert werden kdnnen.

Mit den zugelassenen gewerblichen Nutzungen im noérdlichen Teil des
Plandnderungsgebiets  kénnen  Immissionsbelastungen durch  den  Verkehr,
Belastungen mit StGuben und Schadstoffen nicht ausgeschlossen werden. Es ist
jedoch davon auszugehen, dass die Immissionen die gesetzlichen Grenzwerte nicht
uberschreiten und auf die gewerblichen Standorte beschrdnkt bleiben.

Bewertung

Die gemdai Flchennutzungsplan zugelassenen gewerblichen und
Mischgebietsnutzungen bedingen Verluste von  klimatisch  bedeutsamen
Geholzstrukturen, groBflGchige Versiegelungen und gewerbliche Emissionen, die zu
kleinklimatischen Vorbelastungen fuhren. Aufgrund der kustennahe Lage und den
damit verbundenen Luftzirkulationen und positiven Ausgleichswirkungen kénnen
diese Belastungen weitgehend kompensiert werden.

10.1.6 Schutzgut Landschaftsbild

Das Erscheinungsbild der Landschaft im GroBraum des Plandnderungsgebiets ist
durch die eiszeitliche Entstehung gepragt. Der Planbereich gehdrt gemdB der
naturrdumlichen Gliederung laut Gutachtlichem Landschaftsprogramm M-V zur
GroBlandschaft ,Nordliches Insel- und Boddenland™.

Der Geltungsbereich der Plandnderung wird dem Landschaftsbildraum der ,Wiesen-
Ackerfldchen um Neuenkirchen™ (Bild- Nr. [ll-6-27) zugeordnet, der in Abschdtzung
der Vielfalt, Naturndhe, Schdnheit und Eigenart eine mittlere Schutzwurdigkeit
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(Gesamtwert 2) besitzt. Eine Besonderheit in der Landschaftsbildbewertung bilden
die Verlandungszonen des Ryck. Ansonsten Uberwiegen die anthropogenen
Beeintrchtigungen, die durch die Gewerbeflchen, die Deponie sowie teilweise die
ackerwirtschaftlichen Intensivhutzungen gegeben sind.

Bei dem Plangebiet handelt es sich um einen ehemaligen militGrischen Standort.
Zahlreiche Gebdude wurden Mitte der 90-er Jahre im Zuge der BerGumung
abgerissen. Teilweise wurden aber die Fundamente belassen. Das gesamte Areadl
wurde der natdrlichen  Sukzession Uberlassen, so dass sich  groBere
zusammenhdngende Gehdlzfldichen entwickeln konnten. Das Plangebiet wies eine
Lagerhalle und ein Wirtschaftsgebdude auf. Ein GroBteil der Fldchen war versiegelt
und als Stellplatz- bzw. Lagerfldche genutzt. Einzige far das Landschaftsbild
markanten Strukturen stellfen die Waldfldchen in den Randbereichen des
Plangebiets sowie Einzelbaumbestdnde dar.

Mit der Ausweisung gewerblich genutzter und gemischter Baufldchen ist ein Verlust
von landschaftsbildprédgenden Strukturen, wie Gehdlzfldchen und
Einzelbaumbestdnden, zu verzeichnen. Nachfolgend werden  vorrangig
siedlungstypische Vegetationen das Areal prédgen. Der Versiegelungsgrad wird sehr
hoch sein. Mit MaBnahmen der Begrunung, die jedoch auf die Randbereiche des
Plangebiets beschrdnkt bleiben, soll der Verlust landschaftsbildprdgender
Gehdlzstrukturen weitgehend kompensiert werden. Dieses ist jedoch nur bedingt
maoglich.

Bewertung

Mit den Nufzungsarten gemdB dem Fldchennutzungsplan ist ein  Verlust
landschaftsbildpréagender Strukturen, wie von Geholzfldchen und
Einzelbaumbestdnden, zu verzeichnen. Damit sind bereits Beeintrchtigungen des
Schutzgutes Landschaftsbild i  Plandnderungsgebiet gegeben. Aufgrund der
vorhergegangenen Nutfzungen ist von einem bereits beanspruchten und stark
anthropogen belasteten Standort auszugehen.

10.1.7 Schutzgut Kultur und sonstige Sachguter

Kultur- und sonstige Sachguter kdnnen beispielsweise Denkmale oder andere
hinsichtlich inrer Architektur wertvolle Gebdude oder Bodendenkmale sein. Auch
unter der Erdoberfldche und in Gewdssern liegende und somit noch nicht entdeckte
archdologische Fundstatten sind als geschutzte Bodendenkmale zu betrachten.

GemdB den Stellungnahmen des Landesamtes fur Kultur- und Denkmalpflege
befinden sich im Geltungsbereich der Plandnderung nach derzeitigem Kenntnisstand
keine Bodendenkmale. Wahrend der BaumaBnahme kénnen allerdings jederzeit
archdologische Funde und Fundstellen entdeckt werden. In diesen Fdllen gelten die
Bestimmungen des § 11 DSchG M-V. Die untere Denkmalschutzbehorde ist sofort zu
benachrichfigen und der Fund und die Fundstelle bis zum Eintreffen eines
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Mitarbeiters oder Beauftragten des Landesamtes in unverdndertem Zustand zu
erhalten.

GemdB den Stellungnahmen werden keine Bau- und Kunstdenkmale durch das
Vorhaben berdhrt.

Bewertung:

Im Plandnderungsgebiet befinden sich keine Kultur- und sonstigen Schutzguter, so
dass fur das Schutzgut keine Befindlichkeiten erkennbar sind.

10.1.8 Schutzgut Biologische Vielfalt

Ein MaB zur Darstellung der biologischen Vielfalt ist u.a. das Auftreten verschiedener
Arten von Flora und Fauna innerhalb eines Lebensraumes. Ein weiteres Kriterium ist
sowohl die genetische Vielfalt innerhalo der Arfen aufgrund genetischer
Unterschiede zwischen Individuen und Populationen als auch die Vielfalt von
Okosystemen.

Mit den zugelassenen Nutzungsarten gemdB dem Fldchennutzungsplan i.V. mit den
Planinhalten  des rechtskraftigen  Bebauungsplans ist  ein Verlust  von
Vegetationsstrukturen verbunden, die fur die biologische Vielfalt von Relevanz sind.
Insbesondere die Gehdlzfldchen weisen aufgrund der der naturnahen Ausprdgung
Lebensrume auf, die der biologischen Vielfalt férderlich sind.

Nachfolgend werden hauptsdchlich siedlungstypische Vegetationen entstehen, die
fur die biologische Vielfalt im Plandnderungsgebiet nur von geringer Bedeutung sind.
Den gréBten Anteil werden intensiv gepflegte und gdrinerisch genutzte
Rasenfldchen und Beete einnehmen, die nur begrenzt eine Habitatfunktion
Ubernehmen und bedingt der Bereicherung der Artenvielfalt dienen. Mit Hecken-
und Baumpflanzungen aus vorwiegend heimischen Arten werden naturnahe
Vegetationen geschaffen, die fur die Artenvielfalt bedeutsam sind. Jedoch wird den
naturnahen Gehdlzstrukturen im Umfeld zum Plandnderungsgebiet eine groBere
Bedeutung als Lebensraum fur Pflanzen und Tiere beigemessen.

Bewertung:

Mit  den Nutzungsarten gemdB Fldchennutzungsplan werden  vorrangig
siedlungstypische Strukturen dominieren, die hinsichtlich des Arteninventars und der
infensiven Pflege fur die biologische Vielfalt nur von geringer Bedeutung sind. Fur die
biologische Vielfalt relevante Strukturen, wie die Gehdlzfldchen in den
Randbereichen des Plandnderungsgebiets, kdnnen nicht erhalten werden, so dass
der Verlust als negative Auswirkung auf das Schutzgut zu werten ist.
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10.1.9 Wechselwirkungen zwischen den Belangen des Umweltschutzes

Far den Planbereich ist mit den Nufzungsarten gemdaB dem FlGchennutzugsplan
bereits eine deutliche anthropogene Beeinflussung aller Schutzguter zu erkennen. Mit
der Uberbauung des Plan&nderungsgebiets und den damit verbundenen
Versiegelungen sind Verluste von Bd&den zu verzeichnen. Diese gehen mit einem
Funktfionsverlust  hinsichtlich ~ der  Speicherung bzw. Versickerung  des
Niederschlagswassers einher. Aufgrund der Vorbelastung der Bd&éden durch die
vormaligen Nutzungen sind Folgen fur Natur und Landschaft im Zuge der
Wechselwirkungen als gering zu betrachten. Eine  Verstdrkung der
Umweltauswirkungen durch sich negativ darstellende Wechselwirkungen sind nicht
zuU erwarten.

10.2 Prognose liber die Entwicklung des Umweltzustandes

Bei der Einschdtzung der durch die gednderten Planinhalte zu erwartenden
Auswirkungen auf die Schutzguter sind die Nutzungsarten gemdB dem wirksamen
FlGchen-nutzungsplan als Grundlage der Bewertung zu nehmen. Dieser sieht die
Ausweisung von gewerblichen und gemischten Baufldchen im Plandnderungsgebiet
VOor.

Mit der 21. Anderung der Fiéichennutzungsplans in Verbindung mit der 1. Anderung
des Bebauungsplans Nr. 52 soll nunmehr den Zielvorstellungen der Stadtentwicklung
und den Bedurfnissen der Burger entsprochen werden. Es erfolgt eine
bedarfsgerechte Ausweisung von Wohnbaufldchen fur Barger, die eine Ansiedlung
an einem Standort in naturnaher Stadtrandlage bevorzugen.

10.2.1 Entwicklung des Umweltzustandes bei Durchfiihrung der 21. Anderung des
FIGchennutzungsplans

10.2.1.1 Bewertung der Eingriffswirkungen auf das Schutzgut Mensch

Mit der 21. Anderung des Fl&chennutzungsplans wird in Verbindung mit der 1.
Anderung des Bebauungsplans Nr. 52 das Ziel verfolgt, dem Bedarf entsprechend
Wohnbaufldchen in  naturnaher Stadtrandlage zur Hansestadt Greifswald
bereitzustellen. Insgesamt wird mit der Anderung des Flachennutzungsplans im
Gebiet des zu dndernden Bebauungsplans die Errichtung von 75 Wohngebduden,
statt bisher 45, méglich. Im Bebauungsplanverfahren werden der Festlegung des
MaBes der baulichen Nutzung und der Zuldssigkeiten Kapazitatsgrenzen vorgegeben
und eine raumvertrdgliche Einbindung der geplanten Bebauung in  das
Siedlungsumfeld gesichert. Die Grundstucke kénnen zeithah bereitgestellt werden,
da sich ein konkreter ErschlieBungstrdger anbietet, der die anfallenden Kosten der
Planung und Baufreimachung der Grundstucke Ubernimmt.
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Mit der Ausweisung von gemischten und WohnbauflGchen im Plandnderungsgebiet
wird der Schutzwdardigkeit der sich im Umfeld zum Vorhaben befindenden Wohn- und
Kleingartenanlagen entsprochen. Es sind maBgeblich geringere
Immissionsbelastungen durch die angestrebten Nutzungen zu erwarten. Lediglich
von den gemischten Baufldchen im Westen des Plandnderungsgebiets, die im
Bebauungsplan als Lagerfldchen ausgewiesen sind, kdnnen Emissionen von Larm
und Stduben ausgehen. Durch die vorhandenen Gehdlzfldchen entlang der
Bahngleise, in der 21. Anderung des Fl&chennutzungsplans als Grinfléiche
dargestellt, durch die Geholzbestnde der angrenzenden MaBnahmenfldchen, die
geplanten Heckenpflanzungen gemdB der 1. Anderung des Bebauungsplans sowie
eine Larmschutzwand ist ein weitgehender Schutz vor Emissionen gegeben.

Die nunmehr vorgesehenen Wohn- und Mischgebietsnutzungen weisen gegenuber
den Nutzungsarten des wirksamen  Fldchennutzungsplans ein hdheres
Schutzbedurfnis auf. Aus diesem Grund wurde auch im Hinblick auf die Entwicklung
des Hafens Ladebow und der Wiederaufnahme des Bahnbetriebes auf der Bahnlinie
eine Neubetrachtung der immissionsrechtlichen Belange erforderlich. Es wurde hierzu
eine Schallimmissionsprognose erstellt, die

1 Einwirkungen auf das B- Plandnderungsgebiet infolge Hafenbetrieb des im B-
Plan Nr. 14 festgesetzten Hafengebietes

2) Einwirkungen auf das B- Plandnderungsgebiet infolge der Bahnstrecke
Greifswald - Hafen Ladebow

3) Einwirkungen auf das B- Plandnderungsgebiet infolge des Verkehrsldrms der
Ladebower Chaussee

beinhaltet.

Das Gutachten kam zu dem Ergebnis, dass vom Hafenbetrieb im
Bebauungsplangebiet Nr. 14 keine Gerduschbelastungen ausgehen, die zu einer
Uberschreitung der Orientierungswerte der DIN 18005 fUhren.

Auch durch den prognostizierten Bahnbetrieb ergeben sich keine Uberschreitungen.
Zur Beurteilung der Immissionen durch Bahnsignalisierung (Pfeifsignale) wurde eine
fassadenbezogene Untersuchung der Immissionsorte vorgenommen. Im Ergebnis der
Berechnungen wurden fUr das Plangebiet Larmpegelbereiche gemdaB DIN 4109-1:13-
06 Schallschutz gegenuber AuBenldrm festgesetzt, so dass Beeintrdchtigungen far
das Schutzgut Mensch ausgeschlossen werden kénnen und eine Aufenthaltsqualit&t
innerhalb der Wohnrdume gewdhrleistet bleiben kann.

Zur Minimierung der Larmbeeintrdchtigungen fur das Allgemeine Wohngebiet durch
den Verkehr im Bereich der Ladebower Chaussee wurde die Anlage einer
Larmschutzwand festgelegt. Durch diese kann die Einhaltung der Orientierungswerte
fur ein Allgemeines Wohngebiet gewdhrleistet werden.

Besondere Schutzerfordernisse fur das Schutzgut Mensch ergeben sich aufgrund des
Vorhandenseins von kampfmittelbelasteten Fldchen im Plandnderungsgebiet. Im
Rahmen der Baufreimachung und ErschlieBung der MischgebietsflGchen, die sich in
dem Verdachtsbereich befinden, wurde der Munitionsbergungsdienst einbezogen
und das Trummerfeld im nordoéstlichen Teil des Plandnderungsgebiets beseitigt.
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Im Rahmen der weiteren Baufreimachung und ErschlieBung des Plangebiets ist der
Munitionsbergungsdient erneut einzubeziechen. Mit den Bauarbeiten darf erst
begonnen werden, wenn ggfs. notwendige SondierungsmaBnahmen abgeschlossen
sind und das Freigabeprotokoll erstellt wurde.

Nach bisherigen Erfahrungen ist es nicht auszuschlieBen, dass auch in fur den
Munitionsbergungsdienst als nicht kampfmittelbelastet bekannten Bereichen
Einzelfunde auftreten kdnnen. Aus diesem Grunde sind Tiefobauarbeiten mit
entsprechender  Vorsicht  durchzufUhren.  Sollten  bei  diesen  Arbeiten
kampfmittelverddchtige Gegenstdnde oder Munition aufgefunden werden, ist aus
Sicherheitsgrunden die Arbeit an der Fundstelle und der unmittelbaren Umgebung
sofort einzustellen und der Munitionsbergungsdienst zu benachrichtigen. Notigenfalls
ist die Polizei und ggf. die ortliche Ordnungsbehbrde hinzuzuziehen.

Das Plandnderungsgebiet befindet sich in einem hochwassergefdhrdeten Bereich.
Zur Reduzierung der Hochwassergefdhrdung und eines Restrisikos wurden im Rahmen
der Bebauungsplandnderung Nr. 52 Festsetzungen hinsichtlich der Hoheneinordnung
baulicher Anlagen getroffen.

10.2.1.2 Bewertung der Eingriffswirkungen auf das Schutzgut Tiere und Pflanzen

Die mit der Anderung des Fldichennutzungsplans verbundene Nutzungsartéinderung
von einem Gewerbegebiet zu einem Mischgebiet sowie von einem Mischgebiet in
ein  Allgemeines Wohngebiet und die damit verbundene geringere
Inanspruchnahme von Bdden und Vegetationen bedingt geringere Eingriffe in das
Schutzgut Flora und Fauna. Mit der Aufgabe ausschlieBlich gewerblicher Nutzungen
kbnnen zudem die Stdérwirkungen auf die Fauna des Plandnderungsgebiets
weitgehend verringert werden.

Mit der Ausweisung von Wohnbaufldchen und gemischten BauflGchen wird sich,
vergleichsweise zu den gewerblichen Nutzungen gemdB dem Fl&dchennutzungsplan,
der Charakter des Plandnderungsgebiets verdndern. Auf den nicht Uberbaubaren
Grundstucksfldchen werden Nutz- und Ziergdrten mit Rasen-, Strauch- und
Staudenfldchen entstehen sowie Einzelodume gepflanzt. Mit den Pflanzgeboten
gemadB der 1. Anderung des Bebauungsplans erfolgt eine Durchgrinung des
Plangebietes und es werden durch reich strukturierte Heckenpflanzungen naturliche
Grenzen zu den umgebenden Nutzungen und Fldchen geschaffen.

Im Zuge des Anderungsverfahrens zum Bebauungsplan sind F&llungen von Baumen,
die mit einem Erhaltungsgebot unterlegt sind, erforderlich. Der Ersatz kann im
Plangeltungsbereich realisiert werden. Es ergibt sich im Vergleich zur
Ursprungssatzung kein zusatzliches Kompensationserfordernis durch Eingriffe in Natur
und Landschaft, da eine geringere Inanspruchnahme von Vegetationsfldchen
erforderlich ist und die geplanten grunordnerischen MaBnahmen einen addquaten
Ausgleich erbringen.
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FUr die in den Geltungsbereich einbezogene GrunflGche im noérdlichen Bereich, die
den Gehdlbestand und ruderale Vegetationsfluren entlang der Bahngleise und der
Ladebower Chaussee betrifft, ergeben sich keine Auswirkungen. Gleiches betrifft die
FliGchen der Kleingartenanlage, die sich als Bestand darstellen und nachrichtlich
aufgenommen wurden. Bei der AusfUhrung der Pflanzgebote gemdB den
Festsetzungen des Bebauungsplanes ist darauf zu achten, dass die Sichtfldchen und
Freihaltetrassen entlang der Bahnstrecke nicht beeintrdchtigt werden. Vorhandene
Gehdlzbestdnde, die in die Heckenpflanzung eingebunden werden sollen und in das
Grundstuck der Bahntrasse hineinreichen, sind einem fachgerechten Pflegeschnitt
zur Kronenreduzierung zu unterziehen.

In Umsetzung der artenschutzrechtlichen Besfimmungen wurde im Rahmen der
Bauleitplanung eine artenschutzrechtliche Prufung erforderlich, die sich aus dem §44
BNatSchG ergibt. Es wurde ein Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag erarbeitet, der zu
dem Ergebnis kam, dass durch die Planinhalte die Verbote des § 44 BNatSchG nicht
beruhrt werden.

Geschutzte oder bedrohte Tierarten des Anhangs IV der FFH- Richtlinie werden in
ihremn Bestand durch die Umsetzung der Vorhaben im Geltungsbereich des
Plandnderungsgebiets nicht erheblich und dauerhaft beeintrachtigt.

Um den artenschutzrechtlichen Belangen Rechnung zu fragen, wurden in die
Festsetzungen des Bebauungsplans far die Rodungen der Gehdlze
Bauzeitenregelungen auBerhalb der Brutzeit der Vogel aufgenommen.

Neben den gemeinschaftsrechtlich streng geschutzten Tierarten des Anhangs IV der
FFH- Richtlinie und allen europdischen Vogelarten ist fur die Tierarten nationaler
Bedeutung darzustellen, ob Beeintrchtigungen zu erwarten sind. Auch die wild
lebenden Tiere bestimmen die Leistungs- und Funktionsfdhigkeit des Naturhaushaltes,
so dass erhebliche Beeintrdchtigungen dieser einen Eingriffstatbestand darstellen.
Somit sind in die Eingriffsbetrachtung auch die besonders geschutzten Tierarten
gemdaB Bundesartenschutzverordnung (BArtSchVVO) sowie Tier- und Pflanzenarten der
EU- Artenschutzverordnung zu berUcksichtigen.

Bei den Bestandsaufnahmen zum Bebauungsplanverfahren wurde festgestellt, dass
sich aufgrund der Biotopausstattungen und der bisherigen Nutzungen keine Tierarten
einstellen, die als gefdhrdet gelten und spezielle ,Leitarten™ oder ,Indikatorarten™
sind. Die hier vorkommen Arten haben keine sperzifischen Lebensraumanspriche und
kommen im siedlungsnahen Bereich hdaufig vor. Sie sind in der Lage, bei einem
Verlust addquate Lebensrume, die im Umfeld vorkommen, anzunehmen, so dass
Beeintrachtigungen der Tierpopulationen ausgeschlossen werden kbnnen.

10.2.1.3 Bewertung der Eingriffswirkungen fiir das Schutzgut Boden

Der Boden als Bestandteil des Naturhaushaltes tbernimmt vielfdltige Funktionen u.a.
aufgrund seiner Filter-, Puffer- und Stoffumwandlungseigenschaften.
BeeintrGchtigungen des Schutfzgutes Boden sind durch Versiegelungen und
Teilversiegelungen der Bbden zu erwarten.
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Die GréBenordnungen der Beeintrachtigungen far das Schutzgut Boden werden
durch die bauplanerischen Inhalte gemd&BR dem Bebauungsplan vorgegeben. Diese
betreffen die GrundflGchenzahl und die Vorgaben zu weiteren moglichen
Versiegelungen durch  Zuwegungen, Einfahrten, Terrassen und andere
Nebenanlagen gelenkt. Festsetzungen zur Verwendung wasser- und luftdurchldéssiger
Belagsarten kénnen das MaB der Versiegelung minimieren, mussen sich jedoch mit
den MaBnahmen zum Grundwasserschutz vereinbaren lassen.

Mit der Ausweisung von Gemischten Baufldchen und Wohnbaufldchen gemdaB der
21. Plananderung i.V. mit den Festsetzungen der 1. Anderung des Bebauungsplans ist
eine Verringerung der Uberbaubaren Grundstuckfldchen und damit ein geringerer
Versiegelungsgrad im Plangebiet zu verzeichnen. Damit ergeben sich positive
Auswirkungen fur das Schutzgut Boden.

Im Zuge der Umsetzung der BaumaBnahmen sind baubedingte Beanspruchungen
der Boéden zu erwarten (Transport, Lagerfldchen, Bodenauf- und —abtrag etc.). Da
die Boden jedoch bereits weitgehend anthropogene Belastungen aufweisen und
der Uberwiegende Teil der BaumaBnahmen in bodenbelasteten Bereichen
umgesetzt wird, kbnnen weitergehende funktionale Beeintrdchtigungen der Bdden
ausgeschlossen werden.

Der ErschlieBungstrdger hat 2011 eine Baugrunduntersuchung fur  das
Plan&dnderungsgebiet durchfuhren lassen. Im Ergebnis konnten
Altlastenverdachtsfldchen ausgeschlossen werden. Das als  Altlast bekannte
Trummerfeld im Nordosten des Plandnderungsgebiets wurde im Rahmen der
ErschlieBung des 1. Bauabschnitts beseitigt. GemdB Forderung des SB Bodenschutz
des Landkreises Vorpommern- Greifswald wurden 2015 in vorgegebenen Bereichen
ursprunglicher Aufschltsse zusdtzliche Einzelproben entnommen, die Werte im
Bereich 72 fur polyzyklische aromatische Kohlenwasserstoffe (PAK) aufweisen. Daher
ist der im Rahmen der ErschlieBung anfallende Boden im Umkreis der Aufschltsse auf
PAK zu untersuchen. Entsprechend der ermittelten Werte entscheidet die zustGndige
Behdrde Uber den Verbleib der Boden.

Der Planbereich liegt in einem Gebiet, in dem der Munitionsbergungsdienst aufgrund
vorliegender Kriegsluftbilder, dokumentierter Einzelfunde oder anderer vorliegender
Unterlagen in Abhdngigkeit durchzufUhrender Bautdtigkeit weitere Kompfmittelfunde
wie Bomben, Granaten etc. erwartet. Zur Erhbhung der Bausicherheit wurde im Zuge
der Baufreimachung fur das Mischgebiet eine Sondierung des Geldndes hinsichtlich
der kartierten Blindg&ngerverdachtspunkte vorgenommen und der
Munitionsbergungsdienst einbezogen. Im Rahmen der weiteren Baufreimachung und
ErschlieBung des Plangebiets ist der Munitionsbergungsdienst erneut einzubeziehen.
Mit den Bauarbeiten darf erst begonnen werden, wenn ggfs. notwendige
SondierungsmaBnahmen abgeschlossen sind und das Freigabeprotokoll erstellt
wurde. Nach bisherigen Erfahrungen ist es nicht auszuschlieBen, dass auch in fur den
Munitionsbergungsdienst als nicht kampfmittelbelastet bekannten Bereichen
Einzelfunde auftreten kdnnen. Aus diesem Grunde sind Tiefbauarbeiten mit
entsprechender Vorsicht durchzufdhren.
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Sollten bei diesen Arbeiten kampfmittelverddchtige Gegenstnde oder Munition
aufgefunden werden, ist aus Sicherheitsgrinden die Arbeit an der Fundstelle und der
unmifteloaren Umgebung sofort einzustellen und der Munitionsbergungsdienst zu
benachrichtigen. Notigenfalls ist die Polizei und ggf. die &értliche Ordnungsbehdrde
hinzuzuziehen.

10.2.1.4 Bewertung der Eingriffswirkungen fiir das Schutzgut Wasser
Grundwasser

GemdB LINFOS- Daten beruhrt das Planvorhaben keine Trinkwasserschutzgebiete. Es
befindet sich nicht in einem Vorrang- bzw. Vorsorgegebiet zur Trinkwassersicherung.
Es liegen gemdB einer aktuellen Baugrundbeurteilung keine Bodenkontaminationen
durch ehemalige militérische Liegenschaften vor. Damit kann auch eine Belastung
des Grundwassers ausgeschlossen werden.

Aufgrund der geringen Grundwasserflurabstdnde ist das Grundwasser gegenuber
fldchenhaft eindringenden Schadstoffen, auch bei Vorhandensein gering
durchldssiger und bindiger Boden, kaum geschutzt. Aus den benannten Granden
sind insbesondere im Zuge der BaumaBnahmen Schutzvorkehrungen fur das
Grundwasser zu treffen. Mit der Nutzung der Wohn- und Mischgebiete sowie durch
die Sperzifik der Vorhabensinhalte sind anlage- und betriebsbedingte
Beeintrachtigungen des Grundwassers nicht zu erwarten.

Aufgrund des Vorliegens von schwer bis nicht versickerungsfahigen Bdden ist eine
Versickerung des anfallenden Oberfldchenwassers nicht zu empfehlen. Damit hat
das Plandnderungsgebiet keine Bedeutung fur die Grundwasserneubildung. Das
Niederschlagswasser von den Dachfldchen und der StraBe ist in den 6ffentlichen
Regenwasserkanal einzuleiten.

Oberflachenwasser

Die Planungen zur 1. Anderung des Bebauungsplans Nr. 52 beinhalten die Anlage
eines naturnahen Teiches, der aus dem Grundwasser und Niederschlagswasser der
Dachfldchen des angrenzenden Gebdudes in der Mischgebietsfldche gespeist wird.
Als fechnisches Bauwerk ist die Anlage eines Regenruckhaltebeckens im ndrdlichen
Bereich des Plandnderungsgebiets vorgesehen. Es soll der Speicherung groBerer
Mengen Niederschlagswasser aus den Mischgebietsfldchen dienen.

Far die Fldchennutzungsplanung ist die Anlage der Gewdsser ohne Relevanz.

Hochwasserschutz

Aufgrund der H6henlage in Teilbereichen des Plandnderungsgebiets und der nicht
ausreichend dimensionierten Hochwasserschutzanlagen kann eine
Uberflutungsgeféhrdung des Plangebiets nicht vollstéindig ausgeschlossen werden.
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In  Abstimmung mit dem StALU Vorpommern wurden Festsetzungen in den
Bebauungsplan aufgenommen, die das Uberflutungsrisiko im Sturmflutfall minimieren
sollen.

10.2.1.5 Bewertung der Eingriffswirkungen fiir das Schutzgut Klima/Luft

Mit der Anderung des Fl&chennutzungsplans sollen die bauplanerischen
Voraussetzungen fur die Entwicklung eines Wohn- und Mischgebietes geschaffen
werden. Mit dem Verzicht auf die Ausweisung eines Gewerbegebietes ergeben sich
positive Effekte fUr das Schutzgut Klima, da sich der Versiegelungsgrad maBgeblich
verringert und durch grunordnerische MaBnahmen auf den Privatgrundstucken einer
Durchgrinung des Plangebiets Vorrang gegeben wird.

Mit den gednderten Planinhalten wird eine lockere Bebauung in den Wohn- und
Mischgebieten angestrebt und der Versiegelungsgrad maBgeblich unterschritten.

Mit der im Zuge der Bebauungsplanung vorgenommenen Parzellierung der
Baugrundstiicke sind Fdllungen von unter Erhalt stehenden Bdumen unumgdnglich.
Diese Bume haben eine klimatisch ausgleichende Funktion und sind demzufolge als
Verlust zu werten.

In Anbetracht der GréBenordnung des angenommenen Verkehrsaufkommens sind
mit der Ausweisung der Wohn- und Gemischten Baufldchen keine maBgeblichen
zusdtzlichen verkehrlichen Belastungen anzunehmen und damit keine weiteren
Emissionen durch den Verkehr zu verzeichnen. Durch die Ausweisung von
verkehrsberuhigten Bereichen kdnnen die verkehrlichen Belastungen begrenzt
werden.

10.2.1.6 Bewertung der Eingriffswirkungen fiir das Schutzgut Landschaftsbild

Die gemdaB dem Fldchennutzungsplan ausgewiesenen Nutzungsarten haben in
Hinsicht auf eine effektive Ausnutzung der Grundstlicke groBflGchige Versiegelungen
und Verluste von landschaftsbildrelevanten Strukturen (GehdlzflGchen, Einzelbdume)
zur Folge.

Im Vergleich hierzu wird sich gemdB der Plandnderung aufgrund der Wohn- und
Mischgebietsnutzungen der Versiegelungsgrad verringern. Die grunordnerischen
MaBnahmen haben eine Durchgrinung der GrundstuckflGchen und die Schaffung
verbindender  Grunstrukturen  zu  den umgebenden Wohngebieten und
Kleingartenanlagen zum Inhailt.

Mit der Umsetzung der Planinhalte der 1. Anderung des Bebauungsplans sind
Verluste von Einzelodumen, die markante landschaftsbildprdgende Elemente in dem
gestérten Raum bilden, unumgdnglich. Der Verlust der B&ume kann in Form von
Einzelbaumpflanzungen auf den privaten Grundsticken nur bedingt ausgeglichen
werden.
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Die far  daos Plandnderungsgebiet  festgesetzten bauplanungs- und
bauordnungsrechtlichen Vorgaben kbnnen gewdhrleisten, dass sich die geplante
Bebauung in das Orts- und Landschaftsbild einfugt und eine nachhaltige
staddtebauliche Aufwertung bewirkt wird.

10.2.1.7 Bewertung der Eingriffswirkungen fiir das Schutzgut Kultur- und sonstige
Sachgiter

Laut Stellungnahme des Landesamtes fur Kultur- und Denkmalpflege befinden sich
keine Bau- und Kunstdenkmale im Geltungsbereich des Plangebietes. Somit sind
Beeintrdchtigungen durch die geplanten BaumaBnahmen fur dieses Schutzgut
auszuschlieBen.

Sollten dennoch bei den Bautdtfigkeiten Funde oder Bodenverfdrbungen
wahrgenommen werden, ist die Untere Denkmalschutzbehdrde zu benachrichtigen,
die Fundstelle zu sichern und in unverdndertem Zustand zu erhalten.

10.2.1.8 Bewertung der Eingriffswirkungen fiir die biologische Vielfalt

Hinsichtlich der im Fldchennutzungsplan ausgewiesenen Nutzungsarten hat das
Plangebiet fur das Schutzgut Biologische Vielfalt keine Relevanz. Mit der Ausweisung
von Gemischten BauflGchen, Wohnbaufldchen und Grunfldchen ergeben sich keine
zusdtzlichen Beeintrchtigungen fur dieses Schutzgut.

10.2.2 Prognose bei Nichtdurchfiihrung der 21. Anderung des Fiéichennutzungsplans

Bei Nichtdurchfuhrung der Planungen behalten die Ausweisungen des Fldchen-
nutzungsplans ihre  Wirksamkeit. Damit werden gewerbliche Nufzungen im
Planbereich moglich, die jedoch nicht den wirtschaftlichen Erfordernissen an diesem
Standort entsprechen. Zudem stehen diese Nutzungen nicht im Konsens mit den
stddtebaulichen Entwicklungszielen, die dem Bedarf der Burger nach Wohnraum in
naturnaher Stadtrandlage entgegen kommen sollten.

Aus naturschutzfachlicher Sicht werden die sich in Auflassung befindenden Fldchen
weiter ruderalisieren und in dem ortsnahen Bereich Ladebows als optische Stérquelle
wirken.

10.3 Geplante MaBnahmen zur Vermeidung, Verringerung und zum Ausgleich der
nachteiligen Umweltauswirkungen

Mit den MaBnahmen zur Vermeidung und Verringerung der Eingriffswirkungen sowie
zum Ausgleich kann das 6kologische Gefuge im Naturhaushalt weitgehend erhalten
bleiben. Eine konkrete Festlegung der MaBnahmen erfolgt auf der Ebene der
Bebauungsplanung, so dass hier auf die 1. Anderung des Bebauungsplans Nr. 52
Bezug genommen wird.
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10.3.1 Schutzgut Mensch

Fior die Wohnbaufldchen sind Uberschreitungen der  Schalltechnischen
Orientierungswerte der DIN 18005 durch die verkehrlichen Emissionen der Ladebower
Chaussee sowie durch Immissionen infolge Bahnsignalisierung (Pfeifsignale) zu
erwarten. Im Rahmen der Bebauungsplanung wurden Art und Umfang der
SchallschutzmaBnahmen sowie ihre rdumliche Einordnung festgesetzt. Es handelt sich
um aktive SchallschutzmmaBnahmen, wie die Anlage einer Ldrmschutzwand, sowie
MaBnahmen des passiven Schallschutzes durch bautechnische Vorgaben.

Unter  BerUcksichtigung der  SchallschutzmaBnahmen  verbleiben  durch
Larmemissionen keine erheblichen Beeintradchtigungen fur das Schutzgut Mensch.

10.3.2 Schutzgut Tiere und Pflanzen

Im Zuge der Umsetzung der Inhalte der Plandnderung sind Fdllungen von
Einzelbdumen unumgdnglich. Es handelt sich hierbei um Bdume, die gemdaB dem
rechtskraftigen Bebauungsplan unter Erhaltungsgebot stehen. Die erforderlichen
Ersatzpflanzungen kénnen auf den privaten Grundsticken in den definierten
PflanzqualitGten realisiert werden, so dass kein weiteres Kompensationserfordernis
verbleibt.

Mit der Planung zur 1. Anderung des Bebauungsplans ergeben sich keine
zusdtzlichen Eingriffe. Fldchen- und wertmdaBig kann der Ausgleich durch Uber die
Ursprungssatzung hinausgehende Gehdlzanpflanzungen mit Pflanzgeboten erreicht
werden. Um ein Optimum fur die heimische Fauna zu erreichen, sollte auf heimische
Pflanzen zurtckgegriffen werden, die der Insektenfauna férderlich sind und Habitate
fur die im Umfeld des Plangebiets lebenden Tiere darstellen.

Um den artenschutzrechtlichen Belangen Rechnung zu tragen, wurde ein
Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag im Bebauungsplanverfahren erarbeitet, der
konkrete  Bestandsaufnahmen  zu moglichen, im Plan&nderungsgebiet
vorkommenden, besonders und streng geschutzten Tierarten beinhaltete. Im
Ergebnis wurde festgestellt, dass die vorkornmenden Vegetationen nur bedingt als
potentielle Lebensrume fur geschutzte Tierarten geeignet sind. Die bereits im
rechtskraftigen Bebauungsplan zur Rodung ausgewiesenen Geholzfldchen kdnnen
Nist- und Brutpldtze aufweisen. Um den Verboten des §44 BNatSchG Rechnung
fragen zu kénnen, ist die Rodung der Gehdlze auBerhalb der Brutzeiten der Vogel
durchzufuhren. Entsprechende Festsetzungen trifft hierzu der Bebauungsplan.

10.3.3 Schutzgut Boden

Im Vergleich zu den ausschlieBlich gewerblichen und Mischgebietsnutzungen gemdai
dem Fldchennutzungsplan  verringert  sich  mit  der Plandnderung der
Versiegelungsgrad und damit der funktionale Verlust der Bdden. Mit den
Festsetzungen zur Verwendung wasser- und luftdurchléssiger Belagsarten fur
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Stellplétze und Zufahrten gemdB der 1. Anderung des Bebauungsplans werden die
Eingriffe in das Schutzgut Boden minimiert. Die mit dem Baubetrieb verbundene
Inanspruchnahme von B&den, z.B. fur die Lagerung von Baustoffen und sonstigen
Materialien, sollfe auf ein unbedingt notwendiges MaB begrenzt werden. Die
BaustraBen sind auf die vorhandenen versiegelten Fldchen und Zufahrten zu
beschrdnken. Das Befahren mit schweren Baufahrzeugen ist nur bei geeigneten
Bodenverhdltnissen zuldssig. Nach Abschluss der Arbeiten ist der Boden tiefgrindig zu
lockern. Der Oberboden solite gemdB DIN 18915 fachgerecht abgetragen und
gesichert werden.

Durch Warten, Reinigen und Betanken der Baustellenfahrzeuge auBerhalb des
Baugeldndes ist der Eintrag an Schadstoffen in den Boden und das Grundwasser
auszuschlieBen. Die Zwischenlagerung von Restbaustoffen darf nicht auf
ungeschutztem Boden erfolgen, hierzu mussen geeignete, undurchldssige Behdlter
verwendet werden. Eine sorgfdltige Reinigung der Baustelle und Enfsorgung von
Restbaustoffen u. &. sind nach Beendigung der BaumaBnahmen zu gewdhrleisten.

Bei einer Untersuchung von Bodenproben in den geplanten Baufeldern wurde in
Bereichen erhdbhte Werte fur polycyclische aromatische Kohlenwasserstoffe (PAK)
ermittelt. Im Rahmen der ErschlieBung sind anfallende Bbdden im Umkreis der
Bodenaufschlisse grundsdatzlich auf PAK gemdB LAGA zu untersuchen. Die
zustGndige Behdrde entscheidet nach Vorlage der Untersuchungsergebnisse
entsprechend der Zuordnungswerte Uber den Verbleib des Bodens.

10.3.4 Zusammengefasste Umweltauswirkungen der 21. Anderung des Fldchen-
nutzungsplans

Schutzgut Beurteilung der Umweltauswirkungen Erheblichkeit

Mensch Verkehrliche Immissionsbelastungen ++
durch Ladebower Chaussee. Minderung
der Belastungen durch aktfive und passive
SchallschutzmaBnahmen.

Pflanzen und Tiere Verlust von Einzelb&dumen. ++
Ersatzpflanzungen zur  vollstandigen
Kompensation des Verlustes von Bdumen
sind im Plangebiet realisierbar.

Boden Funktionaler Verlust von Bb&den durch -
Versiegelungen. Der Anteil der
versiegelbaren Fldchen ist mit den
gednderten Nutzungsarten im Vergleich
zum FlGdchennutzungsplan geringer.

Wasser Aufgrund der bereits bestehenden -
Belastungen und der geringen
Bedeutung des Gebietes far die
Grundwasserneubildung ergeben sich
keine relevanten Umweltauswirkungen.
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Schutzgut Beurteilung der Umweltauswirkungen Erheblichkeit
Klima und Luft Es sind keine zusatzlichen Versiegelungen -

und  Verluste von  klimawirksamen
Strukturen im Vergleich zu den im
Fldchen-nutzungsplan ausgewiesenen
Nutzungsarten zu verzeichnen.

Landschaftsbild Verlust von Einzelodumen, die markante +
Elemente des Landschaftsraumes sind.
Kompensiert werden kann der Verlust
durch Bepflanzungen auf den

Privatgrundsticken und
Heckenpflanzungen an der
Plangebietsgrenze.

Kultur- und Sachguter | Keine Auswirkungen. -

Wechselwirkungen Keine  Wechselwirkungen, die zu -
erheblichen Beeintrdchtigungen eines
Schutzgutes fuhren.

- nicht erheblich + wenig erheblich ++ erheblich +++ sehr erheblich

10.4 Anderweitige Planungsméglichkeiten

Bei der Standortwahl fur Baugebiete sind immer bereits anthropogen beanspruchte
Gebiete bisher unerschlossenen Bereichen vorzuziehen. Die geplante Bebauung
einer  Konversionsfldche  entspricht den  Zielvorgaben des Regionalen
Raumentwicklungsprogramms Vorpommern (RREP VP, 2010) und dem Grundsatz des
fldichensparenden Umgangs mit Grund und Boden.

Alternative Standorte fUr die Ausweisung von Wohnbaufldchen und gemischten
BauflGchen sind aufgrund der bereits gegebenen planerischen Festsetzungen
gemdB dem rechtskréftfigen Bebauungsplan an diesem Standort nicht von Relevanz.
Mit der 21. Anderung des Fl&chennutzungsplans in Verbindung mit der 1. Anderung
des Bebauungsplans Nr. 52 wird den Zielvorstellungen der Stadtentwicklung und den
Bedurfnissen der Burger nach Wohnraum entsprochen. Es kann durch eine zlgige
Umsetzung der Planungen in naturnaher Stadfrandlage eine bedarfsgerechte
Ausweisung von Wohnbauland erfolgen.
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11 Zusdtzliche Angaben

11.1 Merkmale der verwendeten technischen Verfahren bei der Umweltprifung

Die Methodik der Umweltprufung, die durch den Umweltbericht dokumentiert wird,
orientiert sich an den Vorgaben der Anlage zu § 2 Abs. 4 und § 2a BauGB. Dabei
werden die Schutzguter in Einschdtzung inrer Empfindlichkeiten und Schutzwurdigkeit
gegenuber den vorhabensperzifischen Auswirkungen und sich daraus ergebende
Konflikte beschrieben und bewertet. Im Ergebnis dessen werden MaBnahmen der
Vermeidung und Minimierung festgelegt, welche die Erheblichkeit und den Umfang
des Eingriffs reduzieren.

Schwierigkeiten bei der Erhebung:

Schwierigkeiten bei der Darstellung der zu erwartenden Beeintrchtigungen von
Natur und Landschaft ergaben sich insbesondere dadurch, dass im Stadium der
Bauleitplanung viele bautechnische Details der Ausfuhrung fehlten, um z.B.
baubedingte Beeintrdchtigungen einschdtzen zu kdnnen.

11.2 Geplante MaBnahmen zur Uberwachung der erheblichen Auswirkungen der
Durchfiihrung der 21. Anderung des Fiéichennutzungsplans auf die Umwelt

Das  Monitoring beinhaltet  eine  gezielte  Uberwachung  erheblicher
Umweltauswirkungen, die sich mit den Bauvorhaben gemdB  der
Nutzungsartdnderung ergeben kbnnen. Dieses ist jedoch weitgehend auf der Ebene
des Bebauungsplanverfahrens sinnvoll und konkret anwendbar. Erhebliche
Umweltauswirkungen sind zu vermeiden, wenn die im Bebauungsplan festgesetzten
Vermeidungs-, Minimierungs- und KompensationssmmaBnahmen durchgefuhrt und
kontrolliert werden. Es ist weiterhin zu prafen, ob sich nach Readlisierung der
BaumaBnahmen unvorhergesehene nachteilige Umweltauswirkungen ergeben.

Die Uberwachung der Umsetzung der grinordnerischen sowie artenschutz- und
immissionsschutzrechtlich erforderlichen MaBnahmen obliegt der UniversitéGts- und
Hansestadt Greifswald. Der zeitiche Rahmen des Monitorings, der im Zuge der
Urmweltprifung zur 1. Anderung 1 des Bebauungsplans Nr. 52 festgeschrieben wurde,
stellt sich wie folgt dar:
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Zu kontrollierende MaBnahmen Uberwachung | Zusténdigkeit | Kontrolliform
s-zeitraum der Konftrolle

Anlage der Ausgleichspflanzungen (Baum-| BA, EP,NK1 Stadt HGW | Begehung/

und Strauchhecke, Strauchhecke) mit den Dokumenta

Pflanzgeboten 1 und 2 im tion

Plandnderungsgebiet  gemdB  tfextlicher

Festsetzungen im B- Plan, Kontrolle der

Entwicklung der Pflanzungen, gleichartiger

Ersatz mit gleicher Pflanzqualitdt bei Abgang,

Umsetzung der PflanzmaBnahmen in der

folgenden Vegetationsperiode nach

Realisierung der BaumaBnahme.

Pflanzung von B&umen im| BA,EP,NK Stadt HGW | Begehung/

Plandnderungsgebiet  gemdaB  textlicher Dokumenta

Festsetzungen im B-Plan, Kontrolle der tion

Entwicklung der B&dume, gleichartiger Ersatz

mit gleicher Pflanzqualitdt bei Abgang,

Umsetzung der PflanzmaBnahmen in der

folgenden Vegetationsperiode nach

Realisierung der BaumaBnahme.

Kontrolle der Einhaltung der BA Stadt HGW | Begehung/

artenschutzrechtlichen Verbote, speziell der Dokumenta

Einhaltung der Zeiten fur Rodungen tion

auBerhalb der Brutzeit der Vogel

Kontrolle der Umsetzung der aktiven und BA Stadt HGW | Begehung/

passiven SchallschutzmaBnahmen Dokumenta
tion

BA........ Bauabnahme
NK 10...Kontrollzeitraum 10 Jahre

EP........ Abnahme Entwicklungspflege
NK 1.....jahrliche Nachkontrolle

11.3 Allgemein verstdndliche Zusammenfassung des Umweltberichts

Ziel der 21. Anderung des Fl&chennutzungsplans ist es, i.V.m. der Aufstellung der 1.
Anderung des Bebauungsplans Nr. 52 die bauplanerischen Voraussetzungen fir die
Entwicklung eines Wohn- und Mischgebietes zu schaffen.

Im Rahmen der Umweltprdfung sind die sich mit den Plandnderungen ergebenden
Auswirkungen fur die Schutzguter im Vergleich zu den im wirksamen Fldchen-
nutzungsplan ausgewiesenen Nutzungsarten zu diskutieren. Insbesondere fur die
Schutzguter Mensch, Flora und Fauna sowie Landschaftsbild sind Befindlichkeiten
gegeben, die bei Realisierung der Planung zu Beeintrdchtigungen fGhren kdnnen. Far
alle weiteren zu prdfenden Schutzguter sind keine maBgeblichen Beeintrdchtigungen
zu erwarten.

Die sich mit der Anderung der Nutzungsarten und der stadtebaulichen Konzeption
ergebenden hdbheren Schutzbedurfnisse wurden in die Umweltprufung fur das
Schutzgut Mensch eingestellt. Fir das Allgemeine Wohngebiet sind Uberschreitungen
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der Schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 durch die verkehrlichen
Emissionen im Bereich der Ladebower Chaussee zu erwarten. Im Rahmen der
Bauleitplanung wurden Art und Umfang der SchallschutzmaBnahmen sowie ihre
radumliche Einordnung festgesetzt. Es handelt sich um aktive
SchallschutzmnaBnahmen, wie die Anlage einer Ladrmschutzwand, sowie MaBnahmen
des passiven Schallschutzes durch bautechnische Vorgaben. Fur die Beurteilung der
entstehenden Immissionen infolge der Bahnsignalisierung (Pfeifsignale) wurde in
Abstimmung mit  der Immissionsschutzbehdérde  eine  fassadenbezogene
Untersuchung der Immissionsorte vorgenommen. Auf der Grundlage der
Berechnungen wurden Larmpegelbereiche gemdaB DIN 4109-1: 2013-06 Schallschutz
gegenuber AuBenldrm festgelegt. Unter Berucksichtigung der
SchallschutzmmaBnahmen verbleiben durch Ldrmemissionen keine erheblichen
Beeintrdchtigungen fur das Schutzgut Mensch.

Mit der Umsetzung der gednderten Planinhalte ist ein Verlust von Bd&umen
unumgdnglich, die gemdB dem rechtskrdftigen Bebauungsplan unter Erhalt
festgesetzt sind. Es handelt sich hierbei sowohl um gesetzlich geschutzte Bume als
auch um Bdume, die dem Baumschutz der Stadt Greifswald unterliegen. Die
Ersatzpflanzungen fur die zu fdllenden Bdume kbnnen im Plandnderungsgebiet
redlisiert werden. Entsprechende Festsetzungen zum Standort, Art und Pflanzqualitat
trifft der Bebauungsplan. Mit dem Verlust der Einzelbdume, die markante
landschaftsbildprdgende Elemente im Plangebiet sind, sind Verdnderungen des
Landschaftsbildes gegeben.

Im Umweltbericht wurde dargestellt, dass die Auswirkungen des Planvorhabens
durch ein umfangreiches Konzept unterschiedlicher MaBnahmen vermieden,
verringert und ausgeglichen werden kénnen. Eine Kontrolle und effektive Umsetzung
dieser MaBnahmen sind aus Sicht der umweltvertréglichen Planung unumgdanglich.

Greifswald, den

Der Oberburgermeister
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1. EinfUhrung

1.1 Vorbemerkung

Zum Erhalt der biologischen Vielfalt hat die Europaische Union die Fauna-Flora-Habitat-
Richtlinie (FFH-RL) und die Vogelschutz-Richtlinie (VS-RL) verabschiedet. Das Gesamtziel
besteht fir die FFH-Arten sowie fir alle européischen Vogelarten darin, einen giinstigen
Erhaltungszustand zu bewahren, beziehungsweise die Bestande der Arten langfristig zu
sichern. Um dieses Ziel zu erreichen, hat die EU Uber die beiden genannten Richtlinien zwei
Schutzinstrumente eingeflihrt: Das Schutzgebietssystem NATURA 2000 sowie die strengen
Bestimmungen zum Artenschutz.

Die artenschutzrechtlichen Vorschriften betreffen dabei sowohl den Schutz von Tieren und
Pflanzen als auch den Schutz ihrer Lebensstatten. Sie gelten gemaB Art. 12 FFH-RL flr alle
Arten des Anhangs IV beziehungsweise gemaB Art. 5 V-RL fir alle europaischen Vogel-
arten. Anders als das Schutzgebietssystem NATURA 2000 gelten die strengen Artenschutz-
regelungen flachendeckend — also tberall dort, wo die betroffenen Arten vorkommen.

1.2 Rechtliche Grundlagen

Mit der Novelle des BNatSchG Dezember 2008 hat der Gesetzgeber das deutsche Arten-
schutzrecht an die européischen Vorgaben angepasst und diese Anderungen auch in der
Neufassung des BNatSchG vom 29. Juli 2009 Ubernommen. In diesem Zusammenhang
mussen seither die Artenschutzbelange bei allen genehmigungspflichtigen Planungs- und
Zulassungsverfahren entsprechend den européischen Bestimmungen geprift werden.

Die rechtliche Grundlage dieses artenschutzrechtlichen Fachbeitrages bildet das Bundes-
naturschutzgesetz — BNatSchG — in der Fassung vom 29. Juli 2009 [BGBI. | S. S. 2542], das
am 01.03.2010 in Kraft getreten ist. Der Artenschutz ist in den Bestimmungen der §§ 44 und
45 BNatSchG verankert.

Die generellen artenschutzrechtlichen Verbotstatbestdnde des § 44 Abs. 1 BNatSchG sind
folgendermaBen gefasst:

,ES ist verboten,

1. wild lebenden Tieren der besonders geschliitzten Arten nachzustellen, sie zu fangen,
zu verletzten oder zu téten oder ihre Entwicklungsformen aus der Natur zu entneh-
men, zu beschadigen oder zu zerstéren,

2. wild lebende Tiere der streng geschliitzten Arten und der européischen Vogelarten

wéhrend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs- und Wanderungs-
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zeiten erheblich zu stéren; eine erhebliche Stérung liegt vor, wenn sich durch die
Stérung der Erhaltungszustand der lokalen Population einer Art verschlechtert,
Fortpflanzungs- oder Ruhestétten der wild lebenden Tiere der besonders geschiitzten
Arten aus der Natur zu entnehmen, zu beschéddigen oder zu zerstéren,
wild lebende Pflanzen der besonders geschiitzten Arten oder ihre Entwicklungs-
formen aus der Natur zu entnehmen, sie oder ihre Standorte zu beschédigen oder zu
zerstéren (Zugriffsverbote).”

Diese Verbote sind um den Absatz 5 erganzt, mit dem bestehende und von der Euro-

paischen Kommission anerkannte SpielrAume bei der Auslegung der artenschutzrechtlichen

Vorschriften der FFH- und Vogelschutzrichtlinie genutzt und rechtlich abgesichert werden

sollen, um akzeptable und im Vollzug praktikable Ergebnisse bei der Anwendung der Ver-

botsbestimmungen des Absatzes 1 zu erzielen:

1.

Fir nach § 15 zuldssige Eingriffe in Natur und Landschaft sowie fiir Vorhaben im
Sinne des § 18 Absatz 2 Satz 1, die nach den Vorschriften des Baugesetzbuches
zuldssig sind, gelten die Zugriffs-, Besitz- und Vermarktungsverbote nach MaBgabe
der Sétze 2 bis 5.

Sind in Anhang IV Buchstabe a der Richtlinie 92/ 43/EWG aufgefihrte Tierarten,
europdische Vogelarten oder solche Arten betroffen, die in einer Rechtsverordnung
nach § 54 Absatz 1 Nummer 2 aufgefiihrt sind, liegt ein Versto3 gegen das Verbot
des Absatzes 1 Nummer 3 und im Hinblick auf damit verbundene unvermeidbare
Beeintrdchtigungen wild lebender Tiere auch gegen das Verbot des Absatzes 1
Nummer 1 nicht vor, soweit die dkologische Funktion der von dem Eingriff oder
Vorhaben betroffenen Fortpflanzungs- oder Ruhestétten im rdumlichen Zusammen-
hang weiterhin erfillt wird.

Soweit erforderlich, kbnnen auch vorgezogene KompensationsmaBnahmen (CEF-
MaBnahmen) festgesetzt werden.

Fir Standorte wild lebender Pflanzen der in Anhang IVb der Richtlinie 92/43/EWG
(FFHRichtlinie) aufgefiihrten Arten gilt Satz 2 und 3 entsprechend.

Sind andere besonders geschiitzte Arten betroffen, liegt bei Handlungen zur Durch-
fihrung eines Eingriffs oder Vorhabens ein VerstoB3 gegen die Zugriffs-, Besitz- und
Vermarktungsverbote nicht vor.

Entsprechend dem obigen Absatz 5 gelten die artenschutzrechtlichen Verbote bei nach § 15

BNatSchG zulassigen Eingriffen in Natur und Landschaft sowie nach den Vorschriften des

Baugesetzbuches zulassigen Vorhaben im Sinne des § 18 Abs. 2 Satz 1 BNatSchG nur fir

die in Anhang IV der FFH-Richtlinie aufgefiihrten Tier- und Pflanzenarten sowie europaische

Vogelarten.



Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag
1. Anderung Bebauungsplan Nr. 52 — Ladebower Chaussee und
21. Anderung Flachennutzugsplan der Universitats- und Hansestadt Greifswald
Juli 2014-Marz 2015

Werden Verbotstatbestande nach § 44 Abs. 1 i. V. m. Abs. 5 BNatSchG beziglich der
gemeinschaftsrechtlich geschitzten Arten erflllt, missen die Ausnahmevoraussetzungen
des § 45 Abs. 7 BNatSchG gegeben sein.

Dieser Absatz regelt die Ausnahmevoraussetzungen, die bei Einschlagigkeit von Verboten
zu erfillen sind. ,Die nach Landesrecht flr Naturschutz und Landschaftspflege zustdndigen
Behérden kénnen von den Verboten des § 44 im Einzelfall weitere Ausnahmen zulassen

1. zur Abwendung erheblicher land-, forst-, fischerei-, wasser- oder sonstiger erheb-
licher wirtschaftlicher Schéaden,

2. zum Schutz der natiirlich vorkommenden Tier- und Pflanzenwelt,

3. fir Zwecke der Forschung, Lehre, Bildung oder Wiederansiedlung oder diesen
Zwecken dienende MaBnahmen der Aufzucht oder kiinstlichen Vermehrung,

4. im Interesse der Gesundheit des Menschen, der dffentlichen Sicherheit, einschlie3-
lich der Verteidigung und des Schutzes der Zivilbevélkerung, oder der maBgeblich
glnstigen Auswirkungen auf die Umwelt oder

5. aus anderen zwingenden Griinden des iberwiegenden d&ffentlichen Interesses ein-
schlieBlich solcher sozialer oder wirtschaftlicher Art.

Eine Ausnahme darf nur zugelassen werden, wenn

1. ,zumutbare Alternativen nicht gegeben sind und

2. sich der Erhaltungszustand der Populationen einer Art nicht verschlechtert (soweit
nicht Artikel 16 Absatz 1 der Richtlinie 92/43/EWG weiter gehende Anforderungen
enthélt. Artikel 16 Absatz 3 der Richtlinie 92/43/EWG und Artikel 9 Absatz 2 der
Richtlinie 79/409/EWG sind zu beachten.)”

1.3 Anlass

Das Plananderungsgebiet wird im Norden durch die Bahnlinie zum Hafen Ladebow und die
Ladebower Chaussee, im Westen durch den bereits mit Wohngebauden bebauten Teil des
Plangebietes (WA 1 und WA 2), im Siden durch die Max- Reimann- StraBe und im Osten
durch eine Kleingartenanlage gegrenzt.

Der Geltungsbereich der 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
umfasst die noch weitestgehend unbebauten Grundstiicke im &stlichen Teil des Plangebie-
tes.

Im rechtskraftigen Bebauungsplan Nr. 52 sind die betroffenen Flachen bisher als Mischge-
biete MI 1 bis Ml 3 geman § 6 BauNVO sowie als Gewerbegebiete GE 1 und GE 2 gemaR §
8 BauNVO ausgewiesen.
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Der Bebauungsplan Nr. 52 - Ladebower Chaussee - ist seit dem 29.12.2001 in Kraft. Hiermit
wurde eine ehemalig militdrisch genutzte Flache Uberplant, nachdem bereits Mitte der 90er
Jahre zahlreiche Gebdude auf dem Gelande abgerissen wurden. Der Plan bildete die
Grundlage fir eine stadtebauliche Neuordnung und Entwicklung des Gebiets. Mit dem Be-
bauungsplan wurde eine Kombination aus Wohn-, Misch- und eingeschrankten Gewerbege-
bieten festgesetzt.

Mit der Anderung ist geplant, die Mischgebiete 1 und 2 und 8stliche Teilflichen der Gewer-
begebiete 1 und 2 im &stlichen Bereich als Allgemeine Wohngebiete neu festzusetzen. Damit
kénnten hier insgesamt ca. 34 Wohnbaugrundstiicke fir Einzel- oder Doppelhduser mit
Flachen zwischen 500 m? und 1.200 m? entstehen.

Die verbleibenden Teilflachen der Gewerbegebiete im mittleren und nérdlichen Bereich soll
in ein Mischgebiet umgewandelt werden. Im Bestand ist ein Gebdude, welches zu Wohn-
zwecken und zur Ausibung eines nichtstérenden Gewerbes genutzt wird.

Aufgrund des Flachendargebots sollen die bisher ungenutzten Flachen nérdlich des Bestan-
des als Entwicklungsflachen fiir 4 Baugrundstiicke ausgewiesen werden. Der westliche Be-
reich des Mischgebietes soll nicht Uberbaut, sondern lediglich als Lagerflache genutzt wer-
den.

Mit der Anderung des Bebauungsplans wire daher im gesamten Plangebiet die Errichtung
von ca. 73 Wohngebauden, statt der bisherigen ca. 45, mdglich.

Mit der Ausweisung des Allgemeinen Wohngebietes kann zeitnah und bedarfsgerecht der
groBen Nachfrage entsprochen werden.

Die Mischgebietsflachen werden entsprechend des kurz- und mittelfristig zu erwartenden
Bedarfs angepasst.

Im Flachennutzungsplan ist das Anderungsgebiet als gemischte bzw. gewerbliche Bauflache
dargestellt. Damit die gednderten Festsetzungen des Bebauungsplans aus dem Flachen-
nutzungsplan entwickelt sind, wird eine Anderung des Flachennutzungsplanen parallel
durchgefihrt.
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Abb. 2
Ubersichtabbildung
zur 1. And. des
B-Plans Nr. 52.

Abb. 3 bis 6 Fotos zum aktuellen Zustand des Planénderungsgebietes
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1.4  Aufgabenstellung

Im Rahmen der Bauleitplanung ist zu priifen, ob durch die Planung Verbotstatbestéande des §
44 (1) BNatSchG berihrt werden. Die artenschutzrechtliche Prifung stellt die Ergebnisse der
Erfassungen und Betrachtungen dar und dient den Genehmigungsbehérden als Entschei-
dungsgrundlage. Ziel ist es, die aus artenschutzrechtlicher Sicht relevanten Konfliktpoten-
ziale zusammenzufassen und diesen mogliche VermeidungsmaBnahmen bzw. vorgezogene
AusgleichsmaBnahmen (sog. CEF-MaBnahmen) gegeniberzustellen. Auf diese Weise soll
die Notwendigkeit der Zulassung von Ausnahmen von den Verbotstatbestédnden des § 44
BNatSchG seitens der zusténdigen Naturschutzbehérde bzw. der Beantragung einer Befrei-
ung geman § 67 BNatSchG ermittelt werden.

Der Artenschutzrechtliche Fachbeitrag beinhaltet die Prifung, ob durch das Planvorhaben
die artenschutzrechtlichen Verbote des §44 BNatSchG berihrt werden. Grundlage dafiir sind
die Ermittlung und Bestandsaufnahme der im Plangebiet vorhandenen geschiitzten Arten
(alle wildlebenden Vogelarten und Arten des Anhangs IV der FFH- Richtlinie).

1.5 Bearbeitungsschritte

Bezliglich der Tierarten nach Anhang IV der FFH-RL sowie der Europaischen Vogelarten
geman § 44 Abs. 1 Nr. 1 bis 3 i. V. m. Abs. 5 BNatSchG ergeben sich fir nach § 15 BNat-
SchG zulassige Eingriffe folgende Verbote:

- Schadigungsverbot (§ 44 Abs. 1 Nr. 3 i. V. m. Abs. 5 BNatSchG): Bescha-
digung oder Zerstérung von Fortpflanzungs- und Ruhestatten. Abweichend
davon liegt ein Verbot nicht vor, wenn die 6kologische Funktion der von dem
Eingriff oder Vorhaben betroffenen Fortpflanzungs- oder Ruhestétten im
raumlichen Zusammenhang gewahrt wird.

- Stérungsverbot (§ 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG): Erhebliches Stéren von Tie-
ren wihrend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs- und
Wanderungszeiten. Abweichend davon liegt ein Verbot nicht vor, wenn die
Stérung zu keiner Verschlechterung des Erhaltungszustandes der lokalen
Population fihrt.

- Tétungsverbot (§ 44 Abs. 1 Nr. 1 i. V. m. Abs. 5 BNatSchG): Mit der
Beschadigung oder Zerstérung von Fortpflanzungs- und Ruhestéatten verbun-
dene vermeidbare Verletzung oder Tétung von Tieren oder ihrer Entwick-
lungsformen. Abweichend liegt ein Verbot nicht vor, wenn das Verbot nach
Abs. 1 Nr. 3 nicht erfillt ist (d. h. die 6kologische Funktion der von dem Ein-
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griff oder Vorhaben betroffenen Fortpflanzungs- oder Ruhestatten im raum-
lichen Zusammenhang gewahrt wird) und die mit der Schadigung der betref-
fenden Lebensstéatten einhergehende Tétung von Individuen auf das unver-
meidbare MaB reduziert wird.
Verletzung oder Tétung von Tieren oder ihrer Entwicklungsformen, das nicht
im Zusammenhang mit der Beschadigung oder Zerstérung von Fortpflan-
zungs- und Ruhestatten steht. Abweichend davon liegt ein Verbot nicht vor,
wenn das vorhabenbedingte Tétungsrisiko das allgemeine Lebensrisiko nicht
Ubersteigt.
Fir die Pflanzenarten nach Anhang IV FFH-RL gilt zusammenfassend gemaB § 44 Abs. 1
Nr. 4i. V. m. Abs. 5 BNatSchG entsprechend:
- Schadigungsverbot (§ 44 Abs. 1 Nr. 4 i. V. m. Abs. 5 BNatSchG): Bescha-
digen oder Zerstéren von Standorten wild lebender Pflanzen oder damit im
Zusammenhang stehendes vermeidbares Beschadigen und Zerstéren von
Exemplaren wild lebender Pflanzen bzw. ihrer Entwicklungsformen. Abweich-
end davon liegt ein Verbot nicht vor, wenn die 6kologische Funktion des von
dem Eingriff oder Vorhaben betroffenen Standortes im rdumlichen Zusam-
menhang gewahrt wird.
In einem ersten Bearbeitungsschritt wird das Eintreten einschlagiger Verbotstatbestdnde
zunachst Oberprift. In der Beurteilung, ob artenschutzrechtliche Verbotstatbestéande eintre-
ten, werden somit Vorkehrungen zur Vermeidung von Beeintrachtigungen einbezogen. Vor-
kehrungen zur Vermeidung von Beeintrachtigungen setzen am Projekt an. Sie fihren dazu,
dass Projektwirkungen entweder vollstandig unterbleiben oder soweit abgemildert werden,
dass - auch individuenbezogen - keine erhebliche Einwirkung auf geschitzte Arten erfolgt.
Lassen sich Beeintrachtigungen der 6kologischen Funktionen der vorhabenbedingt betrof-
fenen Lebensraume nicht vermeiden, wird ggf. die Durchfihrung von vorgezogenen Aus-
gleichsmaBnahmen im Sinne des § 44 Abs. 5 BNatSchG in Betracht gezogen (sog. CEF-
MaBnahmen). Diese dienen zum Erhalt einer kontinuierlichen Funktionalitat betroffener Le-
bensstatten. Kénnen solche vorgezogenen MaBnahmen mit rdumlichem Bezug zu betroffen-
en Lebensstitten den dauerhaften Erhalt der Habitatfunktion und ein entsprechendes Be-
siedlungsniveau gewahrleisten, liegt gemaB § 44 Abs. 5 BNatSchG kein VerstoB gegen die
einschlagigen Verbotstatbestande des § 44 Abs. 1 BNatSchG vor.

1.6  Wirkungen
Die potenziellen Wirkungen des Vorhabens auf Arten des Anhang IV der FFH-Richtlinie so-
wie auf alle heimischen Vogelarten sind Ausgangspunkt fir die Ermittlung und Darstellung
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der umwelterheblichen Auswirkungen. Hierzu werden die unmittelbar durch das Vorhaben
verursachten bau-, anlage- und betriebsbedingten direkten und indirekten Wirkungen auf die

artenschutzrechtlich relevanten Tierarten untersucht.

Baubedingte potentielle Wirkungen
- zeitweise Flacheninanspruchnahme durch Baustelleneinrichtungen, Lager-
platze und Baustellenzufahrten
- temporédre Larmemission und Erschitterungen bei den Bautatigkeiten zur Er-
richtung neuer Baulichkeiten und Anlagen sowie durch den zunehmenden
Baustellenverkehr
- temporére Scheuchwirkungen fir Tiere
- temporéare Schadstoffemissionen durch Baustellenverkehr und Betriebsmittel
- temporédre optische Stérung durch Baufahrzeuge sowie Baustoff- und Rest-
mittellagerungen
Baubedingte Auswirkungen sind kurzzeitiger Natur und belasten nur voriibergehend die Um-
welt. Sie werden verursacht z. B. durch Errichten von Lagerplatzen, Erd- und Grindungsar-
beiten, Baustellenverkehre sowie Gelandemodellierungen. Es ist davon auszugehen, dass
Arbeitsstreifen und Baustelleneinrichtungen nur innerhalb der Flachenausweisungen des Be-
bauungsplanes angeordnet und die gesetzlichen Regelungen (Landesbauordnung, Abfallge-
setz, Baustellenverordnung) eingehalten werden.
Die Zufahrt zum Baugebiet erfolgt tiber bereits bestehende verkehrliche Anbindungen. Inner-
halb des Plangebietes ist die Zufahrt zu den Teilflachen z. T. noch zu realisieren. Inan-
spruchnahmen von Bdden und Vegetationen fir den Baustellenverkehr sind somit erforder-
lich.
Fir Schutzgebiete zeichnen sich baubedingte Wirkungen durch das Planvorhaben nicht ab.
Veranderungen der abiotischen Standortfaktoren, wie Veréanderungen des Bodens, der mor-
phologischen/ hydrologischen Verhaltnisse sowie standortrelevanter Verhaltnisse in Schutz-
gebieten sind mit der Umsetzung des Vorhabens nicht zu erwarten.
Der Bauherr hat wahrend der Bauphase dafiir Sorge zu tragen, dass der Baustellenverkehr
unter Einhaltung der gesetzlichen Regelungen insbesondere zum Immissionsschutz erfolgt.
Die Bautatigkeiten sollen hauptsachlich in den Tageszeiten durchgefiihrt werden.
Wirkungen Uber das Baugebiet hinaus sind nicht zu erwarten, insbesondere nicht auf die
Rastvogelflachen am Ryck.

Anlagenbedingte potentielle Wirkungen
- Veranderung der Gestalt oder Nutzung von Grundflachen (z. B. Entfernen der
Vegetation, Bodenauftrag und -abtrag, Bodenverdichtung)
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- Verlust von Bodenfunktionen durch Versiegelungen (Speicher- und Puffer-
funktionen, Lebensraumfunktion) und Nutzungsanderungen

- ggf. Habitat- und Funktionsverlust durch Zerschneidung von Lebensrdumen
durch geplante bauliche Anlagen

- ggf. Zerstérung von Lebensstatten durch Rodung von Baumen und Blschen

- visuelle Beeintrachtigungen durch bauliche Anlagen

Betriebsbedingte Wirkungen
Betriebsbedingte Wirkungen ergeben sich aus der geplanten Flachennutzung als Wohn- und
Mischgebiet. Auf Grund der geplanten Nutzung und der Vorbelastung durch angrenzende

Nutzungen sind keine nennenswerten betriebsbedingten Auswirkungen zu erwarten.

2. Relevanzprifung

Zwischenzeitlich wurde mit den Bautatigkeiten im éstlichen Teil des Plananderungsgebiets
gemal den Festsetzungen fir Mischgebietsbebauungen begonnen. Die sich in Auflassung
befindenden Vegetationsflaichen weisen vorwiegend ruderale Hochstaudenfluren auf, die
sich im Zuge der natirlichen Sukzession ungehindert ausbreiten. Teilweise befinden sich die
Waldflachen im nérdlichen Teil des Plananderungsgebiets noch im Bestand. Die Plange-
bietsflache, die urspriinglich als Gewerbegebiet 2 ausgewiesen wurde, weist teilweise bereits
ruderale Staudenfluren mit einem gréBeren Gehdlzanteil auf. Die versiegelten Bereiche im
westlichen Teil des Plananderungsgebiets dienen als Lagerflache.

Ein GroBteil des Baumbestandes wurde bereits entfernt. Dieses betrifft auch unter Erhal-
tungsgebot stehende Baume.

Entsprechend der Biotopausstattung kann bei der Realisierung der vorliegenden Planung
von einer Empfindlichkeit gegenliber den Projektwirkungen insbesondere fir folgende Tier-
gruppen ausgegangen werden: Amphibien, Fledermause, xylobionte Kéafer, Baum- und Ge-
bischbriter.

3. Untersuchungsmethoden und Datenquellen der Bestandsanalyse

Die Standortuntersuchungen fanden im Juli 2014 und Marz 2015 statt.
Die Gebaude wurden auf Vogelbrutplatze, Fledermausquartiere etc. hin untersucht. Zudem
wurden Ein-/Ausflugbeobachtungen durchgefihrt.
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Zur Erfassung von Vogelarten wurden an zwei Terminen Gelandebegehungen absolviert,
eine abendliche und eine morgendliche Begehung. Parallel wurden Amphibien erfasst und
potentielle Versteckplatze von Reptilien kontrolliert. Zudem wurde eine Baumkontrolle zur
Erfassung von Brutplatzen, pot. Fledermausquartieren und Lebensstatten von xylobionten
Kafern durchgefihrt.

Zur Erfassung von Fledermaus-Jagdhabitaten wurde eine abendliche bzw. néchtliche Kartie-
rung durchgefiihrt. Dabei kamen automatisch-stationdre Echtzeiterfassungsgerate (BatCor-

der) zum Einsatz. Zur Artbestimmung wurden die Lautaufzeichnungen analysiert.

4, Kartierungsergebnisse

4.1 Amphibien
Wahrend der Begehungen, der Nachsuche und bei der Kontrolle von pot. Versteckplatzen
konnten einzelne Exemplare folgender Arten nachgewiesen werden:
- Erdkréte (Bufo bufo),
- Moorfrosch (Rana arvalis) und
- Grasfrosch (Rana temporaria).
Eine gréBere Anzahl wandernder Tiere konnte nicht festgestellt werden.

4.2 Reptilien
Bei den Begehungen und der Kontrolle von potentiellen Versteckplatzen konnten keine Rep-

tilienvorkommen festgestellt werden.

4.3 Fledermause

Es konnten keine Fledermausquartiere festgestellt werden. Das Plangebiet wird jedoch von
Fledermausen als Jagdhabitat genutzt. Mittels Lautanalyse konnten die Arten GroBer Abend-
segler (Nyctalus noctula), Zwergfledermaus (Pipistrellus pipistrellus) und Rauhhautfleder-
maus (Pipistrellus nathusii) belegt werden.

44  Xylobionte Kafer

Es konnten keine Vorkommen und keine potentiellen Lebensstatten (z. B. Mulmhdhlungen)
festgestellt werden.
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45 Vogel

Direkte Brutplatznachweise gelangen im Untersuchungsgebiet (UG) nicht. Einige Vogelarten
werden aber auf Grund von wiederholten Sichtbeobachtungen und Revierverhalten als Brut-
vogel angesehen (vgl. Tab. 1). Dartber hinaus konnten einige Vogelarten als Nahrungsgast
im Plangebiet beobachtet werden (siehe Tab. 1).

Tab. 1 Kartierungsergebnis Vogel

Art Beobachtung
Carduelis carduelis Stieglitz Brutvogel
Carduelis chioris Grinfink Brutvogel
Corvus corone Nebelkrédhe Brutvogel
Cyanistes caeruleus Blaumeise Nahrungsgast
Emberiza citrinella Goldammer pot. Brutvogel
Fringilla coelebs Buchfink pot. Brutvogel
Hirundo rustica Rauchschwalbe Nahrungsgast
Motacilla alba Bachstelze Nahrungsgast
Parus major Kohimeise Nahrungsgast
Parus palustris Sumpfmeise Nahrungsgast
Passer domesticus Haussperling Nahrungsgast
Phoenicurus phoenicurus Gartenrotschwanz Nahrungsgast
Phylloscopus collybita Zilpzalp pot. Brutvogel
Pica pica Elster Nahrungsgast
Prunella modularis Heckenbraunelle pot. Brutvogel
Sylvia aftricapilla Ménchgrasmlicke pot. Brutvogel
Troglodytes troglodytes Zaunkénig pot. Brutvogel
Turdus merula Amsel pot. Brutvogel
5. MaBnahmen zur Vermeidung und zur Sicherung der kontinuierlichen

okologischen Funktionalitat
Folgende MaBnahmenvorschlage zur Abwendung der Einschlagigkeit artenschutzrechtlicher
Verbotstatbestande werden bei der weitergehenden Konfliktanalyse beriicksichtigt:

5.1 Vermeidungs- und MinderungsmaBnahmen

Vi1 Bauzeitenregelung: Die Rodung von Gehdlzen wird nur auBerhalb der Brutzeiten
durchgefiihrt, d. h. im Zeitraum von Oktober bis Méarz.
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5.2  MaBnahmen zur Sicherung der kontinuierlichen 6kologischen Funktionalitét
(vorgezogene AusgleichsmaBnahmen - CEF-MaBnahmen)

CEF1 Anlage eines Kleingewassers (naturnaher Teich) als Lebensraum fir Amphibien bzw.
Jagdhabitat fir Fledermause.

6. Bestand sowie Darlegung der Betroffenheit der Arten

Die Ermittlung der Verbotstatbestédnde erfolgte unter Berlicksichtigung der Vermeidungs- und
CEF-MaBnahmen.

6.1 Bestand und Betroffenheit der Arten nach Anhang IV der FFH-Richtlinie

6.1.1 Amphibien

Sammelsteckbrief Amphibien (Moorfrosch etc.)
Tierarten nach Anhang IV der FFH-RL

1 Grundinformationen
Tiergruppe im UG: X] nachgewiesen [ ] potenziell mdglich

Amphibien benétigen, da sie nur bedingt mobil sind und sich meist nicht (iber weite Strecken bewegen, einen Le-
bensraum, der neben einem geeigneten Landlebensraum auch Laichgewésser und Uberwinterungsméglichkeiten
in enger Verzahnung bietet.

Moorfroschhabitate zeichnen sich durch hohe Grundwasserstande aus. Besiedelt werden dementsprechend vor
allem Nasswiesen, Zwischen-, Nieder- und Flachmoore sowie Erlen- und Birkenbrlche. Die Laichgewasser sind
zum Teil meso- bis dystroph. Die fiir Ostdeutschland durchgeflihrte Habitatanalyse von Laichgewéssern nach
SCHIEMENZ & GUNTHER (1994) ergab eine deutliche Praferenz fir Teiche, Weiher, Altwasser und Sélle, gefolgt von
Gewassern in Erdaufschliissen, Grében, sauren Moorgewassern und Uferbereichen von Seen. Allerdings sollte
der pH-Wert des Gewassers nicht zu niedrig liegen, da die Embryonen unterhalb eines Wertes von 4,5 absterben.
Unter den Landhabitaten dominieren Sumpfwiesen und Flachmoore, sonstige Wiesen und Weiden sowie Laub-
und Mischwalder (vor allem Au- und Bruchwalder), die in der Regel einen hohen Grundwasserstand aufweisen.
Der Moorfrosch zahlt zu den friihlaichenden Arten. Die Anwanderung zu den Laichgewassern findet statt, wenn
Uber mehrere Nachte Lufttemperaturen von mehr als 10 °C auftreten. So werden unter glinstigen Bedingungen
wandernde Moorfrésche manchmal bereits im Februar festgestellt (ZANGE 1997), der GroRteil der Tiere findet sich
jedoch erst im Marz am Laichgewéasser ein, wobei die Mannchen gewdhnlich einige Tage vor den Weibchen an-
wandern.

Nach dem Ablaichen wandern die Tiere nicht sofort wieder ab, sondern verweilen teilweise mehrere Wochen in
der Nahe des Laichgewassers. Die individuelle Aufenthaltsdauer betragt im Mittel einen Monat (BUCHs 1987).

Die ersten umgewandelten Frésche kénnen ab Juni festgestellt werden. Gelegentlich findet man frisch metamor-
phosierte Tiere auch noch bis Anfang September.

Jungtiere wandern oft weiter von den Laichgebieten weg (bis 1000 m) als die Adulten (bis 500 m) (vgl. GELDER &
BUTGER 1987, GUNTHER & NABROWSKI 1996). Im Herbst nahert sich ein Teil der Population wieder dem Laich-
gewasser, besonders ein Teil der Mannchen Uberwintert auch darin.

Lokale Population:
Im Wirkraum wurden zur Art-Erfassung mehrere Begehungen durchgeflihrt. Nachgewiesen werden konnten u. a.
Einzelexemplare der FFH-Art Moorfrosch.

Der Erhaltungszustand der lokalen Population kann im Plangebiet nicht sicher bewertet werden, da die Art nur
in terrestrischen Teillebensraumen festgestellt wurde. Potentielle Laichgewésser befinden sich in der naheren
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Sammelsteckbrief Amphibien (Moorfrosch etc.)

Tierarten nach Anhang |V der FFH-RL

Umgebung nicht.

In Mecklenburg-Vorpommern sind die Moorfroschbestédnde in den letzten Jahren durch groRflachige Renaturie-
rungsprojekte und die Férderung der Kleingewassersanierung vielerorst bevorteilt worden. Damit dlrfte der lang-
fristige Abwértstrend mittlerweile gebremst sein. Unverandert negativ entwickeln sich jedoch die Vorkommen in
den groRkflachigen, intensiv genutzten Agrarlandschaften.

2.1

Prognose des Tétungsverbots nach § 44 Abs. 1 Nr. 1i.V.m. Abs. 5 BNatSchG

In der Bauphase kann es durch Baufahrzeuge und Erdbewegungen zu Verletzungen und Tétungen von Individuen
kommen, ebenso durch Verkehr im Wohn- bzw. Mischgebiet und bei der Pflege von Griinflachen.

] Konfliktvermeidende MaRnahmen erforderlich:

[XI CEF-MaRnahmen erforderlich:

Anlage eines Kleingewassers (naturnaher Teich) als Lebensraum fiir Amphibien.

Tétungsverbot ist erfiillt: [lja X nein

2.2

Prognose des Stérungsverbots nach § 44 Abs. 1 Nr. 2i.V.m. Abs. 5 BNatSchG

In der Bauphase kann es durch Baufahrzeuge und Erdbewegungen zu Stérungen, aber auch zu Verletzungen und
Tétungen von Individuen kommen.

[ Konfliktvermeidende MaRnahmen erforderlich:
[X] CEF-MaRnahmen erforderlich:

Anlage eines Kleingewassers (naturnaher Teich) als Lebensraum fiir Amphibien.

Stoérungsverbot ist erfilllt: [lja X nein

2.3

Prognose des Schadigungsverbots nach § 44 Abs. 1 Nr. 3i.V.m. Abs. 5 BNatSchG

Eine Beschadigung oder Zerstérung von Fortpflanzungs- oder Ruhestatten von Moorfréschen bzw. Amphibien kann
ausgeschlossen werden, da sich keine Laichgewasser oder typische Landhabitate im Plangebiet befinden.

[ Konfliktvermeidende MaRnahmen erforderlich: -

[C] CEF-MaRnahmen erforderlich: -
Schidigungsverbot ist erfilllt: [lja X nein
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6.1.2 Fledermause

Sammelsteckbrief Fledermause (Zwerg-, Rauhhautfledermaus und GroBer
Abendsegler)

Tierarten nach Anhang IV der FFH-RL

Grundinformationen
Tiergruppe im UG: [X] nachgewiesen [ ] potenziell mdglich

Fledermause nutzen Spalten, Nischen, Nistkasten und Héhlen an Felsen, B&umen und Gebéauden als Wochen-
stuben, Sommerquartiere und - bei Frostfreiheit — als Winterquartiere. Bei nachtlichen Jagdfliigen werden insek-
tenreiche Flachen wie z. B. die Luftrdume Uber Gewassern oder an Waldsdumen zur Nahrungssuche angeflo-
gen. Die Flugkorridore verlaufen haufig entlang von strukturellen und linearen Leitlinien wie Waldrandern, Baum-
reihen, Hecken und Ufergehdlzen von Gewéssern.

Lokale Population:
Im Plangebiet konnten keine Quartiere festgestellt werden. Das Plangebiet wird jedoch von mehreren Fleder-
mausarten als Jagdhabitat genutzt.

Der Erhaltungszustand der lokalen Populationen kann auf Grund der unzureichenden Datenlage nicht bewer-
tet werden, insbesondere weil durch das Fehlen von Quartieren keine Populationsparameter ermittelt werden
konnten.

Fledermause sind vielfachen Gefahrdungen ausgesetzt, so dass durch Summationseffekte PopulationseinbuRen
zu erwarten sind.

2.1

Prognose des Tétungsverbots nach § 44 Abs. 1 Nr. 1i.V.m. Abs. 5 BNatSchG

Auf Grund des Fehlens von Quartieren und den geplanten Nutzungen kénnen Tétungen und Verletzungen von Fle-
dermausen ausgeschlossen werden.

[ Konfliktvermeidende MaRnahmen erforderlich: -
] CEF-MaRnahmen erforderlich: -

Tétungsverbot ist erfiillt: [lja nein

2.2

Prognose des Stérungsverbots nach § 44 Abs. 1 Nr. 2i.V.m. Abs. 5 BNatSchG

Erhebliche Stérungen in der Jagdhabitatnutzung kénnen nicht ausgeschlossen werden, da die geplante Bebauung
mit einer deutlichen und groRflachigen Vegetationsveranderung verbunden ist.

[J Konfliktvermeidende MaRnahmen erforderlich: -

[X] CEF-MaRnahmen erforderlich:
Anlage eines Kleingewassers (naturnaher Teich) als Jagdhabitat flr Flederméause.
Storungsverbot ist erfilllt: [lja nein
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Sammelsteckbrief Fledermause (Zwerg-, Rauhhautfledermaus und GroBer

Abendsegler)
Tierarten nach Anhang IV der FFH-RL

2.3 Prognose des Schadigungsverbots nach § 44 Abs. 1 Nr. 3i.V.m. Abs. 5 BNatSchG

Da bei der Fledermauskartierung keine Quartiere festgestellt wurden, kann eine Beschadigung oder Zerstérung von
Fortpflanzungs- oder Ruhestatten von Fledermausen ausgeschlossen werden.

[ Konfliktvermeidende MaRnahmen erforderlich: -
] CEF-MaRnahmen erforderlich: -

Schidigungsverbot ist erfilllt: [lja X nein

6.2 Bestand und Betroffenheit der Europédischen Vogelarten nach Art. 1 der
Vogelschutz-Richtlinie

Sammelsteckbrief Baum-/Gebilischbriiter (siehe Tab. 1)

Okologische Gilde Europaische Vogelarten gema® Art. 1 VS-RL

1 Grundinformationen
Tiergruppe im UG: [X] nachgewiesen [ ] potenziell mdglich Status: Brutvogel bzw. Nahrungsgast

Fortpflanzungs- und Ruhestatten dieser Arten befinden sie in Hecken, Feldgehdlzen und Geblischen. Einige der
Arten legen ihre Nester z. T. auch am Boden oder Bodennah an.

Lokale Population:

Direkte Brutplatznachweise gelangen im Untersuchungsgebiet nicht. Einige Vogelarten werden aber auf Grund von
wiederholten Sichtbeobachtungen und Revierverhalten als Brutvégel angesehen. Dariber hinaus konnten einige
Vogelarten als Nahrungsgast im Plangebiet beobachtet werden.

Der Erhaltungszustand der lokalen Populationen kann auf Grund der unzureichenden Datenlage nicht bewer-
tet werden, insbesondere weil durch das Fehlen von Brutplatzbeobachtungen Populationsparameter nicht er-
mittelt werden konnten.

2.1 Prognose des Totungsverbots nach § 44 Abs. 1 Nr. 1i.V.m. Abs. 5 BNatSchG

Baumhéhlen konnten nicht festgestellt werden. Freibriiternistplatze kénnen jedoch nicht ausgeschlossen werden,
weshalb es durch Gehdlzrodungen in der Brutzeit zu Tétungen von Nestlingen und zur Zerstérung von Gelegen
kommen kann.

[XI Konfliktvermeidende MaRnahmen erforderlich:
Die Rodung von Gehélzen wird nur auBerhalb der Brutzeiten durchgeflhrt, d. h. im Zeitraum von Oktober bis Mérz.
[] CEF-MaRnahmen erforderlich:

Tétungsverbot ist erfiillt: [ja X nein

2.2 Prognose des Stérungsverbots nach § 44 Abs. 1 Nr. 2i.V.m. Abs. 5 BNatSchG

Erhebliche Stérungen in der Jagdhabitatnutzung kénnen ausgeschlossen werden, da es sich bei den nachgewie-
senen Vogelarten um diesbezliglich wenig spezialisierte Arten handelt, die auch in Wohngebieten und Gartenan-
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Sammelsteckbrief Baum-/Geblischbriiter (siehe Tab. 1)

Okologische Gilde Europaische Vogelarten gema® Art. 1 \/S-RL

lagen wie im Umfeld geeignete Jagdhabitate finden.
[] Konfliktvermeidende MaRnahmen erforderlich: -

] CEF-MaRnahmen erforderlich: -

Stérungsverbot ist erfilllt: [lja X nein

2.3 Prognose des Schadigungsverbots nach § 44 Abs. 1 Nr. 3i.V.m. Abs. 5 BNatSchG

Baumhéhlen konnten nicht festgestellt werden. Freibriiternistplatze kénnen jedoch nicht ausgeschlossen werden,
auch wenn direkte Brutplatznachweise im Untersuchungsgebiet nicht gelangen.

XI Konfliktvermeidende MaRnahmen erforderlich:

Die Rodung von Gehélzen wird nur auBerhalb der Brutzeiten durchgeflhrt, d. h. im Zeitraum von Oktober bis Mérz.

[C] CEF-MaRnahmen erforderlich: -

Schidigungsverbot ist erfilllt: [lja X nein

6.3 Bestand und Betroffenheit weiterer geschiitzter Arten, die keinen gemein-
schaftsrechtlichen Schutzstatus aufweisen

Folgende geschitzte Arten, die keinen gemeinschaftsrechtlichen Schutzstatus aufweisen,
sind im Wirkraum nachgewiesen worden:

- Erdkréte (Bufo bufo) und

- Grasfrosch (Rana temporaria).
Eine Beeintrachtigung der Artvorkommen kann durch die vorgesehenen Vermeidungs- bzw.
CEF-MaBnahmen ausgeschlossen werden.

7. Gutachterliches Fazit

Bei Durchfiihrung der o. g. Vermeidungs- und vorgezogenen AusgleichsmaBnahmen kann
dem Eintreten einschlagiger Verbotstatbestande des § 44 Abs. 1 BNatSchG effektiv begeg-
net werden. Das Vorhaben ist somit nach den MaBgaben des § 44 Abs. 1 BNatSchG zu-
lassig.
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1. Veranlassung

Ein Teilbereich des B- Plans Nr. 52 - Ladebower Chaussee - soll gedndert werden.

»Das Plananderungsgebiet wird im Norden durch die Bahnlinie zum Hafen Ladebow und die
Ladebower Chaussee, im Westen durch den bereits mit Wohngebauden bebauten Teil des
Plangebietes (WA 1 und WA 2), im Siiden durch die Max- Reimann- Stralle und im Osten
durch eine Kleingartenanlage gegrenzt.

Der Geltungsbereich der 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
umfasst die noch weitestgehend unbebauten Grundstiicke im ostlichen Teil des Plangebie-
tes.

Im rechtskraftigen Bebauungsplan Nr. 52 sind die betroffenen Flachen bisher als Mischgebie-
te MI 1 bis MI 3 gemaB § 6 BauNVO sowie als Gewerbegebiete GE 1 und GE 2 gemaB § 8
BauNVO ausgewiesen.” [1]

Nunmehr soll im westlichen Teil eine Mischgebietsausweisung und im &stlichen Teil eine
Ausweisung als Allgemeines Wohngebiet WA erfolgen.

Zur Analyse der Geraduscheinwirkungen auf die neuen Gebietsnutzungen infolge

= Wirtschaftshafen Ladebow
= Verkehrslarm der Ladebower Chaussee
= Gleis der Strecke Greifswald — Ladebow

soll eine Schallimmissionsprognose (SIP) durch das Ingenieurbiiro Dipl.-Ing. Michael Kithn
erstellt werden. Auftraggeber fiir die SIP ist Herr Armin Gors, 17506 Gutzkow.

2. Unterlagen / Grundlagen

2.1 Unterlagen

[1] BEGRUNDUNG zur 1. ANDERUNG BEBAUUNGSPLAN NR. 52 - LADEBOWER CHAUS-
SEE - VORENTWURFSFASSUNG VON 07-2014

fir die Beteiligung der Offentlichkeit nach § 3 Abs. 1 BauGB , der Behérden und sonstigen
Trager offentlicher Belange nach § 4 Abs. 1 BauGB und der Nachbargemeinden nach § 2 Abs.
2 BauGB

Verfasser: UPEG GmbH

[2] Lage- und Hohenplan des Planbereiches als DXF- Datei, erstellt von MAB Vermessung
Vorpommern, Greifswald, den 10. 01. 2012
Uibergeben von: UPEG GmbH

[3] Planzeichnung zum Vorentwurf der B- Plandnderung
Ubergeben von: UPEG GmbH
Ergdnzung mit Bebauungskonzept, tibergeben am 17.02.2015 von UPEG GmbH
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[4] Textliche Festsetzungen zum Vorentwurf der B- Plandnderung
tibergeben von: UPEG GmbH

[5] Verkehrsdaten zur Ladebower Chaussee
Ubergeben von: UHGW, Herr Hildebrand am 03.07.2014

[6] Schalltechnische Untersuchung Bericht 3299/12 zum B- Plan Nr. 14 ,,Hafen Ladebow”,
Kontingentierung nach DIN 45691, Stand Juli 2012, mit Anlagen; vom Ingenieurbiiro fiir
Schall- und Schwingungstechnik Manfred Goritzka und Partner, Handelsplatz 1, 04319
Leipzig

Ubergeben von: UHGW, Frau Schmidt

[7] Begriindung und Planzeichnung B- Plan Nr. 14 ,Hafen Ladebow”,
Uibergeben von: UHGW, Frau Schmidt

[8] Zuarbeit des Eisenbahninfrastrukturbetreibers Regio Infra Nord-Ost GmbH & Co. KG
(RIN) zum Eisenbahnbetrieb

Uibergeben von: Herr Brechler, Eisenbahnbetriebsleiter, am 18.07.2014, ergdnzt am
22.10.2014

[9] Ortsbesichtigung und fotografische Dokumentation des Plangebietes durch IB Micha-
el Kiihn am 13.03.2014, am 05.05.2014 und Aufnahme der Verkehrsbeschilderung am
10.07.2014

2.2 Grundlagen
[10] DIN 18005-1:2002-07, Schallschutz im Stddtebau, Beuth Verlag GmbH

[11] Berechnung Eisenbahnlarm fiir lange, gerade Strecke: http://www.moeller-
meinecke.de/Laermrechner/

[12] RLS 90, RICHTLINIEN FUR DEN LARMSCHUTZ AN STRASSEN, Allgemeines Rundschrei-
ben StraRenbau Nr. 8/1990 des Bundesministers fur Verkehr im Einvernehmen mit den
obersten StraBenbaubehérden der Lander

FGSV Verlag KoIn

[13] Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV; "Verkehrslarmschutzverordnung vom
12.Juni 1990 (BGBI. I S. 1036), die durch Artikel 3 des Gesetzes vom 19. September 2006
(BGBI. I S. 2146) geandert worden ist"; Gedndert durch Art. 3 Gv. 19.9.2006 |2146;
[http://www.gesetze-im-internet.de/bundesrecht/bimschv_16/gesamt.pdf]
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[14] DIN 4109-1:2013-06 Schallschutz gegeniiber AuBenldrm,
Beuth — Verlag

[15] BESCHLUSS DER KOMMISSION vom 26. April 2011

Uiber eine technische Spezifikation fiir die Interoperabilitdt des Fahrzeug-Teilsystems ,Loko-
motiven und Personenwagen” des konventionellen transeuropaischen Eisenbahnsystems
Amtsblatt der Europaischen Union 26.05.2011, (Bekannt gegeben unter Aktenzeichen
K(2011) 2737)

[16] Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm)
Vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503)

3. Emissionsansatz

3.1 Wirtschaftshafen

Durch die UHGW wurde der B- Plan Nr. 14 [7] erarbeitet, der fir den Bereich des Wirt-
schaftshafens Rechtskraft besitzt.

Fiir die verschiedenen gewerblichen Teilflichen wurden nach DIN 45691 Emissionskontin-
gente aufgestellt, die nicht tiberschritten werden diirfen. Durch diese Larmkontingentierung
ist die Schutzbediirftigkeit der umliegenden Nutzungen gesichert. Es wurde anhand von re-
levanten Immissionsorten nachgewiesen, dass die Schalltechnischen Orientierungswerte
gem. DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau [10] fiir den Tag- und Nachtbereich eingehalten
werden.

Da die untersuchten malRgeblichen Immissionsorte 10 16 bis 10 19 westlich des B- Plangebie-
tes Nr. 14 und westlich der Th.-Miintzer-Stralle zwischen dem B-Plangebiet Nr. 52 und dem
B- Plangebiet Nr. 14 liegen, sind diese als maBgeblich fiir die Beurteilung heranzuziehen.
GemaR Tabelle 6 des Schallschutzgutachtens 3299/12 [6] ergeben sich einschlieRlich der
Beriicksichtigung des Zusatzkontingents folgende Immissionspegel:
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Immissionsort Pegelwert Pegelwert
infolge der Larmkontingente | infolge der Lirmkontingente
Tags 06 bis 22 Uhr Nachts 22 bis 06 Uhr
in dB(A) in dB(A)

10 16 52,4 -

1017 49,8 36,4

1018 45,0 31,6

1019 49,9 36,8
Schalltechnischer Orientie-
rungswert gem. [10]
flir ein Allgemeines Wohn- >3 40
gebiet infolge Gewerbeldrm
Schalltechnischer Orientie-
rungswert gem. [10]

4

fiir ein Mischgebiet infolge 60 >
Gewerbelarm

Hieraus ist ersichtlich, dass schon auBerhalb der Baugrenze und des Geltungsbereiches des
B- Plangebietes Nr. 52 die Schalltechnischen Orientierungswerte fiir ein WA- Gebiet und
damit auch fiir ein MI- Gebiet eingehalten werden (siehe Karte 1).

3.2 StraRenverkehr

Fir die Verkehrsbelegung werden die aktuellen Verkehrszahlen des Schallimmissionsplans
der UHGW verwendet. [5]

DTV Jahreswert: 2739 Kfz/24 h
Stundenwert Tag: 159 Kfz/h
Stundenwert Nacht: 16 Kfz/h
Schwerverkehrsanteil: 20 %

Fir die Verkehrsgeschwindigkeiten gelten die Beschilderung und die Allgemeinen Regelun-
gen der StVO.

PKW- Verkehr:

Aus Richtung Greifswald ist vor dem Bahniibergang BU 2 eine Geschwindigkeitsbegrenzung
auf 70 km/h vorhanden. Diese gilt nach dem BU 2 in Richtung Ladebow weiter. Vor dem
BU1 erfolgt die Heruntersetzung auf 50 und 30 km/h.

Die Gegenrichtung (aus Richtung Ladebow) ist nach dem BU 1 in Richtung Greifswald auf 70
km/h beschrankt. Somit wird fiir den Fahrstreifen vor dem B- Plananderungsgebiet eine Ge-
schwindigkeit von 70 km/h angesetzt, im Bereich der BU wird die Geschwindigkeitsbegren-
zung bei der Emissionsberechnung beachtet.
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LKW- Verkehr:

Fir LKW > 7,5 tist nach StVO (auler auf Autobahnen und Kraftfahrtstraen) generell eine
Hochstgeschwindigkeit von 60 km/h einzuhalten. Da tiberwiegend LKW > 7,5 t in Richtung
Wirtschaftshafen fahren, wird fiir den Schwerverkehr eine Geschwindigkeit von 60 km/h
angesetzt. (Auch LKW > 7,5 t miissen an den beiden BU 30 km/h fahren, so dass kaum eine
hohere Geschwindigkeit als 60 km/h erreicht wird).

3.3 Bahnverkehr

3.3.1 Bahnstrecke

,Die Strecke Greifswald — Ladebow (Hafenbahn Greifswald; Strecken-Nr. 6787) befindet sich
im Eigentum der Universitats- und Hansestadt Greifswald (UHGW). Sie stellt eine Serviceein-
richtung (SE) Hafen gemals AEG § 2 (3¢) Nr. 8. dar.

Die UHGW hat die Regio Infra Nord-Ost GmbH & Co. KG (RIN) mit dem Betrieb der Hafen-
bahn Greifswald beauftragt. Die RIN ist ein 6ffentliches, Nichtbundeseigenes Eisenbahninfra-
strukturunternehmen (NE-EIU) und im Besitz von Genehmigungen gemall AEG §§ 6 und 71,
u.a. fir die Strecke/SE 6787“. [http://www.regioinfra.de/index.php/regioinfra-
nordost/netzzugang/hafen-ladebow-hafenbahn-greifswald]

Fir den Betrieb der Strecke gilt eine Bedienungsanweisung.

Vom Streckenbetreiber wurden auf Grundlage eines Fragenkataloges fiir die Berechnung der
Emission folgende Angaben gemacht:

= Mittlere Zuganzahl je Stunde 06 bis 22 Uhr: 1 Zug in 4 Stunden,
= Mittlere Zuganzahl je Stunde 22 bis 06 Uhr: 1 Zug in 4 Stunden,
= Anteil scheibengebremster Fahrzeuge: 0 %,

= Zugldnge: 300 ... 600 m,

»  Geschwindigkeit: 30 km/h,

= Gleisfahrbahn: Betonschwellen im Schotterbett

Diese Angaben dienen als Eingangswerte fiir die Ermittlung der Lairmemission infolge Bahn-
betrieb.

3.3.2 Signalisierung an nichttechnischen Bahniibergdngen

In der Erganzung zu [8] wurde formuliert: , Pfeifsignale: Der das B-Plan-Gebiet nérdlich tangierende
Streckenbereich weist folgende Bahnlibergénge auf:

. km 4,738 Ladebower Chaussee 2,

. km 5,053 Privatweg; kiinftig Zufahrt in das Mischgebiet It. B-Plan,

. km 5,338 Ladebower Chaussee 3.

Alle vorgenannten BU sind nichttechnisch, durch Ubersicht auf die Bahnstrecke und akustische Signale der Ei-
senbahnfahrzeuge gesichert. Letztgenannte Signale werden vor jedem Befahren jedes BU mehrmals abgege-
ben.

Die vorbenannten Schallquellen soliten, da sie regelmdfiig auftreten und insbesondere in das
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Wohngebiet einwirken werden, zur Schaffung von Rechtssicherheit fiir den Bahnbetrieb nachtrdglich bewertet
und bei Erfordernis im B-Plan aufgenommen werden* [8]

Da fiir die Pfeifsignale seitens des Betreibers keine ndheren Angaben gemacht wurden, er-
folgte eine entsprechende Anfrage beim Betreiber. Vom Betreiber wurde fiir die Pfeifsignale
am 03.12.20104 die Unterlage [15] bereitgestellt, die die technische Auslegung der Loksigna-

lisierung regelt. Gem. Pkt. 4.2.7.2 der Unterlage [15] gilt:

,4.2721Allgemeines

Diese Anforderung gilt fiir Einheiten, die mit einem Fiihrerstand ausgestattet sind.

Ziige sind mit Signalhérnern fiir Warnungszwecke auszustatten, damit der Zug akustisch wahrnehmbar ist.

Die Signalténe der Signalhdrner miissen so ausgelegt sein, dass sie als von einem Zug stammende Signalténe
erkennbar sind. Sie diirfen keinen Signalténen anderer Warnvorrichtungen gleichen, die im Strafienverkehr oder
in Fabriken oder als sonstige libliche Warnsignale eingesetzt werden.

Beim Ausldsen der Signalhdrner muss mindestens eines der folgenden separaten Warnsignale ausgegeben wer-
den:

— Signal 1: Die Grundfrequenz des separat ausgegebenen Tons muss 660 Hz + 30 Hz (hoher Ton) betragen.

— Signal 2: Die Grundfrequenz des separat ausgegebenen Tons muss 370 Hz + 20 Hz (tiefer Ton) betragen.
4.2.7.22SchalldruckpegelvonSignalhdrnern

Die Werte fiir den C-bewerteten Schalldruckpegel, der von den einzelnen Signalhérnern (oder von einer Gruppe
von Signalhdrnern, die zusammen in einem Akkord wirken sollen) ausgeht, miissen gemdf3 EN 15153-2:2007
Abschnitt 4.3.2 zwischen 115 dB und 123 dB liegen.”

Fir die Berechnung wurde eine Punktschallquelle mit 123 dB(C) und 660 Hz angesetzt mit
2,8 m Uber Schienenoberkante angesetzt.

3.4 Immissionsorte

3.4.1 Immissionsorte an den Grenzen der Baugebiete

Die malRgebenden Immissionsorte (I0) werden an den Baugrenzen der neu ausgewiesenen
Gebietstypen gesetzt. GemaR den Vorgaben des B- Plans ist das Erdgeschoss das maRgeben-
de Geschoss zur Beurteilung der Immission. Da die Gebaudestandorte innerhalb der Bau-
grenzen und Baugrundstiicke frei wahlbar sind, werden die 10 an den Baugrenzen ohne Ge-
baudezuordnung gesetzt. Die 10- Hohe betragt 2,40 m Giber Oberflache FertigfulRboden (OFF)
des Gebaudes. In Abstimmung mit der B- Planbearbeitung wird die OFF 0,4 m {iber OKG an-
gesetzt, wobei die vorhandene Topografie fiir die Gestaltung des Baugebietes genutzt wird.
Die nordlichen Baugrundstiicke im WA- Gebiet liegen auf 5,00 mHN und damit deutlich ho-
her als die tibrigen Baugrundstiicke. Damit ergeben sich fiir die Gebietstypen die nachfol-
genden Hohenzuordnungen:

Immissionsort Hbhe Plangelande H (OFF) H (Immissionsort)
[mHN] [mHN) [mHN]
WA1 bis WAS und
WA?7 bis WA10 >,00 >,40 7,80
WAG6 und
WA11 bis WA15 3,00 3,40 >80
MI1 bis MI9 3,50 3,90 6,30
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3.4.2 Immissionsorte im Bebauungskonzept

Fir die Beurteilung der entstehenden Immissionen infolge der Bahnsignalisierung wurde in
Abstimmung mit der Immissionsschutzbehorde der UHGW festgelegt, dass fassadenbezoge-
ne Immissionsorte zu untersuchen sind.

Hierzu wurde vom B- Planer ein Bebauungskonzept libergeben, fiir diesen Berechnungsfall
modelliert und in das dreidimensionale Berechnungsmodell eingefiigt. Die Immissionspunkte
sind fassadenbezogen fiir das Erd- und Obergeschoss 0,5 m vor dem gedffneten Fenster an-
geordnet.

Die hohenmaBige Einordnung ergibt sich aus dem digitalen Geldandemodell.

Die Bezeichnung ergibt sich aus dem festgesetzten Gebietstyp gemaR BauNVOQ, in diesem
Falle Ml und WA. Die Nummerierung erfolgt fortlaufend, die Lage am Gebaude wird durch
die Himmelsrichtung festgelegt.

3.5 Schalltechnische Orientierungswerte / Richtwerte
Fir die Gebietstypen

= WA: Allgemeines Wohngebiet
= MI: Mischgebiet

sind gem. [10] die nachfolgenden Schalltechnischen Orientierungswerte (OW) festgesetzt:

Nutzungen Tag Nacht
06 bis 22 Uhr 22 bis 06 Uhr

infolge Verkehrslarm:
WA - Allgemeines Wohnge- 45 dB(A)
biet 55 dB(A) infolge der anderen Larmar-
ten:
40 dB(A)

infolge Verkehrslarm:
50 dB(A)
MI - Mischgebiet 60 dB(A) infolge der anderen Larmar-
ten:
45 dB(A)
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Flr das lauteste Einzelgerdusch infolge einzelnen, kurzzeitigen Gerduschspitzen ist gemal
[16] festgesetzt:

Nutzungen Tag Nacht
06 bis 22 Uhr 22 bis 06 Uhr
WA - Allgemeines Wohnge-
biet 85 dB(A) 60 dB(A)
MI - Mischgebiet 90 dB(A) 65 dB(A)

Flr Immissionsorte innerhalb von Gebduden in schutzbediirftigen Rdumen nach [14] betragt
der Beurteilungspegel 25 dB(A). diirfen den v.g. Beurteilungspegel um 10 dB(A) tiberschrei-
ten. Somit betragt der Beurteilungspegel infolge einzelner, kurzzeitiger Gerauschspitzen 35
dB(A).

4. Berechnungs- und Beurteilungsmodell

4.1 Berechnung der Beurteilungspegel

Gem. [10] sind fiir die verschiedenen Larmarten die Berechnungsverfahren der Einzelvor-
schriften anzuwenden.

Larmart

Berechnungsverfahren

Quelle / Bemerkung

StraRenverkehrslarm

DIN 18005 i.V. mit
RLS 90, Richtlinie fiir den
Larmschutz an StraRen

Ladebower Chaussee

Bahnldrm

DIN 18005 i.V. mit
Schall 03, fur lange, gerade
Strecke gem. 16. BImSchV

Strecke Greifswald - Lade-
bow

Bahnldarm infolge Bahnsigna-

DIN 18005 i.V. mit TA Larm

Signalhorn gemaR [15]

lisierung

Die berechneten Beurteilungspegel werden den Orientierungswerten gegeniibergestellt. Die
Uberschreitungen werden als Differenz zwischen Beurteilungspegel und Orientierungswert
dargestellt.

Die Dokumentation erfolgt in einer Ergebnistabelle, die fir jede Larmart gesondert darge-
stellt wird.
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4.1.1 Gewerbeldrm infolge Hafenbetrieb

Auf Grund der Festsetzungen des B- Plans Nr.14 und dem Nachweis der Einhaltung der Ori-
entierungswerte aulRerhalb des B- Plans Nr. 52 erfolgt keine Berechnung fiir einzelne 10.

Nachfolgend sind die 10 16 bis 19 dargestellt, an denen zwischen B- Plan Nr. 14 und B- Plan

Greifswald

B-Plan Nr. 14
Hafen Ladebow

Bild 3: Lageplan
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Nr. 52 die OW bereits eingehalten werden (siehe Pkt. 3.1).

4.1.2 Verkehrslarm infolge Ladebower Chaussee

Die Berechnung der Immissionen infolge Verkehrslarm erfolgt mit den Verkehrszahlen des

Emissionsansatzes fiir den Tag- und Nachtbereich gem. [10] nach dem Berechnungsverfah-

ren gem. [12]. Die Beurteilungspegel als Aquivalente Dauerschallpegel werden den OW gem.
[10] gegenlibergestellt. In der Vorberechnung wurde festgestellt, dass eine Abschirmung der

10 mittels LS- Wand notwendig ist, um die OW der Stadteplanung im WA einzuhalten. Des-

wegen wird nur die Berechnung mit LS- Wand dokumentiert.
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4.1.3 Verkehrslarm infolge Bahnbetrieb - Strecke

Die Schall 03, RICHTLINIE ZUR BERECHNUNG DER SCHALLIMMISSIONEN VON SCHIENENWE-
GEN stellt eine Anweisung flir die Durchfiihrung schalltechnischer Untersuchungen beim
Schienenverkehr dar und ist auch die Grundlage fiir Schienenverkehrslarmberechnungen
gemal der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV). Sie wurde von der Deutschen
Bundesbahn eingefiihrt und gilt zur Berechnung von Schallemissionen und -immissionen in
der Umgebung von Eisenbahn- und StralRenbahnanlagen.

Die Schall 03 enthilt keine Aussagen Giber Lirmmessungen, weil die Beurteilungspegel
grundsatzlich zu berechnen sind. [http://www.staedtebauliche - laermfibel.de /
?p=101&p2=3.1.2.5]

Da auf den Plangeltungsbereich ein gerader, durchgehender Gleisabschnitt ohne Radien mit
konstanter maximaler Fahrgeschwindigkeit einwirkt, kann die Berechnung der Emission nach
dem Verfahren der langen, geraden Strecke durchgefiihrt werden. Hierbei wird die Emission
in Gleisachse und Schienenoberkante (0,1 m {iber Geldnde) berechnet.

Der Beurteilungspegel Lr,T wird fiir den Tagbereich 06 bis 22 Uhr berechnet, der Beurtei-
lungspegel Lr,N wird fiir den Nachtbereich von 22 bis 06 Uhr berechnet:

* Lr,T=Lm,T(25) + D¢, + Diy + Dy + Dg| + Dgm + Dg+ S
* Lr,N=Lm,N(25)+Dg + Djy + Dy + Ds| + Dgy + D+ S

Es bedeuten:

Lm,T(25): Mittelungspegel in dB(A) flir den Tag (6.00 bis 22.00 Uhr)

Lm,N(25): Mittelungspegel in dB(A) fiir die Nacht (22.00 bis 6.00 Uhr)

De,: Korrektur nach Tabelle A zur Berticksichtigung der Fahrzeugart

Dy Korrektur fir die Zugliange 1in m und Geschwindigkeit v in km/h

Dgy: Korrektur nach Tabelle C zur Berlicksichtigung unterschiedlicher Fahrbahnen

Dy Pegeldnderung durch unterschiedliche Abstédnde S zwischen dem Emissionsort (Achse des

betrachteten Gleises in Hohe der Schienenoberkante) und dem maRgebenden Immissionsort
ohne Boden- und Meteorologieddmpfung

Dam: Pegeldnderung durch Boden- und Meteorologieddmpfung in Abhdngigkeit von der mittleren
Hoéhe h(tief)m
Dg: Pegeldnderung durch topographische Gegebenheiten, bauliche MaBnahmen und Reflexionen.

Je nach den ortlichen Gegebenheiten sind dies insbesondere Lirmschutzwille und -wénde,
Einschnitte, Bodenerhebungen und Abschirmung durch bauliche Anlagen.

S: Korrektur um minus 5 dB{A) zur Beriicksichtigung der geringeren Storwirkung des Schienen-
verkehrsldrms

Unter http://www.moeller-meinecke.de/Laermrechner/ steht ein Rechenprogramm zur Ver-
fugung. Die so ermittelte Emission ohne Beruicksichtigung von D + Dgv + Dg wird als Linien-
schallquelle in der Gleisachse angesetzt. In dem ermittelten Schallleistungspegel sind die
Zuganzahlen je Beurteilungszeitraum bereits beriicksichtigt. Da fiir den Tag- und Nachtzeit-
raum jeweils 1 Zug in 4 Stunden (n=%, rd. 0,3) angegeben ist, gilt fiir den Tag- und Nachtzeit-
raum der gleiche Mittelungspegel.

Nachfolgend die Berechnung der Emission fiir die Modellierung der Linienschallquelle:
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Mitte lungspegel fir Schienenldrm fiir emne lange, gerade Strecke
nach 16. BimSchV / Akustik 04

Bitte Werte eingeben bzw. suswahlen, dann suf Berechnen kiicken! in der rechten Spalte erscheinen dann die
Ergehnisse.

Typischa Werle fir Geschwindigkeilen, Zuglingen und Antede der scheibengebremsten Fafvzeuge finden Sie
hier

fbre Eingabe
Mittlere Zingzsh einer Kissse je Stunde ‘0.3 l52.8
el Schelbengebremster Fahrzeuge D ;% B (A
3 S
Zugiange lil]l] 'm 1[2
Gaschwindigkeit ‘30 kmish dB{A) |
- —— 'ﬂ [|
Fahezeugart® afte anderen Fehizeugarten ¥ i
—— = e - g (A)
|
Fahrbahn: Schatizrbeit, B etonschwelle v 2
. HBA)
Abstand zur Achse des Gleises: 0 m o g
Hohe des Immissionsodes tber Schienenoberkants: o1 m B (A)
= h-u——_ e
Boden- und Meteomlogiedampfung 1
B (A
oL ¢ 72.0
Mitielungspege! {incl. Schienenbonus 5 dB{A) |
dB(A)
Bar=chnen A Druchken __I | Ende |

& Refmer Paulsen 2001-2010

Der Schienenbonus in Héhe von 5 dB{A) wird auf den berechneten Mittelungspegel der Li-
nienschallquelle nicht angesetzt, also es werden 5 dB(A) hinzugerechnet, die im Berech-
nungsprogramm als Abzug ber{icksichtigt wurden.

Durch den Wegfall des Schienenbonus wird der auf der Strecke stattfindende Rangierverkehr
beriicksichtigt. Entsprechend der Aussage des Betreibers sind in den angegebenen Zugfre-
quenzen die Rangierfahrten bereits berlicksichtigt.

Mit dem Mittelungspegel/je Anlage der Linienschallquelle wird der Beurteilungspegel an den
einzelnen Immissionsorten flir den Tag- und Nachtbereich nach der Ausbreitungsberechnung
gemal TA Larm berechnet. In diesem Berechnungsschritt werden die Topografie und Ab-
schirmung beriicksichtigt. Die Berechnung erfolgt chne LS- Wand.

4.1.4 Larm infolge Bahnsignalisierung

Die Bahnsignalisierung wird als Punktschallquelle am jeweiligen Bahnilibergang modelliert.
Da nie an allen Bahniibergangen gleichzeitig durch die Lok signalisiert (gepfiffen) werden
kann, ist der maRgebende Bahniibergang zu ermitteln.
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In vorausgeschalteten Testberechnungen wurden die Maximalpegel infolge der Punktschall-
guelle an den einzelnen Immissionsorten analysiert. Im Ergebnis werden die hochsten Pegel
infolge der Signalisierung am Privatweg erreicht.

Die verbindliche Ausbreitungsberechnung erfolgt entsprechend dem Rechenverfahren nach
TA Lirm. Die Immissionen werden an den Immissionspunkten des modellierten Bebauungs-
konzeptes dargestellt.

In der Ergebnistabelle werden die zuldssigen Maximalpegel infolge kurzzeitiger Geradusch-
spitzen den Maximalpegeln an den Immissionsorten gegeniibergestellt. Die Uberschreitun-
gen werden als Differenz dargestellt.

In Abstimmung mit der Immissionsschutzbehérde der UHGW werden auf Grundlage der Be-
rechnungsergebnisse Lirmpegelbereiche fiir das B- Plangebiet gem. [14] festgelegt. Resultie-
rend aus den AuBenlarmpegeln sind die erforderlichen Schalldimm-MaRe der AuBenbautei-
le zu den schutzbediirftigen Raumen gem. [14] zu gewdhrleisten. Im konkreten Fall sind die
schutzbediirftigen Raume die Wohnraume, welche zum Aufenthalt von Personen bestimmt
sind.

maRgeblicher Aufenthaltsrdume in Woh-
AuRenlirmpegel — r:]ungenl -
. . erforderliches resultierendes

Larmpegelbereich infolge kL(|j|I'32(ZAt;)itiger Ge Schallddamm-MaR des AuRenbau-

b teils
rduschspitze erf. Ry ges

v 66 bis 70 35
\ 71 bis 75 40
Vi 76 bis 80 45
Vi 81 bis 85 50
VI > 86 55

Mit diesen Schallddmm-MaRen werden die Immissionsrichtwerte von 35 dB(A) in den Auf-
enthaltsraumen der Wohnungen erreicht (gemaR [16], Pkt. 6.2).

Diese erforderlichen Schalldamm-MaRe sind fiir den speziellen Fall des Einzelgerausches
einzuhalten. Dies bedeutet, dass die Liiftungsanlagen ebenfalls auf den erforderlichen
Schallschutz ausgerichtet sind. (In Tabelle 7 der DIN 4109-1:2013-06 sind Schallddmm-Male
infolge der Einwirkungen aus den Beurteilungspegeln enthalten. Diese sind dquivalente Dau-
erschallpegel, wirken als standig wahrend des Beurteilungszeitraumes. Deswegen kann die
Tab. 7 nicht direkt mit der obigen Tabelle verglichen werden. Eine Heranziehung der Tab. 7
miisste z.B. flir den Berechnungsfall der Beurteilungspegel infolge Verkehrslarm der Lade-
bower Chaussee erfolgen).
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4.2 Berechnungsfille

Die Berechnungsfille ergeben sich aus den einzelnen Larmarten und den Beurteilungszeiten.
Es wurde jeweils nur der ungiinstigste Fall fiir die Beurteilungspegel berechnet.

StralBenverkehrslarm: Tag- und Nachtwerte infolge Verkehrszahlen der UHGW [5] und
Abschirmung von WA- Bereichen mit einer LS- Wand

Bahnldrm: Tag- und Nachtwerte infolge der Betreiberangaben der RIN [8]

Bahnldrm infolge
Streckensignalisierung: lautestes Einzelgerausch in lautester Nachtstunde

Die Dokumentation erfolgt in einer Ergebnistabelle, die fir jede Larmart gesondert darge-
stellt wird.

5. Berechnung

Die Berechnung wird mit dem Programm soundplan durchgefiihrt. ,Soundplan ist die weltweit
eingesetzte Software fiir Fragestellungen aus dem Bereich des Schallimmissionsschutzes, welche seit
1986 von der Braunstein+Berndt GmbH entwickelt wird.

Konkret bietet das Programm Module flir die richtliniengetreue Berechnung und Bewertung von Ver-
kehrsldrm, Gewerbeldrm, Sport-und Freizeitldrm, Ldrm in Werkhallen und Flugldrm. Abgerundet wird
das Programm mit Modulen zur Luftschadstoffberechnung und zur Erstellung thematischer Karten
und Umweltbewertungen mit Fldchenbilanzierung.” [www.sounplan.com, www.igmilde.de]

Die Berechnung wird fur die Fdlle gem. Pkt. 4.2 durchgefiihrt. Die Dokumentation erfolgt in
einer Ergebnistabelle, die fiir jede Ladrmart gesondert dargestellt wird.

Im Anhang werden weitere Unterlagen der jeweiligen Berechnung dokumentiert. Die detail-
lierte Dokumentation der Pegeldiagramme je Immissionspunkt werden wegen des Umfangs

als PDF- Datei auf Datentradger beigefiigt.

Ein maRstablicher Ubersichtsplan dokumentiert die értliche Lage der Quellen und Immissi-
onsorte.

Zur Veranschaulichung der Schallausbreitung wird fiir die Falle

= Verkehrslarm — Tagbereich
= Verkehrslarm — Nachtbereich

jeweils eine Rasterlarmkarte erarbeitet und der Dokumentation beigefiigt.
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6. Berechnungsergebnisse

6.1 Berechnungsergebnisse

Einwirkungen aus Verkehrslarm

Ladebower Chaussee
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Beurteilungspegel
Verkehr_Ladebower Chaussee mit LS_Wand

Karte 2 bis 4

Immissionsort

Nutzung SW HR  OW.,T OW,N LrT LrN

dB(A)  dB(A) dB(A) dB(A)

LrT,diff  LrN,diff

dB(A)  dB(A)

MI1 M| EG 60 50 60,6 507 06 0,7
MI2 M| EG 60 50 60,5 50,5 05 | 05
MI3 M| EG 60 50 60,0 50,1 - 0,1
M4 Ml EG . 60 50 | 558 458 | ---
MI5 M EG . 60 | 50 | 568 | 468 | -
MI6 M| EG 60 50 577 | 417 | -
MI7 M| EG 60 50 554 | 454 | -
MI8 M| EG 60 50 54,7 | 447 | -
MI9 M| EG 60 50 53,7 43,8
MI10 M| EG 60 50 51,1 41,1
WA1 WA EG . 55 45 | 550 | 450 | -
WA2 WA EG . 55 45 | 547 | 447 | -
WA3 WA | EG | . 55 | 45 552 | 452 0,2 0,2
WA4 WA EG 55 45 532 432
WAS5 WA EG 55 45 507 40,7 -
WAB __WA  EG 55 45 479 379 -
WA7 WA EG .55 45 510 411 -
WA8 WA EG 55 45 514 | 414 | -
WA WA EG | .55 | 45 511 | 412 | -
WA10 WA EG 55 45 536 43,6
WA11 WA EG 55 45 51,8 41,8
WA12 WA EG 55 45 490 390 -
WA13 WA EG 55 45 478 379 -
WA14 WA EG 55 45 473 374
WA15 WA  EG 55 45 475 375 | -
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Beurteilungspegel
Verkehr_Ladebower Chaussee mit LS_Wand

Legende

Immissionsort Name des Immissionsorts

Nutzung Gebietsnutzung

SW Stockwerk

HR Richtung

OW,T dB(A) Orientierungswert Tag

OW,N dB(A) Orientierungswert Nacht

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LrT,diff dB(A) Grenzwertiberschreitung in Zeitbereich LrT
LrN,diff dB(A) Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LrN

Ingenieurburo Dipl.-Ing. Michael Kilhn Frauenstralle 20 17389 Anklam
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6.2 Berechnungsergebnisse

Einwirkungen aus Bahnldarm

Strecke Greifswald - Ladebow
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Beurteilungspegel
Bahn_Strecke Greifswald - Ladebow_ohne LS

Immissionsort

Nutzung SW HR  OW.,T OW,N LrT LrN

dB(A)  dB(A) dB(A) dB(A)

LrT,diff  LrN,diff

dB(A)  dB(A)

MI1 M| EG 60 50 37,3 37,3
MI2 M| EG 60 50 37,0 37,0 - |-
MI3 M| EG 60 50 36,7 367 | -
M4 Ml EG . 60 50 | 31,9 319 -
MI5 M EG . 60 50 328 | 328 | -
MI6 M| EG 60 50 336 | 336 | -
MI7 M| EG 60 50 311 311 | -
MI8 M| EG 60 50 306 30,6
MI9 M| EG 60 50 299 29,9
MI10 M| EG 60 50 273 273
WA1 WA EG | .55 | 45 358 | 358 -
WA2 WA EG . 55 45 | 354 354 .-
WA3 WA  EG 55 | 45 | 346 346
WA4 WA EG 55 45 325 325
WAS5 WA EG 55 45 305 305 -
WAB __WA  EG 55 45 280 280 -
WA7 WA EG 55 45 316 316 -
WAS _ WA | EG 55 45 | 323 328 -
WA WA EG | . 55 | 45 | 322 | 322 | -
WA10 WA EG 55 45 31,3 31,3
WA11 WA EG 55 45 295 29,5
WA12 WA EG 55 45 28,7 287
WA13 WA EG 55 45 28,1 28,1
WA14 WA EG 55 45 2717 277
WA15 WA  EG 55 45 273 | 273 | -
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Beurteilungspegel
Bahn_Strecke Greifswald - Ladebow_ohne LS

Legende

Immissionsort Name des Immissionsorts

Nutzung Gebietsnutzung

SW Stockwerk

HR Richtung

OW,T dB(A) Orientierungswert Tag

OW,N dB(A) Orientierungswert Nacht

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LrT,diff dB(A) Grenzwertiberschreitung in Zeitbereich LrT
LrN,diff dB(A) Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LrN

Ingenieurburo Dipl.-Ing. Michael Kilhn Frauenstralle 20 17389 Anklam
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6.3 Berechnungsergebnisse

Einwirkungen aus lautestem Einzelgerausch

Strecke Greifswald — Ladebow + Signal am Bahniibergang Privatweg
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Spitzenpegel Bahnpfeifen + Bahnstrecke
Bahn_Stre+Signalh_nur Privw _laut Ger EH&user - TA Larm_Sonnt -

Karte 5und 6

Immissionsort Nutzung sSwW HR RW, T,max RW,N,max LT,max LN,max LT,max,diff LN,max,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

MI1 Ml EG N 90 65 79,6 796 - 146
1.0G 90 65 79,5 79,5 - 14,5
MI1 MiI EG O 90 65 810 81,0 — 16,0
LPB VIl 1.0G 90 65 80,4 804 - 154
MI1 Ml EG ) 90 65 79,3 79,3 - 14,3
1.0G 90 65 79,3 79,3 - 143
MI1 MI EG W 90 65 782 782 - 13,2
1.0G 90 65 78,2 78,2 - 13,2
MI2 MI EG S 90 65 83,3 83,3 -- 18,3
1.0G 90 65 82,8 82,8 - 17.8
MI2 M EG w 90 65 82,9 82,9 --- 17,9
LPB VII 1.0G 90 65 828 82,8 - 17,8
MI2 Ml EG S 90 65 834 834 - 18,4
1.0G 90 65 83,3 83,3 - 18,3
MI2 Ml EG N 90 65 86,4 86,4 - 214
1.0G 90 65 86,4 864 — 214
MI2 Ml EG O a0 65 855 85,5 — 20,5
1.0G 90 65 855 85,5 — 24,5
MI3 Ml EG S 90 65 74,0 74.0 — 90
1.0G 90 65 740 74,0 - 9.0
MI3 Ml EG W 90 65 752 75,2 - 10,2
LPB VIl 1.0G 90 65 752 752 - 10,2
MI3 Ml EG O 90 65 751 75,1 -- 10,1
10G 90 65 751 75,1 - 10,1
MI3 MI EG N 90 65 76,1 76,1 - 111
1.0G 90 65 76,1 76,1 - 11,1
MI3 M EG N 90 65 77.6 776 - 126
1.0G 90 65 77,6 776 —- 12,6
Mi4 MI EG W 90 65 75,9 75,9 -- 10,9
1.0G 90 65 75,9 75,9 - 10,9
Mi4 MI EG N 90 65 76.8 76,8 - 11,8
LPB VI 1.0G 90 65 76,8 76,8 - 11,8
Mi4 Ml EG ) a0 65 75,6 75,6 - 10,6
1.0G 90 65 756 756 — 10,6
MI4 MI EG N 90 65 78,0 78,0 - 13,0
1.0G 90 65 780 78,0 — 13,0
Mi4 Ml EG ) 90 65 76,8 78.8 - 11,8
1.0G 90 65 76.8 76,8 - 11,8
WA1 WA EG S 85 60 80,6 80,6 - 20,6
1.0G 85 60 80,6 80,8 - 24,6
WA1 WA EG w 85 60 828 82,8 - 228
LPB VIl 1.0G 85 60 82,8 82,8 -- 22,8
WA WA EG N 85 60 820 82,0 - 220
1.0G 85 60 81,9 81,9 - 219
WA1 WA EG o] 85 60 814 81,4 -- 21,4
106G 85 60 814 814 -- 21,4
WAZ2 WA EG S 85 60 785 78,5 - 18,5
1.0G 85 60 78,5 785 - 18,5
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Spitzenpegel Bahnpfeifen + Bahnstrecke
Bahn_Stre+Signalh_nur Privw_laut Ger_EHauser - TA Larm_Sonnt -

Karte 5und 6

Immissionsort Nutzung SwW HR RW,T,max RW,N,max LT, max LN,max | LT,max,diff LN,max,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

WA2 WA EG W 85 60 78,9 78,9 - 18,9
LPB VI 1.0G 85 60 78,9 78,9 - 18,9
WA2 WA EG N 85 60 77,3 773 17,3
1.0G 85 60 773 773 17,3
WA2 WA EG (o] 85 60 78,2 78,2 18,2
1.0G 85 60 78,2 78,2 18,2
WA3 WA EG S 85 60 73,9 73,9 13,9
1.0G 85 60 73,9 73,9 - 13,9
WA3 WA EG W 85 60 75,8 75,8 15,8
LPB VI 1.0G 85 60 75,8 75,8 15,8
WA3 WA EG N 85 60 76,2 76,2 16,2
1.0G 85 60 76,2 76,2 16,2
WA3 WA EG (e} 85 60 75,0 75,0 - 15,0
1.0G 85 60 74,9 74,9 - 14,9
WA4 WA EG S 85 60 716 716 - 11,6
1.0G 85 60 716 716 11,6
WA4 WA EG W 85 60 72,0 72,0 12,0
LPB V 1.0G 85 60 72,0 72,0 12,0
WA4 WA EG N 85 60 71,5 71,5 11,5
1.0G 85 60 71,5 71,5 - 11,6
WA4 | WA EG (o] 85 60 711 711 111
1.0G 85 60 711 711 111
WAS WA EG S 85 60 71,5 71,5 11,5
1.0G 85 60 71,5 71,5 11,56
WAS WA EG W 85 60 73,8 73,8 13,8
LPB V 1.0G 85 60 73,8 73,8 13,8
WAS WA EG N 85 60 716 716 - 11,6
1.0G 85 60 71,5 71,5 11,5
WAS | WA EG (o] 85 60 711 711 111
\ 1.0G 85 | 60 711 711 11,1
WAB WA EG S 85 60 75,2 75,2 15,2
1.0G 85 60 75,2 75,2 15,2
WAB WA EG W 85 60 75,6 75,6 - 15,6
LPB VI 1.0G 85 60 75,6 75,6 - 15,6
WAB WA EG N 85 60 75,5 75,5 15,5
1.0G 85 60 75,5 75,5 15,5
WAb6 WA EG (o] 85 60 75,0 75,0 15,0
1.0G 85 60 75,0 75,0 - 15,0
WA7 WA EG W 85 60 76,7 76,7 16,7
1.0G 85 60 76,7 76,7 - 16,7
WA7 WA EG S 85 60 75,7 75,7 15,7
LPB VI 1.0G 85 60 75,6 75,6 15,6
WA7 WA EG N 85 60 76,8 76,8 16,8
1.0G 85 60 76,8 76,8 16,8
WA7 WA EG (o] 85 | 60 75,7 75,7 - 15,7
1.0G 85 ! 60 75,7 75,7 15,7
WAS | wa EG S 85 \ 60 740 740 14,0
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Karte 5und 6

1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Spitzenpegel Bahnpfeifen + Bahnstrecke
Bahn_Stre+Signalh_nur Privw_laut Ger_EHauser - TA Larm_Sonnt -

Immissionsort Nutzung SwW HR RW,T,max RW,N,max LT, max LN,max | LT,max,diff LN,max,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1.0G 85 60 74,0 74,0 - 14,0
WAS WA EG W 85 60 75,9 75,9 - 15,9
LPB V 1.0G 85 60 75,9 75,9 15,9
WAS8 WA EG S 85 60 72,9 72,9 12,9
1.0G 85 60 72,9 72,9 12,9
WAS8 WA EG N 85 60 743 743 14,3
1.0G 85 60 743 743 - 14,3
WAS8 WA EG (e} 85 60 74 .4 74,4 14,4
1.0G 85 60 73,0 73,0 13,0
WA9 WA EG S 85 60 72,9 72,9 12,9
1.0G 85 60 72,9 72,9 12,9
WA9 WA EG W 85 60 73,3 73,3 13,3
LPB V 1.0G 85 60 73,3 73,3 - 13,3
WA9 WA EG N 85 60 73,5 73,5 - 13,6
1.0G 85 60 73,5 73,5 13,56
WA9 WA EG (o] 85 60 73,2 73,2 13,2
1.0G 85 60 73,2 73,2 13,2
WA10 WA EG (o] 85 60 72,5 72,5 12,5
1.0G 85 60 72,5 72,5 12,5
WA10 WA EG S 85 60 72,3 72,3 - 12,3
LPB V 1.0G 85 60 72,3 723 12,3
WA10 WA EG W 85 60 72,9 72,9 12,9
1.0G 85 60 72,9 72,9 12,9
WA10 WA EG N 85 60 73,3 73,3 13,3
1.0G 85 60 73,3 73,3 - 13,3
WA11 WA EG S 85 60 74,3 743 14,3
1.0G 85 60 743 743 - 14,3
WA11 WA EG (o] 85 60 72,9 72,9 12,9
LPB V 1.0G 85 60 72,9 72,9 12,9
WA11 WA EG N 85 60 71,7 71,7 11,7
1.0G 85 60 71,7 71,7 11,7
WA11 WA EG W 85 60 73,8 73,8 - 13,8
1.0G 85 60 73,8 73,8 13,8
WA12 WA EG W 85 60 701 701 - 10,1
1.0G 85 60 701 701 10,1
WA12 WA EG N 85 60 70,2 70,2 10,2
LPB V 1.0G 85 60 70,2 70,2 10,2
WA12 WA EG S 85 60 71,5 71,5 - 11,6
1.0G 85 60 71,5 71,5 - 11,6
WA12 WA EG (o] 85 60 71,7 71,7 11,7
1.0G 85 60 71,7 71,7 11,7
WA13 WA EG Y 85 60 721 721 12,1
1.0G 85 60 721 721 12,1
WA13 WA EG W 85 60 69,0 69,0 9,0
LPB V 1.0G 85 60 69,0 69,0 - 9,0
WA13 WA EG S 85 60 70,5 70,5 10,5
1.0G 85 60 70,5 70,5 10,5
WA13 WA EG N 85 60 69,7 69,7 97
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Spitzenpegel Bahnpfeifen + Bahnstrecke
Bahn_Stre+Signalh_nur Privw_laut Ger_EHauser - TA Larm_Sonnt -

Karte 5 und 6
Immissionsort Nutzung SwW HR RW,T,max RW,N,max LT, max LN,max | LT,max,diff LN,max,diff

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1.0G 85 60 69,7 69,7 - 97

WA14 WA EG (o] 85 60 71,5 71,5 - 11,5
1.0G 85 60 71,5 71,5 11,5

WA14 WA EG S 85 60 71,5 71,5 11,56
LPBV 1.0G 85 60 71,5 71,5 11,5

WA14 WA EG N 85 60 711 711 11,1
1.0G 85 60 711 711 - 111

WA14 WA EG (o] 85 60 70,8 70,8 - 10,8
1.0G 85 60 70,8 70,8 10,8
WA15 WA EG N 85 60 70,2 70,2 10,2
1.0G 85 60 70,2 70,2 10,2
WA15 WA EG W 85 60 69,8 69,8 9,8
LPB V 1.0G 85 60 69,8 69,8 - 9,8
WA15 WA EG S 85 60 71,5 71,5 - 11,6
1.0G 85 60 71,5 71,5 11,5
WA15 WA EG (o] 85 60 69,9 69,9 99
1.0G 85 60 69,9 69,9 99
WA16 WA EG (o] 85 60 69,9 69,9 99
1.0G 85 60 69,9 69,9 9.9
WA16 WA EG N 85 60 70,2 70,2 - 10,2
LPB V 1.0G 85 60 70,2 70,2 10,2
WA16 WA EG W 85 60 70,0 70,0 10,0
1.0G 85 60 70,0 70,0 10,0
WA16 WA EG S 85 60 71,5 71,5 11,5
1.0G 85 60 71,5 71,5 - 11,6
WA17 WA EG S 85 60 68,1 68,1 8,1
1.0G 85 60 68,1 68,1 - 8,1
WA17 WA EG W 85 60 69,9 69,9 9.9
LPB IV 1.0G 85 60 69,9 69,9 99
WA17 WA EG N 85 60 68,8 68,8 8,8
1.0G 85 60 68,8 68,8 8,8
WA17 WA EG (e} 85 60 68,6 68,6 - 8,6
1.0G 85 60 68,6 68,6 8,6
WA18 WA EG S 85 60 69,8 69,8 - 9,8
1.0G 85 60 68,1 68,1 8,1
WA18 WA EG W 85 60 68,6 68,6 8,6
LPB IV 1.0G 85 60 68,6 68,6 8,6
WA18 WA EG N 85 60 68,8 68,8 - 8,8
1.0G 85 60 68,8 68,8 - 8,8
WA18 WA EG (o] 85 60 68,4 68,4 8,4
1.0G 85 60 68,4 68,4 8,4
WA19 WA EG S 85 60 67,7 67,7 77
1.0G 85 60 67,7 67,7 77
WA19 WA EG (o] 85 60 71,9 71,9 11,9
LPB V 1.0G 85 60 71,9 71,9 - 11,9
WA19 WA EG N 85 60 72,2 72,2 12,2
1.0G 85 60 72,2 72,2 12,2
WA19 WA EG W 85 60 68,0 68,0 8,0
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Spitzenpegel Bahnpfeifen + Bahnstrecke

Bahn_Stre+Signalh_nur Privw_laut Ger_EHauser - TA Larm_Sonnt -

Karte 5und 6

Immissionsort Nutzung SwW HR RW,T,max RW,N,max LT, max LN,max | LT,max,diff LN,max,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1.0G } 85 \ 60 680 | 680 @ - 8,0
WA20 WA EG S 85 60 67,3 67,3 73
1.0G 85 60 67,3 67,3 - 73
WA20 WA EG W 85 60 69,4 69,4 9,4
LPB IV 1.0G 85 60 67,8 67,8 78
WA20 WA EG N 85 60 67,9 67,9 79
1.0G 85 60 67,9 67,9 79
WA20 WA EG (o] 85 60 67,5 67,5 - 75
1.0G 85 60 ‘ 67,5 ‘ 67,5 ‘ 75
WA21 WA EG S 85 60 67,6 67,6 - 76
1.0G 85 60 67,6 67,6 76
WA21 WA EG W 85 60 67,9 67,9 79
LPB IV 1.0G 85 60 67,9 67,9 79
WA21 WA EG N 85 60 68,3 68,3 8,3
1.0G 85 60 68,3 68,3 - 83
WA21 WA EG (o] 85 60 69,7 69,7 ‘ 9,7
1.0G 85 60 ‘ 68,1 ‘ 68,1 ‘ 8,1
WA22 WA EG W 85 60 66,5 66,5 6,5
1.0G 85 60 66,5 66,5 6,5
WA22 WA EG N 85 60 66,8 66,8 6,8
LPB IV 1.0G 85 60 66,8 66,8 - 6,8
WA22 WA EG (o] 85 60 66,7 66,7 - 6,7
1.0G 85 60 66,7 66,7 6,7
WA22 WA EG S 85 60 66,3 66,3 | 6,3
1.0G 85 60 ‘ 66,3 ‘ 66,3 ‘ 6,3
WA23 WA EG (o] 85 60 66,6 66,6 6,6
1.0G 85 60 66,6 66,6 6,6
WA23 WA EG N 85 60 66,9 66,9 - 6,9
LPB IV 1.0G 85 60 66,9 66,9 6,9
WA23 WA EG W 85 60 66,7 66,7 6,7
1.0G 85 60 66,7 66,7 6,7
WA23 WA EG S 85 60 66,4 66,4 6,4
1.0G 85 60 ‘ 66,4 ‘ 66,4 ‘ - 6,4
WA24 WA EG S 85 60 66,4 66,4 6,4
1.0G 85 60 66,4 66,4 - 6,4
WA24 WA EG W 85 60 66,8 66,8 6,8
LPB IV 1.0G 85 60 66,8 66,8 6,8
WA24 WA EG N 85 60 67,0 67,0 7,0
1.0G 85 60 67,0 67,0 7,0
WA24 WA EG N 85 60 66,9 66,9 - 6,9
1.0G 85 60 66,9 66,9 6,9
WA25 WA EG S 85 60 66,4 66,4 6,4
1.0G 85 60 66,4 66,4 6,4
WA25 WA EG N 85 60 66,9 66,9 6,9
LPB IV 1.0G 85 60 66,9 66,9 6,9
WA25 WA EG N 85 60 66,9 66,9 - 6,9
1.0G 85 60 66,9 66,9 - 6,9

Ingenieurburo Dipl.-Ing. Michael Kihn Frauenstrale 20 17389 Anklam

SoundPLAN 7.3




1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Spitzenpegel Bahnpfeifen + Bahnstrecke
Bahn_Stre+Signalh_nur Privw_laut Ger_EHauser - TA Larm_Sonnt -

Karte 5und 6

Immissionsort Nutzung SwW HR RW,T,max RW,N,max LT, max LN,max | LT,max,diff LN,max,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

WA25 WA EG (o] 85 60 66,7 66,7 - 6,7
1.0G 85 60 66,7 66,7 - 6,7
WA26 WA EG (o] 85 60 66,3 66,3 - 6,3
1.0G 85 60 66,3 66,3 6,3
WA26 WA EG N 85 60 66,6 66,6 6,6
LPB IV 1.0G 85 60 66,6 66,6 6,6
WA26 WA EG W 85 60 66,6 66,6 6,6
1.0G 85 60 66,6 66,6 - 6,6
WA26 WA EG S 85 60 66,2 66,2 6,2
1.0G 85 60 66,2 66,2 6,2
WA27 WA EG (o] 85 60 68,3 68,3 8,3
1.0G 85 60 68,3 68,3 8,3
WA27 WA EG N 85 60 66,3 66,3 6,3
LPB IV 1.0G 85 60 66,3 66,3 6,3
WA27 WA EG W 85 60 68,7 68,7 - 8,7
1.0G 85 60 68,7 68,7 8,7
WA27 WA EG S 85 60 68,4 68,4 8,4
1.0G 85 60 68,4 68,4 8,4
WA28 WA EG (o] 85 60 70,8 70,8 10,8
1.0G 85 60 70,8 70,8 10,8
WA28 WA EG N 85 60 71,3 713 - 11,3
LPB V 1.0G 85 60 713 71,3 - 11,3
WA28 WA EG S 85 60 70,7 70,7 10,7
1.0G 85 60 70,7 70,7 10,7
WA28 WA EG Y 85 60 71,5 71,5 11,5
1.0G 85 60 71,5 71,5 11,5
WA29 WA EG (o] 85 60 70,4 70,4 10,4
1.0G 85 60 70,4 70,4 - 10,4
WA29 WA EG N 85 60 71,0 71,0 11,0
LPB V 1.0G 85 60 71,0 71,0 11,0
WA29 WA EG S 85 60 70,3 70,3 10,3
1.0G 85 60 70,3 70,3 10,3
WA29 WA EG W 85 60 711 711 - 111
1.0G 85 60 711 711 - 111
WA30 WA EG (o] 85 60 69,4 69,4 - 9.4
1.0G 85 60 69,4 69,4 9.4
WA30 WA EG N 85 60 69,9 69,9 99
LPB IV 1.0G 85 60 69,9 69,9 9,9
WA30 WA EG S 85 60 69,5 69,5 9,5
1.0G 85 60 69,5 69,5 - 9,5
WA30 WA EG W 85 60 69,9 69,9 9.9
1.0G 85 60 69,9 69,9 99
WA31 WA EG (o] 85 60 68,6 68,6 8,6
LPB IV 1.0G 85 60 68,6 68,6 8,6
WA31 WA EG N 85 60 69,2 69,2 9,2
1.0G 85 60 69,2 69,2 - 9,2
WA31 WA EG W 85 60 69,0 69,0 - 9,0
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Karte 5und 6

1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Spitzenpegel Bahnpfeifen + Bahnstrecke
Bahn_Stre+Signalh_nur Privw_laut Ger_EHauser - TA Larm_Sonnt -

Immissionsort Nutzung SwW HR RW,T,max RW,N,max LT, max LN,max | LT,max,diff LN,max,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1.0G 85 60 69,0 69,0 - 9,0
WA31 WA EG S 85 60 68,5 68,5 - 8,5
1.0G 85 60 68,5 68,5 8,5
WA32 WA EG W 85 60 67,7 67,7 77
1.0G 85 60 67,7 67,7 77
WA32 WA EG S 85 60 69,5 69,5 9,5
LPB IV 1.0G 85 60 69,5 69,5 9,5
WA32 WA EG N 85 60 67,8 67,8 - 78
1.0G 85 60 67,8 67,8 78
WA32 WA EG (o] 85 60 67,4 67,4 7.4
1.0G 85 60 67,4 67,4 7.4
WA33 WA EG W 85 60 66,9 66,9 6,9
1.0G 85 60 66,9 66,9 6,9
WA33 WA EG S 85 60 66,5 66,5 6,5
LPB IV 1.0G 85 60 66,5 66,5 - 6,5
WA33 WA EG N 85 60 67,0 67,0 7,0
1.0G 85 60 67,0 67,0 7,0
WA33 WA EG (o] 85 60 66,6 66,6 6,6
1.0G 85 60 66,6 66,6 6,6
WA34 WA EG (o] 85 60 65,6 65,6 5,6
1.0G 85 60 65,6 65,6 - 5,6
WA34 WA EG N 85 60 65,9 65,9 - 5,9
LPB IV 1.0G 85 60 65,9 65,9 5,9
WA34 WA EG W 85 60 65,8 65,8 538
1.0G 85 60 65,8 65,8 538
WA34 WA EG S 85 60 65,5 65,5 55
1.0G 85 60 65,5 65,5 - 55
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -

Spitzenpegel Bahnpfeifen + Bahnstrecke

Bahn_Stre+Signalh_nur Privw_laut Ger_EHauser - TA Larm_Sonnt -

Karte 5und 6

Legende

Immissionsort
Nutzung

LN, max,diff
LPB

dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)

Name des Immissionsorts

Gebietsnutzung

Stockwerk

Richtung

Richtwert Maximalpegel Tag

Richtwert Maximalpegel Nacht

Maximalpegel Tag

Maximalpegel Nacht

Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LT,max
Grenzwertiberschreitung in Zeitbereich LN,max
Larmpegelbereich gem. DIN 4109
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Erlduterungsbericht zur Schallimmissionsprognose zur 1. Anderung B- Plan Nr. 52 — Ladebower Chaussee —

11.03.2015

7. Auswertung

7.1 Verkehrslarm

An wenigen 10 treten Uberschreitungen der Orientierungswerte auf. Die Darstellung erfolgt
in der Tabelle:

Immissionsort LeT, diff LrN, diff
Maximalwert (aufgerundet) Maximalwert (aufgerundet)
Mi1 0,6 (1) 0,7 (1)
MI2 0,5 (1) 0,5 (1)
MmI3 - 0,1(1)
WA3 0,2 (1) 0,2 (1)

Die Pegelliberschreitung wahrend der Tag- und Nachtzeiten sind so geringfligig, dass keine
weiteren gesonderten MaBnahmen ausgewiesen werden. Es erfolgt eine Zuordnung zu den
Larmpegelbereichen gem. [14]. Damit ist durch die Wahl der AulRenbauteile gewahrleistet,
dass in den Innenrdaumen die maRgeblichen Innenpegel nicht tiberschritten werden.

Fir den AuRenbereich werden die leichten Uberschreitungen toleriert. Im Rahmen der Pla-
nungsempfehlungen werden hierfiir Méglichkeiten fiir die Baukorpergestaltung aufgezeigt.

Fir die Zuordnung zu den LPB | bis Ill wird dem maRgeblichen Beurteilungspegel gem. DIN
4109 ein Wert von 3 dB(A) hinzugerechnet.
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Erlduterungsbericht zur Schallimmissionsprognose zur 1. Anderung B- Plan Nr. 52 — Ladebower Chaussee —

11.03.2015
Fir die einzelnen 10 ergibt sich die folgende Zuordnung:

Immissionsort LT + 3 dB(A) LPB gem. DIN 4109
Mmi1 63,6 I
MmI2 63,5 I
MmI3 63,0 I
Mi4 58,8 Il
MIS 59,8 Il
MI6 60,7 I
mi7 58,4 Il
MmI8 57,7 Il
MI9 56,7 Il
MI10 54,1 |
WA1 58,0 Il
WA2 57,7 [
WA3 58,2 Il
WA4 56,2 Il
WA5 53,7 |
WA6 50,9 |
WA7 54,0 [
WAS 54,4 [
WA9 54,1 [

WA10 57,6 Il
WA11 54,8 [
WA12 52,0 |
WA13 50,8 |
WA14 50,3 |
WA15 50,3 |

Diese Zuordnung ergibt sich infolge Verkehrslarm und dient nur dem Nachweis, dass der
maBgebende Fall durch das kurzzeitige, lauteste Einzelgerausch erreicht wird.

7.2 Bahnlarm

Infolge Bahnlarm treten weder wiahrend der Tag- noch der Nacht- Beurteilungszeitraume
Pegelliberschreitungen auf. Die Beurteilungspegel liegen erheblich unter den OW, so dass
keine weitere Betrachtung erfolgt.

7.3 Einwirkungen aus lautestem Einzelgerdusch

Die Ergebnistabelle dokumentiert, dass im gesamten Baugebiet die Beurteilungspegel infolge
kurzzeitigen Gerduschspitzen iberschritten werden. Diese Uberschreitung tritt im Nachtzeit-
raum alle 4 Stunden bei einer Zugvorbeifahrt mit Signalisierung am Bahniibergang auf. Der
maBgebliche Beurteilungspegel entsteht am Bahniibergang Privatweg.
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Erlduterungsbericht zur Schallimmissionsprognose zur 1. Anderung B- Plan Nr. 52 — Ladebower Chaussee —

11.03.2015

In Abstimmung mit der Immissionsschutzbehérde der UHGW wurde festgelegt, dass als
Schutzniveau die Regelung gem. Pkt. 6.2 der TA Larm [16] zu den Immissionsrichtwerten
innerhalb von Gebauden infolge Gewerbeldarm und kurzzeitiger Gerduschspitzen anzusetzen
ist. Hierdurch wird gewahrleistet, dass eine ausreichende Nachtruhe gegeben ist und ein
Schutzniveau entsprechend dem Stand der Technik gewéhrleistet ist.

Da die maximalen Tagwerte der Beurteilungspegel infolge kurzzeitiger Gerduschspitzen nicht
Uberschritten werden, sind die Nachtwerte magebend.

GemaR TA Larm sind in schutzbedirftigen Rdumen (in diesem Falle Aufenthaltsraume in
Wohnungen) nachts 25 dB(A) als hochster Immissionsrichtwert sicherzustellen. Fir kurzzeiti-
ge Gerduschspitzen gilt ein Zuschlag von maximal 10 dB(A). Somit muR in den Aufenthalts-
rdumen der Wohnungen ein Immissionsrichtwert infolge der Bahnsignale von 35 dB(A) si-
chergestellt werden.

8. MaRnahmen zur Einhaltung der Schalltechnischen Orientierungswerte /
Planungsempfehlungen

8.1 Verkehrslarm

8.1.1 Festsetzungen

(1)
Innerhalb der in der Planzeichnung (Teil A) im Allgemeinen Wohngebiet festgesetzten ,,Fla-
che fiir besondere Anlagen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen” mit der
Kennzeichnung LSA sind folgende MaBnahmen umzusetzen:
» Entlang der nordlichen Grenze und jeweils in stidlicher Abwinkelung auf einer
Lange von je 20 mist als aktive SchallschutzmaBnahme eine Larmschutzanlage
(LSA) als Larmschutzwand (LSW) zu errichten.
=  Fir die Lirmschutzwand ist als schalltechnisch wirksam eine Mindesthéhe von 8,00
m Uber HN einzuhalten.
= Die aufgesetzte Larmschutzwand muss mindestens folgende Parameter erfiillen:
o Einbindung in die vorhandene Gelandesituation
o Als Material fur die Lirmschutzwand darf Kunststoff, Beton, Holz, Metall mit
nicht schallhart ausgebildeter Oberflache verwendet werden. Entsprechend
dem gewadhlten Material ist die Lairmschutzwand objektkonkret im Rahmen
der Realisierung des Objektes zu bemessen und konstruktiv durchzubilden.
o Die Oberflache der Wand muss stralenseitig einen
e Reflexionsverlust von >= 4 dB(A)
e Absorptionskoeffizient von >= 0,602
o Reflexionskoeffizient von <= 0,398
haben.
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Die geometrischen Abmessungen sind entsprechend der Vorgaben der Schallimmissions-
prognose einzuhalten. Die Eckpunkte der LSA sind auf folgenden Koordinaten herzustellen
(Bezugsvermessung: [2]):

Punkt Rechts Hoch Hohe [mHN]
West 4593959,53 5998414,05 8,00
Nordwest 4593965,37 5998433,16 8,00
Nord 1 4594010,22 5998431,91 8,00
Nord 2 4594031,52 5998431,32 8,00
Nordost 4594071,63 5998427,67 8,00
Ost 4594064,26 5998409,11 8,00

8.1.2 Empfehlungen

Der Verkehrslarm der Ladebower Chaussee ist der maRgeblich zu betrachtende Fall. Die OW
werden durch die Anordnung der LS- Wand eingehalten, jedoch liegen die Beurteilungspegel
an der Grenze zu den OW.

Fir die geplante Bebauung sind bei der Grundrissgestaltung die schalltechnischen Gesichts-
punkte zu beriicksichtigen. Gebaudeseiten und Dachflachen von schutzbedlirftigen Rdumen,
wie Wohn- und Schlafrdume, sowie die AuRenwohnbereiche, wie Terrassen, sind an den der
Ladebower Chaussee abgewandten Gebdudeseiten anzuordnen.

Funktionsraume wie Treppenhduser, Hausanschlussraume und Bader sind vorzugsweise auf
der Gebdudenordseite anzuordnen.

Die Zuordnung zu den LPB erfolgt infolge des Berechnungsfalles des lautesten Einzelgerau-
sches. Dieser deckt die notwendigen Schalldamm-MaRe infolge Verkehrslarm fir alle Ge-
schosse mit ab.

Die Anordnung der LS- Wand bleibt sinnvoll, um im AuRenbereich stindig die Aufenthalts-
qualitdt gemaR des Berechnungsfalles , Verkehrslarm infolge Ladebower Chaussee” zu ge-
wahrleisten.

8.2 Einwirkungen aus lautestem Einzelgerdusch

8.2.1 Festsetzungen

Innerhalb der festgesetzten ,Flachen fiir besondere Anlagen zum Schutz vor schadlichen
Umwelteinwirkungen” mit der Kennzeichnung LPB IV bis LPB VIl im Allgemeinen Wohnge-
biet und im Mischgebiet sind folgende bauliche Vorkehrungen zu treffen:

. Fir die AuBBenbauteile der Gebaude sind fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen ent-
sprechend der Larmpegelbereiche die Mindest- Schallddmmmale R’ w,res der nachfolgen-
den Tabelle zu realisieren:
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Larmpegelbereich mafBgeblicher Aufenthaltsraume in Woh-
AuBenlarmpegel nungen
dB(A) erforderliches resultierendes
infolge kurzzeitiger Ge- Schallddmm-MaR des AuBenbau-
rauschspitze teils
erf. Ry, ges
v 66 bis 70 35
\' 71 bis 75 40
Vi 76 bis 80 45
vil 81 bis 85 50
Vil > 86 55
. Der Schallschutznachweis gemald DIN 4109 ist im Rahmen der objektkonkreten Ge-

baudeplanung zu erbringen. Die Gebaudelliftung ist als Zwangsliftung zu gewahrleisten.

8.2.2 Empfehlungen

Da die Tagwerte der Immissionsrichtwerte der kurzzeitig zuldssigen Geradusche nicht tiber-
schritten werden, gelten in Bezug auf die funktionale Raumanordnung die Empfehlungen aus
Pkt. 8.1.2.

Terrassen und Freisitze werden im Tagbereich zwar durch die kurzzeitigen Gerauschspitzen
beeinflufRt, jedoch unter den zuldssigen Immissionsrichtwerten. Subjektiv werden die Signal-
gerausche vermutlich als unangenehm empfunden, sind jedoch im Rahmen der Lebenswirk-
lichkeit hinzunehmen.

Da im Nachtbereich im Regelfall der Aufenthalt im Freien entfallt, wird der Larmschutz fiir
die Bewohner durch das Gebadude gewihrleistet.

9. Prognosesicherheit

Die Berechnung der Einzelemissionen erfolgt nach den gesicherten Verfahren gemaRB [10],
[11], [22], [13] und [16].

Fir die Ermittlung der Verkehrsgerdusche infolge der Ladebower Chaussee und der Bahn-
strecke Greifswald — Ladebow wurden alle derzeit erkennbaren Randbedingungen durch die
Betreiberangaben beriicksichtigt.

Bei der Bahnlarmberechnung wurde der Schienenbonus in Hohe von -5 dB(A) nicht ange-
setzt, damit wird die Rangiertatigkeit auf dem Gleis beriicksichtigt. Die Signalgerdusche wur-
den gemaR Betreiberangabe fir das lauteste Signalgerausch beriicksichtigt.
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Die Larmkontingentierung des B- Plan Nr. 14 Hafen Ladebow sichert die Einhaltung der ge-
bietsbezogenen Schalltechnischen Orientierungswerte.

Insofern kann davon ausgegangen werden, dass die Berechnungsergebnisse der Beurtei-
lungspegel insgesamt ,,auf der sicheren Seite” liegen und die Realitdt nicht unterschreiten.
(Dabei ist zu beachten, dass das subjektive Lirmempfinden Einzelgerdausche wahrnimmt und
keine aquivalenten Dauerschallpegel tiber einen Beurteilungszeitraum).

Die Berechnungsergebnisse sind nur giiltig fiir das lage- und hohenmaBige B- Plankonzept.
Bei lagemaRiger und hthenmaRiger Verdnderung des B- Plankonzeptes sind die Nachweise

neu zu fiihren.

Aufgestellt: Michael Kiihn 11.03.2015

Anlagen
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Projekt-Nr. C1.4.08
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Anlage 2. (Teil2) zur Begriindung

Berechnungsanlagen Verkehrslarm

Rechenlauf - Info

Emissionsberechnung Stralle

Mittlere Ausbreitung am Immissionsort



1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Rechenlauf-Info
Verkehr_Ladebower Chaussee mit LS_Wand

Karte 2 bis 4
Projektbeschreibung
Projekttitel: 1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Projekt Nr. C1.4.09
Bearbeiter: Dipl.-Ing. Michael Kiihn
Auftraggeber: Herr Armin Goérs, 17506 Gitzkow

Beschreibung:
Schallimmissionsprognose zur 1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
der Hansestadt Greifswald

Rechenlaufbeschreibung

Rechenkern: Einzelpunkt Schall
Titel: Verkehr_Ladebower Chaussee mit LS_\Wand
Gruppe:

Laufdatei: RunFile.runx
Ergebnisnummer: 3

Lokale Berechnung (Anzahl Threads = 4)
Berechnungsbeginn: 21.07.2014 15:30:17
Berechnungsende: 21.07.2014 15:30:17
Rechenzeit: 00:00:202 [m:s:ms]
Anzahl Punkte: 25

Anzahl berechneter Punkte: 25

Kernel Version: 04.07.2014 (32 bit)

Rechenlaufparameter

Reflexionsordnung 1
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Zulassige Toleranz (fur einzelne Quelle): 0,010dB
Richtlinien:
StralRen: RLS 90
Rechtsverkehr
Emissionsberechnung nach: RLS90
Berechnung mit Seitenbeugung: Nein
Minderung
Bewuchs: Benutzerdefiniert
Bebauung: Benutzerdefiniert

Ingenieurburo Dipl.-Ing. Michael Kilhn Frauenstralle 20 17389 Anklam
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Rechenlauf-Info
Verkehr_Ladebower Chaussee mit LS_Wand

Industriegelande: Benutzerdefiniert

Bewertung: DIN 18005 Verkehr (1987)
Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdriickt

Geometriedaten

Verkehr_Immipunkt.sit 15.07.2014 14:18:40
- enthélt:
Geofile1.geo 15.07.2014 18:31:44

Immissionspunkte.geo 15.07.2014 18:47:56
Ladebower Chaussee.geo 15.07.2014 14:16:34

LS-Wand fiir WA.geo 15.07.2014 14:13:58
Rechengebiet.geo 12.07.2014 11:40:36
RDGMO0001.dgm 13.07.2014 11:44:44

Ingenieurburo Dipl.-Ing. Michael Kilhn Frauenstralle 20 17389 Anklam
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Emissionsberechnung Stralle -

Verkehr_Ladebower Chaussee mit LS_Wand

StralRe Abschnittsname KM DTV | vPkw | vPkw | vLkw vLkw k k M M p p DStrO | DStrO Dv Dv |Steigung DStig Drefl Lm25 | Lm25 LmE LmE

Tag | Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht Tag | Nacht| Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

km Kfz24h km/h | km/h | km/h  km/h Kfz/h | Kfz/h % % |dB dB dB dB % dB dB dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

Ladebower Chaussee BU1 - 30 km/h 0,000 2672 30 30 30 30 |0,0595 0,0060 159 | 16 20,0 20,0 0,00 0,00| -6,16 | -6,16 0,0 0,0 0,0 63,5 53,6 57,4 47,4
Ladebower Chaussee 50 km/h 0,047 | 2672 50 50 50 50 |0,0595 0,0060 159 | 186 20,0 20,0 0,00 0,00 -348 | -348 0,0 0,0 0,0 63,5 53,6 60,0 50,1
Ladebower Chaussee |vor BP 52_70 km/h | 0,083 @ 2672 70 70 60 60 |0,0595 0,0060 159 | 186 20,0 20,0 0,00 0,00 -219 | -2,19 0,0 0,0 0,0 63,5 53,6 61,3 51,4
Ladebower Chaussee 1 vor BU 30 km/h 0,537 | 2672 30 30 30 30 |0,0595 0,0060 @ 159 | 16 20,0 20,0 0,00 0,00, -616 | -6,16 0,0 0,0 0,0 63,5 53,6 57,4 47,4
Ingenieurbiro Dipl.-Ing. Michael Kihn Frauenstrae 20 17389 Anklam 2
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Emissionsberechnung Stralle -
Verkehr_Ladebower Chaussee mit LS_Wand

Legende

StralRe
Abschnittsname
KM

DTV

vPkw Tag
vPkw Nacht
vLkw Tag
vLkw Nacht
k Tag

k Nacht

M Tag

M Nacht

p Tag

p Nacht
DStrO Tag
DStrO Nacht
Dv Tag

Dv Nacht
Steigung
DStg

Drefl

Lm25 Tag
Lm25 Nacht
LmE Tag
LmE Nacht

km
Kfz/24h
km/h
km/h
km/h
km/h

Kfz/h
Kfz/h
%

%

dB
dB
dB
dB

%

dB
dB
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)

StraRenname

Kilometrierung

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

Faktor um den mittleren stiindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich zu berechnen; mittlerer stindlicher Verkehr = k(Zeitbereich)*DTV
Faktor um den mittleren stiindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich zu berechnen; mittlerer stundlicher Verkehr = k(Zeitbereich)*DTV
Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich

Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich

Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

Korrektur StraBenoberfliche in Zeitbereich

Korrektur StraBenoberfliche in Zeitbereich

Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Léngsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
Zuschlag fiir Steigung

Pegeldifferenz durch Reflexionen

Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich

Emissionspegel in Zeitbereich

Emissionspegel in Zeitbereich

Ingenieurbiro Dipl.-Ing. Michael Kihn Frauenstrae 20 17389 Anklam
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -

Mittlere Ausbreitung Leq

Verkehr_Ladebower Chaussee mit LS_Wand Karte 2 bis 4
Schallquelle Queltyp  zeit-  L'w  Lw |loderS KI | KT | Ko s | Adv | Agr } Abar | Aatm | Amisc  ADI | dLrefl| Ls dw | zR Lr
bereich |

‘ dB(A) | dB(A) | mm? | dB dB | dB | m | dB dBs | dB dB dB d8 | dB | dB(A) dB dB dB(A)
Immissionsort M1 SW EG OWT 60 dB(A) OWN 50 dB(A) LT 60,6 dB(A) LrN 50,7 dB(A)
Ladebower Chaussee Strale LrT 607,3 0,0 58,1
Ladebower Chaussee Strale LN 607,3 0,0 481
Ladebower Chaussee Strale LrT 611,4 0,0 571
Ladebower Chaussee Strale LN | 611,4 0,0 471
Immissionsort ~ MI2 SW EG OW,T 60 dB(A) OWN 50 dB(A) LT 80,5 dB(A) LrN 50,5 dB(A)
Ladebower Chaussee Strale LrT 607,3 0,0 57,9
Ladebower Chaussee Strale LN 607,3 0,0 48,0
Ladebower Chaussee Strale LrT 611,4 0,0 57,0
Ladebower Chaussee Strale LN 611,4 0,0 | 47,0
Immissionsort ~ MI3 SW EG OWT 60 dB(A) OWN 50 dB(A) LT 80,0 dB(A) LrN 50,1 dB(A)
Ladebower Chaussee Strale LrT 607,3 0.1 574
Ladebower Chaussee Strale LN 607,3 0.1 475
Ladebower Chaussee Strale LrT 611,4 0.1 56,6
Ladebower Chaussee Strale LN | 611,4 | 0,1 46,6
Immissionsort ~ Ml4 SW EG OW,T 60 dB(A) OWN 50 dB(A) LIT 55,8 dB(A) LrN 4538 dB(A)
Ladebower Chaussee Strale LrT 607,3 0,2 52,9
Ladebower Chaussee Strale LN 607,3 0,2 43,0
Ladebower Chaussee Strale LrT 611,4 0,2 52,6
Ladebower Chaussee Strale LN 611,4 0,2 426
Immissionsort ~ MI5 SW EG OW,T 60 dB(A) OWN 50 dB(A) LIT 56,8 dB(A) LrN 46,8 dB(A)
Ladebower Chaussee Stralke LrT 607,3 0,1 54,0
Ladebower Chaussee Strale LN 607,3 0.1 44,0
Ladebower Chaussee Strale LT 611,4 0.1 53,5
Ladebower Chaussee Strale LN 611,4 0,1 43,5
Immissionsort ~ MI6 SW EG OW,T 60 dB(A) OWN 50 dB(A) LT 57,7 dB(A) LiN 47,7 dB(A)
Ladebower Chaussee Strale LrT 607,3 0,0 55,0
Ladebower Chaussee Strale LN 607,3 0,0 45,0
Ladebower Chaussee Strale LT 611,4 0,0 54,4
Ladebower Chaussee Strale LN . 611,4 | 0,0 44 4
Immissionsort ~ MI7 SW EG OW,T 60 dB(A) OWN 50 dB(A) LIT 554 dB(A) LrN 454 dB(A)

Ingenieurbiro Dipl.-Ing. Michael Kihn Frauenstrae 20 17389 Anklam
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -

Mittlere Ausbreitung Leq

Verkehr_Ladebower Chaussee mit LS_Wand Karte 2 bis 4
Schallquelle Queltyp  zeit-  L'w  Lw |loderS KI | KT | Ko s | Adv | Agr } Abar | Aatm | Amisc  ADI | dLrefl| Ls dw | zR Lr
bereich‘

‘ dB(A) | dB(A) | mm? | dB dB | dB | m | dB dB ‘ dB dB dB d8 | dB | dB(A) dB dB dB(A)
Ladebower Chaussee Strake LrT ‘ 607,3 ‘ 0,1 52,5
Ladebower Chaussee Strale LN 607,3 0,1 426
Ladebower Chaussee Strale LrT 611,4 0.1 52,2
Ladebower Chaussee StraRe LN 611.,4 | | 0,1 42,2
Immissionsort ~ MI8 SW EG OW,T 60 dB(A) OWN 50 dB(A) LIT 54,7 dB(A) LrN 44,7 dB(A)
Ladebower Chaussee Strale LrT 607,3 0.1 51,8
Ladebower Chaussee Strale LN 607,3 0.1 41,9
Ladebower Chaussee Strale LrT 611,4 0.1 51,5
Ladebower Chaussee Strale LN 611,4 0,1 41,6
Immissionsort ~ MI9 SW EG OWT 60 dB(A) OWN 50 dB(A) LT 53,7 dB(A) LrN 43,8 dB(A)
Ladebower Chaussee Strale LrT 607,3 0.1 50,8
Ladebower Chaussee Strale LN 607,3 0.1 40,9
Ladebower Chaussee Strale LT 611,4 0.1 50,6
Ladebower Chaussee Strale LN . 611,4 | | 0,1 406 |
Immissionsort ~ MI10 SW EG OW,T 60 dB(A) OWN 50 dB(A) LT 51,1 dB(A) LrN 41,1 dB(A)
Ladebower Chaussee Strale LrT 607,3 0.1 481
Ladebower Chaussee Strale LN 607,3 0.1 38,2
Ladebower Chaussee Strale LrT 611,4 0.1 48,0
Ladebower Chaussee Strale LN . 611,4 | | 0.1 | 38,0
Immissionsort ~ WA1 SW EG OWT 55 dB(A) OWN 45 dB(A) LT 55,0 dB(A) LrN 45,0 dB(A)
Ladebower Chaussee Strale LrT 607,3 0,5 521
Ladebower Chaussee Strale LN 607,3 0,5 421
Ladebower Chaussee Strale LrT 611,4 0,4 51,9
Ladebower Chaussee Strale LN . 6114 | | 0,4 419 |
Immissionsort ~ WA2 SW EG OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LT 54,7 dB(A) LrN 447 dB(A)
Ladebower Chaussee Strale LrT 607,3 0,3 51,8
Ladebower Chaussee Strale LN 607,3 0,3 41,8
Ladebower Chaussee Stralke ‘ LT ‘ ‘ 611,4 ‘ ‘ ‘ 03 51,6
Ladebower Chaussee StraRe LN | | 611.4 | ‘ ‘ | ‘ | 0,3 ‘ ‘ ‘ 41,6
Immissionsort  WA3 SW EG OWT 55 dB(A) OWN 45 dB(A) LIT 552 dB(A) LrN 452 dB(A)
Ladebower Chaussee Strake | LIT | i 607,3 | \ \ \ \ |12 | | | 523

Ingenieurbiro Dipl.-Ing. Michael Kihn Frauenstrae 20 17389 Anklam
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -

Mittlere Ausbreitung Leq Karte 2 bis 4
Verkehr_Ladebower Chaussee mit LS_Wand
Schallquelle Queltyp  zeit-  L'w  Lw |loderS KI | KT | Ko s | Adv | Agr } Abar | Aatm | Amisc  ADI | dLrefl| Ls dw | zR Lr
bereich‘

‘ dB(A) | dB(A) | mm? | dB dB | dB | m | dB dB ‘ dB dB dB d8 | dB | dB(A) dB dB dB(A)
Ladebower Chaussee Stralke LN ‘ 607,3 1,2 423
Ladebower Chaussee Strale LrT ‘ 611,4 ‘ 1,2 521
Ladebower Chaussee Strale LN | 6114 | | 1,2 421
Immissionsort  WA4 SW EG OWT 55 dB(A) OWN 45 dB(A) LT 53,2 dB(A) LrN 43,2 dB(A)
Ladebower Chaussee Strale LrT 607,3 1,3 50,2
Ladebower Chaussee Strale LN 607,3 1,3 40,2
Ladebower Chaussee Strale LT 611,4 1,3 50,2
Ladebower Chaussee Strale LN 611,4 1,3 40,2
Immissionsort ~ WAS5 SW EG OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LT 50,7 dB(A) LrN 40,7 dB(A)
Ladebower Chaussee Strale LrT 607,3 0.1 477
Ladebower Chaussee Strale LN 607,3 0.1 37,8
Ladebower Chaussee Strale LrT 611,4 0.1 477
Ladebower Chaussee Strale LN 611,4 0.1 37,7
Immissionsort ~ WAB SW EG OW,T 55 dB(A) OWN 45 dB(A) LIT 47,9 dB(A) LrN 37,9 dB(A)
Ladebower Chaussee Strale LrT 607,3 0,0 449
Ladebower Chaussee Strale LN 607,3 0,0 35,0
Ladebower Chaussee Strale LrT 611,4 0,0 44,8
Ladebower Chaussee Strale LN . 611,4 | | 0,0 348 |
Immissionsort ~ WA7 SW EG OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LT 51,0 dB(A) LrN 41,1 dB(A)
Ladebower Chaussee Strale LrT 607,3 0,4 48,0
Ladebower Chaussee Strale LN 607,3 0,4 38,0
Ladebower Chaussee Strake ‘ LrT ‘ ‘ 611,4 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ 0,5 ‘ ‘ ‘ 48,1
Ladebower Chaussee StraBe | LN | 6114 | | | | 0,5 ‘ ‘ 38,1
Immissionsort ~ WAS SW EG OWT 55 dB(A) OWN 45 dB(A) LT 51,4 dB(A) LrN 41,4 dB(A)
Ladebower Chaussee Strale LrT 607,3 0,3 48,3
Ladebower Chaussee Strale LN 607,3 0,3 384
Ladebower Chaussee Stralke LrT 611,4 0,3 48 4
Ladebower Chaussee Strale LN 611,4 0,3 38,5
Immissionsort  WA9 SW EG OWT 55 dB(A) OWN 45 dB(A) LiT 51,1 dB(A) LrN 41,2 dB(A)
Ladebower Chaussee Strale LrT 607,3 0.1 481
Ladebower Chaussee Strale LN 607,3 0,1 381
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Mittlere Ausbreitung Leq

Verkehr_Ladebower Chaussee mit LS_Wand Karte 2 bis 4
Schallquelle Quelityp ~ Zeit- | | Lw |loders K | KT | Ko S | Adiv | Agr = Abar Aatm Amisc ADI | dLrefl Lr
bereich‘ ‘

‘ dB(A) | dB(A) | mm? dB dB | dB | m | dB dB dB dB dB dB | dB dB(A)
Ladebower Chaussee Strake LrT ‘ 611,4 ' ‘ 0,2 48,2
Ladebower Chaussee Strale LN | 611,4 | 0,2 382 |
Immissionsort  WA10 SW EG OW,T dB(A) OWN 45 dB(A) LT 53,6 dB(A) LrN 436 dB(A)
Ladebower Chaussee StraBe | LrT } 607,3 | | 0.2 50,6
Ladebower Chaussee Strale LN 607,3 0,2 40,7
Ladebower Chaussee Strale LT 611,4 0,2 50,4
Ladebower Chaussee Strale LN 611,4 0,2 40,5
Immissionsort ~ WA11 SW EG OW,T dB(A) OWN 45 dB(A) LT 51,8 dB(A) LrN 41,8 dB(A)
Ladebower Chaussee Strale LT ‘ 607,3 0,0 48,8
Ladebower Chaussee Strale LN 607,3 0,0 38,9
Ladebower Chaussee Strale LT 611,4 0,0 48,6
Ladebower Chaussee Strale LN 611,4 0,0 38,7
Immissionsort ~ WA12 SW EG OW,T dB(A) OWN 45 dB(A) LT 49,0 dB(A) LrN 39,0 dB(A)
Ladebower Chaussee Strale LT 607,3 0,3 46,0
Ladebower Chaussee Strale LN 607,3 0,3 36,0
Ladebower Chaussee Strale LrT 611,4 0,4 459
Ladebower Chaussee Strale LN . 6811,4 | | 0,4 359 |
Immissionsort ~ WA13 SW EG OW,T dB(A) OWN 45 dB(A) LIT 47,8 dB(A) LrN 37,9 dB(A)
Ladebower Chaussee Strale LrT 607,3 0,6 449
Ladebower Chaussee Strale LN 607,3 0,6 34,9
Ladebower Chaussee Strale ‘ LT ‘ ‘ 611,4 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ 06 448
Ladebower Chaussee StraBe | LN | | 6114 | | | | | ‘ ‘ | 0,6 34,8
Immissionsort ~ WA14 SW EG OWT dB(A) OWN 45 dB(A) LT 47,3 dB(A) LrN 37,4 dB(A)
Ladebower Chaussee Strale LrT 607,3 0,3 44 4
Ladebower Chaussee Strale LN 607,3 0,3 344
Ladebower Chaussee Strale ‘ LrT 611,4 0,3 443
Ladebower Chaussee StraBe | LN 611.4 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ 0,3 34,3
Immissionsort  WA15 SW EG OWT dB(A) OWN 45 dB(A) LIT 47,5 dB(A) LrN 37,5 dB(A)
Ladebower Chaussee StraBe | LrT 607,3 ‘ ‘ 0,0 445
Ladebower Chaussee Strale LN 607,3 0,0 346
Ladebower Chaussee Strale LrT 611,4 0,0 44 4
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -

Mittlere Ausbreitung Leq Karte 2 bis 4
Verkehr_Ladebower Chaussee mit LS_Wand
Schallquelle Queltyp | Zeit- 1 Lw | Lw |loderS KI | KT | Ko s i Adiv | Agr } Abar | Aatm | Amisc  ADI | dLrefl| Ls dw | zR Lr
bereich
| dB(A) dBA) mm: dB  dB  dB | m | dB dB ‘ dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB | dB(A)
Ladebower Chaussee | Strage | LN | 611,4 | { \ { | \ \ ; | 0,0] \ 34,5
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Mittlere Ausbreitung Leq
Verkehr_Ladebower Chaussee mit LS_Wand

Karte 2 bis 4

Legende

Schallquelle
Quelltyp
Zeit- bereich
L'w

Lw
loder 8
Kl

KT

Ko

S

Adiv
Agr
Abar
Aatm
Amisc
ADI
dLrefl

Ls

dLw

ZR

Lr

Name der Schallquelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Fldche)

Name des Zeitbereichs

Schallleistungspegel pro m, m?

Schallleistungspegel pro Anlage

GroRe der Quelle (Ldnge oder Fldche)

Zuschlag fiir Impulshaltigkeit

Zuschlag fiir Tonhaltigkeit

Zuschlag fiir gerichtete Abstrahlung

Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Mittlere Dadmpfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Mittlere Dadmpfung aufgrund Abschirmung

Mittlere Dadmpfung aufgrund Luftabsorption

Mittlere Minderung durch Bewuchs, Industriegeldnde und Bebauung
Mittlere Richtwirkungskorrektur

Pegelerhéhung durch Reflexionen

Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
Korrektur Betriebszeiten

Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -

Tagesgang am Immissionsort

Verkehr_Ladebower Chaussee mit LS_Wand

Karte 2 bis 4

Immissionsort  MI1

OW,T 60 dB(A) OWN 50 dB(A) LT 60,6 dB(A) LrN 50,7 dB(A)

Pegeldiagramm Zeitbereich LrT

Pegeldiagramm Zeitbereich LrN

Tagesgang

Immissionsort  MI2

OW.T 60 dB(A) OWN 50 dB(A)

LIT 60,5 dB(A) LrN 50,5 dB(A)

Pegeldiagramm Zeitbereich LrT

Pegeldiagramm Zeitbereich LrN

Tagesgang
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -

Tagesgang am Immissionsort
Verkehr_Ladebower Chaussee mit LS_Wand

Karte 2 bis 4

Immissionsort  MI3

OW,T 60 dB(A) OWN 50 dB(A) LrT 60,0 dB(A) LrN 50,1 dB(A)

Pegeldiagramm Zeitbereich LrT

Pegeldiagramm Zeitbereich LrN

Tagesgang

o
:
o

@
N

16-17 -

18-19-F

60 | |
|||
5014 | | | ] . | |
40-' i § ; -
< |
o 4
20- 2l
30 30 10 T ] i 1]
40 40 ]
50 50 0. - !
60 60 |G e Rl | R S TS R | B i
70 70 < (VI') I.fl) 'T OI) ~ M 0 M~ O - o
80 80 S 4 - ® b T T T LT aq
O N ¥ © © O
- - - - - & W
Stunden
Immissionsort M4 OW,T 60 dB(A) OWN 50 dB(A) LrT 558 dB(A) LrN 4538 dB(A)
Pegeldiagramm Zeitbereich LrT Pegeldiagramm Zeitbereich LrN Tagesgang

20-21-

22.23°

Ingenieurbiro Dipl.-Ing. Michael Kihn Frauenstralte 20 17389 Anklam

SoundPLAN 7.3




1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Tagesgang am Immissionsort
Verkehr_Ladebower Chaussee mit LS_Wand

Karte 2 bis 4

Immissionsort ~ MI5 SW EG OW,T 60 dB(A) OWN 50 dB(A) LrT 56,8 dB(A) LrN 46,8 dB(A)
Pegeldiagramm Zeitbereich LrT Pegeldiagramm Zeitbereich LrN Tagesgang
50 1 i - 2l —
40- - | & - 2l ;
< 30 11 . ] . 2l !
o
o
e b 20 \ - | 11 -
1020 1020 ‘
30 30 104 ] ] i ’ i
40 40 I
50 50 0- - ! I
60 60 b R S St e | (R oy I
70 70 < (VI') I.fl) 'T OI) - M 0 M~ O - o
80 80 a4 - © b6 T T OTLOTaq
O N ¥ © © O
- - - - - & W
Stunden
Immissionsort  MIB SW EG OW,T 60 dB(A) OWN 50 dB(A) LrT 57,7 dB(A) LrN 47,7 dB(A)

Pegeldiagramm Zeitbereich LrT

Pegeldiagramm Zeitbereich LrN

50

-
o

©

Tagesgang

[ MPEPEPOE AR ST AT W e

-
Qaq
S
] N
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Tagesgang am Immissionsort
Verkehr_Ladebower Chaussee mit LS_Wand

Karte 2 bis 4

Immissionsort  MI7

OW,T 60 dB(A) OWN 50 dB(A) LIT 554 dB(A) LN 454 dB(A)

Pegeldiagramm Zeitbereich LrT

Pegeldiagramm Zeitbereich LrN Tagesgang
- [
50- § § Bl —
40- | i | - 1111
< 30- § § ol ;
o
8 [
e 20- ] ] | . |
|
30 104 ] ] i 1 i
4050 I
80 0 HE A LA aa i Sl
70 < (VI') I.fl) 'T OI) - M 0 M~ O - o
80 a4 - © b6 T T OTLOTaq
O N ¥ © © O
- - - - - & W
Stunden

Immissionsort  MI8

OW.T 60 dB(A) OWN 50 dB(A) LT 54,7 dB(A) LN 44,7 dB(A)

Pegeldiagramm Zeitbereich LrT

Pegeldiagramm Zeitbereich LrN Tagesgang

-
10
20
30
40
50
60 \ 1 i [
70 T W W N O T ® 0~ 0 - o®
80 e A4 - 6 0 T T T YT d
O A % © 0 O o
s - 2228 &
Stunden
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Tagesgang am Immissionsort

Karte 2 bis 4
Verkehr_Ladebower Chaussee mit LS_Wand

Immissionsort ~ MI9 SW EG OW,T 60 dB(A) OWN 50 dB(A) LrT 53,7 dB(A) LrN 43,8 dB(A)
Pegeldiagramm Zeitbereich LrT Pegeldiagramm Zeitbereich LrN Tagesgang

504! i | - - 2l i

40- : i i J AHEE

« 30- . - ] - 2l -

) ]
| M |
£ /2 20 : : HE R
1020 1020 1 ‘
30 30 101 I ' ' TREN
40 40
50 50 0- - !
60 60 A N S R | Ay B AEDE R | Tre
70 70 < (VI') I.fl) 'T OI) ~ M 0 M~ O - o
80 80 a4 - © b T T OTLOTaq
O N ¥ © © O
- - - - - & W
Stunden
Immissionsort ~ MI10 SW EG OW,T 60 dB(A) OWN 50 dB(A) LrT 51,1 dB(A) LrN 41,1 dB(A)
Pegeldiagramm Zeitbereich LrT Pegeldiagramm Zeitbereich LrN Tagesgang

L 4 ‘
10 10 |
20 20 )
30 30 ’
40 40
50 50 L
60 60 s A , r AR RAARREAE L
70 70 TM NN O T mw N~ 0 - o
80 80 d & <+ b o T T T T T YA
O N < © o O «
- - - N «
Stunden
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -

Tagesgang am Immissionsort

Verkehr_Ladebower Chaussee mit LS_Wand

Karte 2 bis 4

Immissionsort ~ WA1

OW.T 55 dB(A) OWN 45 dB(A) LT 55,0 dB(A) LN 450 dB(A)

Pegeldiagramm Zeitbereich LrT

Pegeldiagramm Zeitbereich LrN

Tagesgang

—
—
1

(o]
—

Stunden

<
©

12-13
14-15
16-17
18-19
20-21
22-23

Immissionsort  WA2

OWT 55 dB(A) OWN 45 dB(A) LIT 54,7 dB(A) LN 44,7 dB(A)

Pegeldiagramm Zeitbereich LrT

Pegeldiagramm Zeitbereich LrN

o
:
o

@
N

?
<

N~
(o]

Tagesgang

2
)

22-23-

12-13
14-15
16-17 -
18-19
20-21-

Stunden
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Tagesgang am Immissionsort
Verkehr_Ladebower Chaussee mit LS_Wand

Karte 2 bis 4

Immissionsort ~ WA3 SW EG OW,T 55 dB(A) OWN 45 dB(A) LrT 552 dB(A) LrN 452 dB(A)
Pegeldiagramm Zeitbereich LrT Pegeldiagramm Zeitbereich LrN Tagesgang
503 [ | . i N
40- | i - - 11110
g 30- - § § Bl ;
o
E g |
_ ﬁ 20- ] ] | . |
1 2‘; 2 - | ‘
30 30 101 I ' ' 1l '
40 40
50 50 0 - ! I
60 60 : y e Ea R LERS LR ma

70 70 < (VI') I.fl) 'T OI) - M 0 M~ O - o
80 80 a4 - © b6 T T OTLOTaq
O N ¥ © © O
- - - - - & W

Stunden

Immissionsort ~ WA4 SW EG OW,T 55 dB(A) OWN 45 dB(A) LrT 53,2 dB(A) LrN 43,2 dB(A)
Pegeldiagramm Zeitbereich LrT Pegeldiagramm Zeitbereich LrN Tagesgang

20-21-
22.23°
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Tagesgang am Immissionsort

Karte 2 bis 4
Verkehr_Ladebower Chaussee mit LS_Wand

Immissionsort ~ WAS5 SW EG OW, T 55 dB(A) OWN 45 dB(A) LrT 50,7 dB(A) LrN 40,7 dB(A)
Pegeldiagramm Zeitbereich LrT Pegeldiagramm Zeitbereich LrN Tagesgang
50 —
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40 ‘ : . 2l P
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1020 1020 ]
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70 70 < (VI') I.fl) 'T OI) ~ M 0 M~ O - o
80 80 a4 - © b6 T T OTLTaq
O N ¥ © © O
- - - - - & W
Stunden
Immissionsort  WAB SW EG OW,T 55 dB(A) OWN 45 dB(A) LrT 47,9 dB(A) LrN 37,9 dB(A)
Pegeldiagramm Zeitbereich LrT Pegeldiagramm Zeitbereich LrN Tagesgang
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Tagesgang am Immissionsort

L v i 1
- ® VLN O - O W~ O =
N+ 6 ® T T T T T
S & < © b O
2 &322 2R

Stunden

22.23°

_ Karte 2 bis 4
Verkehr_Ladebower Chaussee mit LS_Wand
Immissionsort ~ WA7 SW EG OW,T 55 dB(A) OWN 45 dB(A) LrT 51,0 dB(A) LrN 41,1 dB(A)
Pegeldiagramm Zeitbereich LrT Pegeldiagramm Zeitbereich LrN Tagesgang
504- : ]
40- - : . 2l P
% 3()‘ 1 ] . i 2l ;
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5 !
£ - © 20- ' | AHREEN
10, ‘1020 :
30 30 = 111 ' I ' | 1| | [
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70 70 < (VI') I.fl) 'T OI) ~ M 0 M~ O - o
80 80 S 4 - ® b T T TR aq
O N ¥ © © O
- - - - - & W
Stunden
Immissionsort ~ WA8 SW EG OW,T 55 dB(A) OWN 45 dB(A) LT 51,4 dB(A) LrN 41,4 dB(A)
Pegeldiagramm Zeitbereich LrT Pegeldiagramm Zeitbereich LrN Tagesgang
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Tagesgang am Immissionsort
Verkehr_Ladebower Chaussee mit LS_Wand

Karte 2 bis 4

Immissionsort  WA9

OW,T 55 dB(A) OWN 45 dB(A) LrT 51,1 dB(A) LN 41,2 dB(A)

Pegeldiagramm Zeitbereich LrT Pegeldiagramm Zeitbereich LrN Tagesgang
504- : ]
40 ‘ . | NN
23()‘ ‘ . i 2l ;
S
5 !
© 20- ] ] ] N i
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30 30 g i | I ' 1 111 |
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- - - - - & W
Stunden
Immissionsort ~ WA10 OW,T 55 dB(A) OWN 45 dB(A) LT 536 dB(A) LrN 43,6 dB(A)
Pegeldiagramm Zeitbereich LrT Pegeldiagramm Zeitbereich LrN Tagesgang
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Tagesgang am Immissionsort
Verkehr_Ladebower Chaussee mit LS_Wand

Karte 2 bis 4

Immissionsort ~ WA11

SW EG OW.T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LIT 51,8 dB(A) LN 41,8 dB(A)

Pegeldiagramm Zeitbereich LrT Pegeldiagramm Zeitbereich LrN Tagesgang
504~ | [ ] ] L1 |
40 - ‘ ] ] AN
Q 30. " ‘ . . Bl .
S
% ]
™ o 20 9 1 [ d 1 i i
1020 1020
30 30 10‘. | I I 11111
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80 80 a4 - © b6 T T OTLOTaq
O N ¥ © © O
- - - - - & W
Stunden
Immissionsort  WA12 SW EG OW,T 55 dB(A) OWN 45 dB(A) LrT 49,0 dB(A) LrN 39,0 dB(A)
Pegeldiagramm Zeitbereich LrT Pegeldiagramm Zeitbereich LrN Tagesgang
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Tagesgang am Immissionsort
Verkehr_Ladebower Chaussee mit LS_Wand

Karte 2 bis 4

Immissionsort ~ WA13

SW EG OW.T 55 dB(A) OWN 45 dB(A) LIT 47,8 dB(A) LN 37,9 dB(A)

Pegeldiagramm Zeitbereich LrT Pegeldiagramm Zeitbereich LrN Tagesgang
| || |
04— —— - HEHRREE -
. 30- N N § 5 20 -l
<
A o
\ A X
10 10 ]
20 20 10- E . i 11 M-
30 30
40 40 1
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Stunden

Immissionsort  WA14

SW

EG OW.T 55 dB(A) OWN 45 dB(A) LIT 47,3 dB(A) LN 37,4 dB(A)

Pegeldiagramm Zeitbereich LrT

Pegeldiagramm Zeitbereich LrN Tagesgang

N\ 4
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Tagesgang am Immissionsort
Verkehr_Ladebower Chaussee mit LS_Wand

Karte 2 bis 4

Immissionsort  WA15 SW EG

OW,T 55 dB(A) OWN 45 dB(A) LIT 47,5 dB(A) LN 37,5 dB(A)

Pegeldiagramm Zeitbereich LrT

Pegeldiagramm Zeitbereich LrN Tagesgang
| | i 1
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Tagesgang am Immissionsort
Verkehr_Ladebower Chaussee mit LS_Wand

Karte 2 bis 4

Legende

Pegeldiagramm Zeitbereich LrT
Pegeldiagramm Zeitbereich LrN

Tagesgang Stunden -Gelb: Gesamtschall Rot: Reflexion

Ingenieurbiro Dipl.-Ing. Michael Kihn Frauenstralte 20 17389 Anklam
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Berechnungsanlagen Bahnlarm

Rechenlauf - Info

Stundenwerte der Schallleistungspegel

Mittlere Ausbreitung am Immissionsort



1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Rechenlauf-Info
Bahn_Strecke Greifswald - Ladebow_ohne LS

Projektbeschreibung

Projekttitel: 1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Projekt Nr. C1.4.09

Bearbeiter: Dipl.-Ing. Michael Kiihn

Auftraggeber: Herr Armin Goérs, 17506 Gitzkow

Beschreibung:
Schallimmissionsprognose zur 1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
der Hansestadt Greifswald

Rechenlaufbeschreibung

Rechenkern: Einzelpunkt Schall
Titel: Bahn_Strecke Greifswald - Ladebow_ohne LS
Gruppe:

Laufdatei: RunFile.runx
Ergebnisnummer: 5

Lokale Berechnung (Anzahl Threads = 4)
Berechnungsbeginn: 22.07.2014 07:19:26
Berechnungsende: 22.07.2014 07:19:27
Rechenzeit: 00:00:195 [m:s:ms]
Anzahl Punkte: 25

Anzahl berechneter Punkte: 25

Kernel Version: 04.07.2014 (32 bit)

Rechenlaufparameter

Reflexionsordnung 1

Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m

Filter: dB(A)

Zulassige Toleranz (fur einzelne Quelle): 0,010dB

Richtlinien:
Gewerbe: TA-L&rm einfaches Verfahren
Luftabsorption: Keine Luftabsorption
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0dB /25,0dB
Berechnung mit Seitenbeugung: Nein
Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar

Ingenieurburo Dipl.-Ing. Michael Kilhn Frauenstralle 20 17389 Anklam
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Rechenlauf-Info
Bahn_Strecke Greifswald - Ladebow_ohne LS

relative Feuchte 70,0 %

Temperatur 10,0 °C

Meteo. Korr. C0(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
Zerlegungsparameter:

Faktor Abst./Durchmesser

Minimale Distanz [m] Tm
Minderung

Bewuchs: Keine Dampfung

Bebauung: Keine Dampfung

Industriegelande: Keine Dampfung
Bewertung: DIN 18005 Verkehr (1987)

Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdriickt

Geometriedaten

Bahn_lmmipunkt_OhnelLS.sit 15.07.2014 18:55:18
- enthélt:
Geofile1.geo 15.07.2014 18:31:44
Immissionspunkte.geo 15.07.2014 18:47:56
Linienschallquelle.geo 22.07.2014 07:19:12
RDGMO0001.dgm 13.07.2014 11:44:44
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -

Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A)

Bahn_Strecke Greifswald - Ladebow_ohne LS
Name 01 | 12 | 23 | 34 45 | 56 | 67 78 898 910 10-11 1112 12113 | 13-14 | 1415 15-16 16-17 | 17-18| 18-19 1920 20-21 21-22 2223 2324
Uhr uhr uhr uhr Uhr uhr uhr uhr Uhr uhr uhr uhr Uhr uhr uhr uhr Uhr uhr uhr uhr Uhr uhr uhr uhr
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)| dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A) dB(A) dB(A)| dB(A)| dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)| dB(A) dB(A)
Wirtschafisgleisgleis L7709 (779 | 779 | 779 [ 779 | 770 | 779 | 779 | 779 | 779 | 779 779 (779 | 779 (779 | 779 | 779 | 779 | 779 | 779 | 779 779 | 779 | 779
Ingenieurbiro Dipl.-Ing. Michael Kihn Frauenstrae 20 17389 Anklam 1
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Stundenwerte der Schallleistungspegel in dB(A)
Bahn_Strecke Greifswald - Ladebow_ohne LS

Legende

Name

0-1 Uhr
1-2 Uhr
2-3 Uhr
3-4 Uhr
4-5 Uhr
5-8 Uhr
6-7 Uhr
7-8 Uhr
8-9 Uhr
9-10 Uhr
10-11 Uhr
11-12 Uhr
12-13 Uhr
13-14 Uhr
14-15 Uhr
15-16 Uhr
18-17 Uhr
17-18 Uhr
18-19 Uhr
19-20 Uhr
20-21 Uhr
21-22 Uhr
22-23 Uhr
23-24 Uhr

dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)

Name der Schallquelle

Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

Ingenieurbiro Dipl.-Ing. Michael Kihn Frauenstrae 20 17389 Anklam
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -

Mittlere Ausbreitung Leq

Verkehr_Ladebower Chaussee mit LS_Wand Karte 2 bis 4
Schallquelle Queltyp  zeit-  L'w  Lw |loderS KI | KT | Ko s | Adv | Agr } Abar | Aatm | Amisc  ADI | dLrefl| Ls dw | zR Lr
bereich |

‘ dB(A) | dB(A) | mm? | dB dB | dB | m | dB dBs | dB dB dB d8 | dB | dB(A) dB dB dB(A)
Immissionsort M1 SW EG OWT 60 dB(A) OWN 50 dB(A) LT 60,6 dB(A) LrN 50,7 dB(A)
Ladebower Chaussee Strale LrT 607,3 0,0 58,1
Ladebower Chaussee Strale LN 607,3 0,0 481
Ladebower Chaussee Strale LrT 611,4 0,0 571
Ladebower Chaussee Strale LN | 611,4 0,0 471
Immissionsort ~ MI2 SW EG OW,T 60 dB(A) OWN 50 dB(A) LT 80,5 dB(A) LrN 50,5 dB(A)
Ladebower Chaussee Strale LrT 607,3 0,0 57,9
Ladebower Chaussee Strale LN 607,3 0,0 48,0
Ladebower Chaussee Strale LrT 611,4 0,0 57,0
Ladebower Chaussee Strale LN 611,4 0,0 | 47,0
Immissionsort ~ MI3 SW EG OWT 60 dB(A) OWN 50 dB(A) LT 80,0 dB(A) LrN 50,1 dB(A)
Ladebower Chaussee Strale LrT 607,3 0.1 574
Ladebower Chaussee Strale LN 607,3 0.1 475
Ladebower Chaussee Strale LrT 611,4 0.1 56,6
Ladebower Chaussee Strale LN | 611,4 | 0,1 46,6
Immissionsort ~ Ml4 SW EG OW,T 60 dB(A) OWN 50 dB(A) LIT 55,8 dB(A) LrN 4538 dB(A)
Ladebower Chaussee Strale LrT 607,3 0,2 52,9
Ladebower Chaussee Strale LN 607,3 0,2 43,0
Ladebower Chaussee Strale LrT 611,4 0,2 52,6
Ladebower Chaussee Strale LN 611,4 0,2 426
Immissionsort ~ MI5 SW EG OW,T 60 dB(A) OWN 50 dB(A) LIT 56,8 dB(A) LrN 46,8 dB(A)
Ladebower Chaussee Stralke LrT 607,3 0,1 54,0
Ladebower Chaussee Strale LN 607,3 0.1 44,0
Ladebower Chaussee Strale LT 611,4 0.1 53,5
Ladebower Chaussee Strale LN 611,4 0,1 43,5
Immissionsort ~ MI6 SW EG OW,T 60 dB(A) OWN 50 dB(A) LT 57,7 dB(A) LiN 47,7 dB(A)
Ladebower Chaussee Strale LrT 607,3 0,0 55,0
Ladebower Chaussee Strale LN 607,3 0,0 45,0
Ladebower Chaussee Strale LT 611,4 0,0 54,4
Ladebower Chaussee Strale LN . 611,4 | 0,0 44 4
Immissionsort ~ MI7 SW EG OW,T 60 dB(A) OWN 50 dB(A) LIT 554 dB(A) LrN 454 dB(A)
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -

Mittlere Ausbreitung Leq

Verkehr_Ladebower Chaussee mit LS_Wand Karte 2 bis 4
Schallquelle Queltyp  zeit-  L'w  Lw |loderS KI | KT | Ko s | Adv | Agr } Abar | Aatm | Amisc  ADI | dLrefl| Ls dw | zR Lr
bereich‘

‘ dB(A) | dB(A) | mm? | dB dB | dB | m | dB dB ‘ dB dB dB d8 | dB | dB(A) dB dB dB(A)
Ladebower Chaussee Strake LrT ‘ 607,3 ‘ 0,1 52,5
Ladebower Chaussee Strale LN 607,3 0,1 426
Ladebower Chaussee Strale LrT 611,4 0.1 52,2
Ladebower Chaussee StraRe LN 611.,4 | | 0,1 42,2
Immissionsort ~ MI8 SW EG OW,T 60 dB(A) OWN 50 dB(A) LIT 54,7 dB(A) LrN 44,7 dB(A)
Ladebower Chaussee Strale LrT 607,3 0.1 51,8
Ladebower Chaussee Strale LN 607,3 0.1 41,9
Ladebower Chaussee Strale LrT 611,4 0.1 51,5
Ladebower Chaussee Strale LN 611,4 0,1 41,6
Immissionsort ~ MI9 SW EG OWT 60 dB(A) OWN 50 dB(A) LT 53,7 dB(A) LrN 43,8 dB(A)
Ladebower Chaussee Strale LrT 607,3 0.1 50,8
Ladebower Chaussee Strale LN 607,3 0.1 40,9
Ladebower Chaussee Strale LT 611,4 0.1 50,6
Ladebower Chaussee Strale LN . 611,4 | | 0,1 406 |
Immissionsort ~ MI10 SW EG OW,T 60 dB(A) OWN 50 dB(A) LT 51,1 dB(A) LrN 41,1 dB(A)
Ladebower Chaussee Strale LrT 607,3 0.1 481
Ladebower Chaussee Strale LN 607,3 0.1 38,2
Ladebower Chaussee Strale LrT 611,4 0.1 48,0
Ladebower Chaussee Strale LN . 611,4 | | 0.1 | 38,0
Immissionsort ~ WA1 SW EG OWT 55 dB(A) OWN 45 dB(A) LT 55,0 dB(A) LrN 45,0 dB(A)
Ladebower Chaussee Strale LrT 607,3 0,5 521
Ladebower Chaussee Strale LN 607,3 0,5 421
Ladebower Chaussee Strale LrT 611,4 0,4 51,9
Ladebower Chaussee Strale LN . 6114 | | 0,4 419 |
Immissionsort ~ WA2 SW EG OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LT 54,7 dB(A) LrN 447 dB(A)
Ladebower Chaussee Strale LrT 607,3 0,3 51,8
Ladebower Chaussee Strale LN 607,3 0,3 41,8
Ladebower Chaussee Stralke ‘ LT ‘ ‘ 611,4 ‘ ‘ ‘ 03 51,6
Ladebower Chaussee StraRe LN | | 611.4 | ‘ ‘ | ‘ | 0,3 ‘ ‘ ‘ 41,6
Immissionsort  WA3 SW EG OWT 55 dB(A) OWN 45 dB(A) LIT 552 dB(A) LrN 452 dB(A)
Ladebower Chaussee Strake | LIT | i 607,3 | \ \ \ \ |12 | | | 523
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -

Mittlere Ausbreitung Leq Karte 2 bis 4
Verkehr_Ladebower Chaussee mit LS_Wand
Schallquelle Queltyp  zeit-  L'w  Lw |loderS KI | KT | Ko s | Adv | Agr } Abar | Aatm | Amisc  ADI | dLrefl| Ls dw | zR Lr
bereich‘

‘ dB(A) | dB(A) | mm? | dB dB | dB | m | dB dB ‘ dB dB dB d8 | dB | dB(A) dB dB dB(A)
Ladebower Chaussee Stralke LN ‘ 607,3 1,2 423
Ladebower Chaussee Strale LrT ‘ 611,4 ‘ 1,2 521
Ladebower Chaussee Strale LN | 6114 | | 1,2 421
Immissionsort  WA4 SW EG OWT 55 dB(A) OWN 45 dB(A) LT 53,2 dB(A) LrN 43,2 dB(A)
Ladebower Chaussee Strale LrT 607,3 1,3 50,2
Ladebower Chaussee Strale LN 607,3 1,3 40,2
Ladebower Chaussee Strale LT 611,4 1,3 50,2
Ladebower Chaussee Strale LN 611,4 1,3 40,2
Immissionsort ~ WAS5 SW EG OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LT 50,7 dB(A) LrN 40,7 dB(A)
Ladebower Chaussee Strale LrT 607,3 0.1 477
Ladebower Chaussee Strale LN 607,3 0.1 37,8
Ladebower Chaussee Strale LrT 611,4 0.1 477
Ladebower Chaussee Strale LN 611,4 0.1 37,7
Immissionsort ~ WAB SW EG OW,T 55 dB(A) OWN 45 dB(A) LIT 47,9 dB(A) LrN 37,9 dB(A)
Ladebower Chaussee Strale LrT 607,3 0,0 449
Ladebower Chaussee Strale LN 607,3 0,0 35,0
Ladebower Chaussee Strale LrT 611,4 0,0 44,8
Ladebower Chaussee Strale LN . 611,4 | | 0,0 348 |
Immissionsort ~ WA7 SW EG OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LT 51,0 dB(A) LrN 41,1 dB(A)
Ladebower Chaussee Strale LrT 607,3 0,4 48,0
Ladebower Chaussee Strale LN 607,3 0,4 38,0
Ladebower Chaussee Strake ‘ LrT ‘ ‘ 611,4 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ 0,5 ‘ ‘ ‘ 48,1
Ladebower Chaussee StraBe | LN | 6114 | | | | 0,5 ‘ ‘ 38,1
Immissionsort ~ WAS SW EG OWT 55 dB(A) OWN 45 dB(A) LT 51,4 dB(A) LrN 41,4 dB(A)
Ladebower Chaussee Strale LrT 607,3 0,3 48,3
Ladebower Chaussee Strale LN 607,3 0,3 384
Ladebower Chaussee Stralke LrT 611,4 0,3 48 4
Ladebower Chaussee Strale LN 611,4 0,3 38,5
Immissionsort  WA9 SW EG OWT 55 dB(A) OWN 45 dB(A) LiT 51,1 dB(A) LrN 41,2 dB(A)
Ladebower Chaussee Strale LrT 607,3 0.1 481
Ladebower Chaussee Strale LN 607,3 0,1 381
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Mittlere Ausbreitung Leq

Verkehr_Ladebower Chaussee mit LS_Wand Karte 2 bis 4
Schallquelle Quelityp ~ Zeit- | | Lw |loders K | KT | Ko S | Adiv | Agr = Abar Aatm Amisc ADI | dLrefl Lr
bereich‘ ‘

‘ dB(A) | dB(A) | mm? dB dB | dB | m | dB dB dB dB dB dB | dB dB(A)
Ladebower Chaussee Strake LrT ‘ 611,4 ' ‘ 0,2 48,2
Ladebower Chaussee Strale LN | 611,4 | 0,2 382 |
Immissionsort  WA10 SW EG OW,T dB(A) OWN 45 dB(A) LT 53,6 dB(A) LrN 436 dB(A)
Ladebower Chaussee StraBe | LrT } 607,3 | | 0.2 50,6
Ladebower Chaussee Strale LN 607,3 0,2 40,7
Ladebower Chaussee Strale LT 611,4 0,2 50,4
Ladebower Chaussee Strale LN 611,4 0,2 40,5
Immissionsort ~ WA11 SW EG OW,T dB(A) OWN 45 dB(A) LT 51,8 dB(A) LrN 41,8 dB(A)
Ladebower Chaussee Strale LT ‘ 607,3 0,0 48,8
Ladebower Chaussee Strale LN 607,3 0,0 38,9
Ladebower Chaussee Strale LT 611,4 0,0 48,6
Ladebower Chaussee Strale LN 611,4 0,0 38,7
Immissionsort ~ WA12 SW EG OW,T dB(A) OWN 45 dB(A) LT 49,0 dB(A) LrN 39,0 dB(A)
Ladebower Chaussee Strale LT 607,3 0,3 46,0
Ladebower Chaussee Strale LN 607,3 0,3 36,0
Ladebower Chaussee Strale LrT 611,4 0,4 459
Ladebower Chaussee Strale LN . 6811,4 | | 0,4 359 |
Immissionsort ~ WA13 SW EG OW,T dB(A) OWN 45 dB(A) LIT 47,8 dB(A) LrN 37,9 dB(A)
Ladebower Chaussee Strale LrT 607,3 0,6 449
Ladebower Chaussee Strale LN 607,3 0,6 34,9
Ladebower Chaussee Strale ‘ LT ‘ ‘ 611,4 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ 06 448
Ladebower Chaussee StraBe | LN | | 6114 | | | | | ‘ ‘ | 0,6 34,8
Immissionsort ~ WA14 SW EG OWT dB(A) OWN 45 dB(A) LT 47,3 dB(A) LrN 37,4 dB(A)
Ladebower Chaussee Strale LrT 607,3 0,3 44 4
Ladebower Chaussee Strale LN 607,3 0,3 344
Ladebower Chaussee Strale ‘ LrT 611,4 0,3 443
Ladebower Chaussee StraBe | LN 611.4 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ 0,3 34,3
Immissionsort  WA15 SW EG OWT dB(A) OWN 45 dB(A) LIT 47,5 dB(A) LrN 37,5 dB(A)
Ladebower Chaussee StraBe | LrT 607,3 ‘ ‘ 0,0 445
Ladebower Chaussee Strale LN 607,3 0,0 346
Ladebower Chaussee Strale LrT 611,4 0,0 44 4
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -

Mittlere Ausbreitung Leq Karte 2 bis 4
Verkehr_Ladebower Chaussee mit LS_Wand
Schallquelle Queltyp | Zeit- 1 Lw | Lw |loderS KI | KT | Ko s i Adiv | Agr } Abar | Aatm | Amisc  ADI | dLrefl| Ls dw | zR Lr
bereich
| dB(A) dBA) mm: dB  dB  dB | m | dB dB ‘ dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB | dB(A)
Ladebower Chaussee | Strage | LN | 611,4 | { \ { | \ \ ; | 0,0] \ 34,5
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Mittlere Ausbreitung Leq
Verkehr_Ladebower Chaussee mit LS_Wand

Karte 2 bis 4

Legende

Schallquelle
Quelltyp
Zeit- bereich
L'w

Lw
loder 8
Kl

KT

Ko

S

Adiv
Agr
Abar
Aatm
Amisc
ADI
dLrefl

Ls

dLw

ZR

Lr

Name der Schallquelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Fldche)

Name des Zeitbereichs

Schallleistungspegel pro m, m?

Schallleistungspegel pro Anlage

GroRe der Quelle (Ldnge oder Fldche)

Zuschlag fiir Impulshaltigkeit

Zuschlag fiir Tonhaltigkeit

Zuschlag fiir gerichtete Abstrahlung

Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Mittlere Dadmpfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Mittlere Dadmpfung aufgrund Abschirmung

Mittlere Dadmpfung aufgrund Luftabsorption

Mittlere Minderung durch Bewuchs, Industriegeldnde und Bebauung
Mittlere Richtwirkungskorrektur

Pegelerhéhung durch Reflexionen

Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
Korrektur Betriebszeiten

Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -

Tagesgang am Immissionsort

Verkehr_Ladebower Chaussee mit LS_Wand

Karte 2 bis 4

Immissionsort  MI1

OW,T 60 dB(A) OWN 50 dB(A) LT 60,6 dB(A) LrN 50,7 dB(A)

Pegeldiagramm Zeitbereich LrT

Pegeldiagramm Zeitbereich LrN

Tagesgang

Immissionsort  MI2

OW.T 60 dB(A) OWN 50 dB(A)

LIT 60,5 dB(A) LrN 50,5 dB(A)

Pegeldiagramm Zeitbereich LrT

Pegeldiagramm Zeitbereich LrN

Tagesgang
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -

Tagesgang am Immissionsort
Verkehr_Ladebower Chaussee mit LS_Wand

Karte 2 bis 4

Immissionsort  MI3

OW,T 60 dB(A) OWN 50 dB(A) LrT 60,0 dB(A) LrN 50,1 dB(A)

Pegeldiagramm Zeitbereich LrT

Pegeldiagramm Zeitbereich LrN

Tagesgang

o
:
o

@
N

16-17 -

18-19-F

60 | |
|||
5014 | | | ] . | |
40-' i § ; -
< |
o 4
20- 2l
30 30 10 T ] i 1]
40 40 ]
50 50 0. - !
60 60 |G e Rl | R S TS R | B i
70 70 < (VI') I.fl) 'T OI) ~ M 0 M~ O - o
80 80 S 4 - ® b T T T LT aq
O N ¥ © © O
- - - - - & W
Stunden
Immissionsort M4 OW,T 60 dB(A) OWN 50 dB(A) LrT 558 dB(A) LrN 4538 dB(A)
Pegeldiagramm Zeitbereich LrT Pegeldiagramm Zeitbereich LrN Tagesgang

20-21-

22.23°
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Tagesgang am Immissionsort
Verkehr_Ladebower Chaussee mit LS_Wand

Karte 2 bis 4

Immissionsort ~ MI5 SW EG OW,T 60 dB(A) OWN 50 dB(A) LrT 56,8 dB(A) LrN 46,8 dB(A)
Pegeldiagramm Zeitbereich LrT Pegeldiagramm Zeitbereich LrN Tagesgang
50 1 i - 2l —
40- - | & - 2l ;
< 30 11 . ] . 2l !
o
o
e b 20 \ - | 11 -
1020 1020 ‘
30 30 104 ] ] i ’ i
40 40 I
50 50 0- - ! I
60 60 b R S St e | (R oy I
70 70 < (VI') I.fl) 'T OI) - M 0 M~ O - o
80 80 a4 - © b6 T T OTLOTaq
O N ¥ © © O
- - - - - & W
Stunden
Immissionsort  MIB SW EG OW,T 60 dB(A) OWN 50 dB(A) LrT 57,7 dB(A) LrN 47,7 dB(A)

Pegeldiagramm Zeitbereich LrT

Pegeldiagramm Zeitbereich LrN

50

-
o

©

Tagesgang

[ MPEPEPOE AR ST AT W e

-
Qaq
S
] N
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Tagesgang am Immissionsort
Verkehr_Ladebower Chaussee mit LS_Wand

Karte 2 bis 4

Immissionsort  MI7

OW,T 60 dB(A) OWN 50 dB(A) LIT 554 dB(A) LN 454 dB(A)

Pegeldiagramm Zeitbereich LrT

Pegeldiagramm Zeitbereich LrN Tagesgang
- [
50- § § Bl —
40- | i | - 1111
< 30- § § ol ;
o
8 [
e 20- ] ] | . |
|
30 104 ] ] i 1 i
4050 I
80 0 HE A LA aa i Sl
70 < (VI') I.fl) 'T OI) - M 0 M~ O - o
80 a4 - © b6 T T OTLOTaq
O N ¥ © © O
- - - - - & W
Stunden

Immissionsort  MI8

OW.T 60 dB(A) OWN 50 dB(A) LT 54,7 dB(A) LN 44,7 dB(A)

Pegeldiagramm Zeitbereich LrT

Pegeldiagramm Zeitbereich LrN Tagesgang

-
10
20
30
40
50
60 \ 1 i [
70 T W W N O T ® 0~ 0 - o®
80 e A4 - 6 0 T T T YT d
O A % © 0 O o
s - 2228 &
Stunden
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Tagesgang am Immissionsort

Karte 2 bis 4
Verkehr_Ladebower Chaussee mit LS_Wand

Immissionsort ~ MI9 SW EG OW,T 60 dB(A) OWN 50 dB(A) LrT 53,7 dB(A) LrN 43,8 dB(A)
Pegeldiagramm Zeitbereich LrT Pegeldiagramm Zeitbereich LrN Tagesgang

504! i | - - 2l i

40- : i i J AHEE

« 30- . - ] - 2l -

) ]
| M |
£ /2 20 : : HE R
1020 1020 1 ‘
30 30 101 I ' ' TREN
40 40
50 50 0- - !
60 60 A N S R | Ay B AEDE R | Tre
70 70 < (VI') I.fl) 'T OI) ~ M 0 M~ O - o
80 80 a4 - © b T T OTLOTaq
O N ¥ © © O
- - - - - & W
Stunden
Immissionsort ~ MI10 SW EG OW,T 60 dB(A) OWN 50 dB(A) LrT 51,1 dB(A) LrN 41,1 dB(A)
Pegeldiagramm Zeitbereich LrT Pegeldiagramm Zeitbereich LrN Tagesgang

L 4 ‘
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20 20 )
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40 40
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -

Tagesgang am Immissionsort

Verkehr_Ladebower Chaussee mit LS_Wand

Karte 2 bis 4

Immissionsort ~ WA1

OW.T 55 dB(A) OWN 45 dB(A) LT 55,0 dB(A) LN 450 dB(A)

Pegeldiagramm Zeitbereich LrT

Pegeldiagramm Zeitbereich LrN

Tagesgang

—
—
1

(o]
—

Stunden

<
©

12-13
14-15
16-17
18-19
20-21
22-23

Immissionsort  WA2

OWT 55 dB(A) OWN 45 dB(A) LIT 54,7 dB(A) LN 44,7 dB(A)

Pegeldiagramm Zeitbereich LrT

Pegeldiagramm Zeitbereich LrN

o
:
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?
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N~
(o]

Tagesgang
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14-15
16-17 -
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Tagesgang am Immissionsort
Verkehr_Ladebower Chaussee mit LS_Wand

Karte 2 bis 4

Immissionsort ~ WA3 SW EG OW,T 55 dB(A) OWN 45 dB(A) LrT 552 dB(A) LrN 452 dB(A)
Pegeldiagramm Zeitbereich LrT Pegeldiagramm Zeitbereich LrN Tagesgang
503 [ | . i N
40- | i - - 11110
g 30- - § § Bl ;
o
E g |
_ ﬁ 20- ] ] | . |
1 2‘; 2 - | ‘
30 30 101 I ' ' 1l '
40 40
50 50 0 - ! I
60 60 : y e Ea R LERS LR ma

70 70 < (VI') I.fl) 'T OI) - M 0 M~ O - o
80 80 a4 - © b6 T T OTLOTaq
O N ¥ © © O
- - - - - & W

Stunden

Immissionsort ~ WA4 SW EG OW,T 55 dB(A) OWN 45 dB(A) LrT 53,2 dB(A) LrN 43,2 dB(A)
Pegeldiagramm Zeitbereich LrT Pegeldiagramm Zeitbereich LrN Tagesgang

20-21-
22.23°
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Tagesgang am Immissionsort

Karte 2 bis 4
Verkehr_Ladebower Chaussee mit LS_Wand

Immissionsort ~ WAS5 SW EG OW, T 55 dB(A) OWN 45 dB(A) LrT 50,7 dB(A) LrN 40,7 dB(A)
Pegeldiagramm Zeitbereich LrT Pegeldiagramm Zeitbereich LrN Tagesgang
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- - - - - & W
Stunden
Immissionsort  WAB SW EG OW,T 55 dB(A) OWN 45 dB(A) LrT 47,9 dB(A) LrN 37,9 dB(A)
Pegeldiagramm Zeitbereich LrT Pegeldiagramm Zeitbereich LrN Tagesgang
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Tagesgang am Immissionsort

L v i 1
- ® VLN O - O W~ O =
N+ 6 ® T T T T T
S & < © b O
2 &322 2R

Stunden

22.23°

_ Karte 2 bis 4
Verkehr_Ladebower Chaussee mit LS_Wand
Immissionsort ~ WA7 SW EG OW,T 55 dB(A) OWN 45 dB(A) LrT 51,0 dB(A) LrN 41,1 dB(A)
Pegeldiagramm Zeitbereich LrT Pegeldiagramm Zeitbereich LrN Tagesgang
504- : ]
40- - : . 2l P
% 3()‘ 1 ] . i 2l ;
S
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£ - © 20- ' | AHREEN
10, ‘1020 :
30 30 = 111 ' I ' | 1| | [
40 40
50 50 0- - !
60 60 T v Rl R Rl TS R | B i
70 70 < (VI') I.fl) 'T OI) ~ M 0 M~ O - o
80 80 S 4 - ® b T T TR aq
O N ¥ © © O
- - - - - & W
Stunden
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Tagesgang am Immissionsort
Verkehr_Ladebower Chaussee mit LS_Wand

Karte 2 bis 4

Immissionsort  WA9

OW,T 55 dB(A) OWN 45 dB(A) LrT 51,1 dB(A) LN 41,2 dB(A)

Pegeldiagramm Zeitbereich LrT Pegeldiagramm Zeitbereich LrN Tagesgang
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Tagesgang am Immissionsort
Verkehr_Ladebower Chaussee mit LS_Wand

Karte 2 bis 4

Immissionsort ~ WA11

SW EG OW.T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LIT 51,8 dB(A) LN 41,8 dB(A)

Pegeldiagramm Zeitbereich LrT Pegeldiagramm Zeitbereich LrN Tagesgang
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Tagesgang am Immissionsort
Verkehr_Ladebower Chaussee mit LS_Wand

Karte 2 bis 4

Immissionsort ~ WA13

SW EG OW.T 55 dB(A) OWN 45 dB(A) LIT 47,8 dB(A) LN 37,9 dB(A)

Pegeldiagramm Zeitbereich LrT Pegeldiagramm Zeitbereich LrN Tagesgang
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Tagesgang am Immissionsort
Verkehr_Ladebower Chaussee mit LS_Wand

Karte 2 bis 4

Immissionsort  WA15 SW EG

OW,T 55 dB(A) OWN 45 dB(A) LIT 47,5 dB(A) LN 37,5 dB(A)

Pegeldiagramm Zeitbereich LrT

Pegeldiagramm Zeitbereich LrN Tagesgang
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Tagesgang am Immissionsort
Verkehr_Ladebower Chaussee mit LS_Wand

Karte 2 bis 4

Legende

Pegeldiagramm Zeitbereich LrT
Pegeldiagramm Zeitbereich LrN

Tagesgang Stunden -Gelb: Gesamtschall Rot: Reflexion
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Berechnungsanlagen Bahnlarm
— lautestes Einzelgerausch

Rechenlauf - Info

Schallquellen: Wirtschaftsgleis und Signalhorn

Mittlere Ausbreitung am Immissionsort



1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Rechenlauf-Info - Karte 5 und 6
Bahn_Stre+Signalh_nur Privw_laut Ger_EHauser - TA Larm_Sonnt -

Projektbeschreibung

Projekttitel: 1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Projekt Nr. C1.4.09

Bearbeiter: Dipl.-Ing. Michael Kiihn

Auftraggeber: Herr Armin Goérs, 17506 Gitzkow

Beschreibung:
Schallimmissionsprognose zur 1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
der Hansestadt Greifswald

Rechenlaufbeschreibung

Rechenkern: Einzelpunkt Schall
Titel: Bahn_Stre+Signalh_nur Privw_laut Ger_EH&user - TA Larm_Sonnt -
Gruppe:

Laufdatei: RunFile.runx
Ergebnisnummer: 11

Lokale Berechnung (Anzahl Threads = 4)
Berechnungsbeginn: 11.03.2015 09:00:36
Berechnungsende: 11.03.2015 09:00:38
Rechenzeit: 00:01:508 [m:s:ms]
Anzahl Punkte: 156

Anzahl berechneter Punkte: 156

Kernel Version: 04.07.2014 (32 bit)

Rechenlaufparameter

Reflexionsordnung 1

Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m

Filter: dB(A)

Zulassige Toleranz (fur einzelne Quelle): 0,010dB

Richtlinien:
Gewerbe: TA-L&rm einfaches Verfahren
Luftabsorption: Keine Luftabsorption
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0dB /25,0dB
Berechnung mit Seitenbeugung: Nein
Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar

Ingenieurburo Dipl.-Ing. Michael Kihn Frauenstrale 20 17389 Anklam
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Rechenlauf-Info - Karte 5 und 6
Bahn_Stre+Signalh_nur Privw_laut Ger_EHauser - TA Larm_Sonnt -

relative Feuchte 70,0 %

Temperatur 10,0 °C

Meteo. Korr. C0(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
Zerlegungsparameter:

Faktor Abst./Durchmesser

Minimale Distanz [m] Tm
Minderung

Bewuchs: Keine Dampfung

Bebauung: Keine Dampfung

Industriegelande: Keine Dampfung
Bewertung: TA-Larm - Sonntag

Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdriickt

Geometriedaten

Bahn_Signalh_Privweg_EHa&auser.sit 11.03.2015 09:00:20
- enthélt:

Bahnpfeifen.geo 02.02.2015 17:20:42

DGM_BPIan.geo 15.07.2014 12:50:34

EFH_Bebauung.geo 13.03.2015 09:00:20

Geofile1.geo 15.07.2014 17:31:44

Immipunkte_Hauser.geo  08.03.2015 10:51:56
Linienschallquelle.geo 08.03.2015 10:12:38

LS-Wand fiir WA.geo 21.07.2014 16:29:12
Rechengebiet.geo 12.07.2014 10:40:36
RDGMO0001.dgm 13.07.2014 10:44:44
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Emittenten in dB(A) - Karte 5 und 6
Bahn_Stre+Signalh_nur Privw_laut Ger_EHauser - TA Larm_Sonnt -

Name Quelltyp  loder S Li Rw | Lw | Lw KI| KT | LwMax| KO-Wand| Tagesgang Emissionsspektrum 500Hz

m,m? | dB(A) dB | dB(A) dB(A)' dB | dB | dB(A) dB(A) dB(A)
Signalhorn Eisenbahn }Punkt 0,0 00| 19| -19 0000 ‘ 1211 0 lautestes Gerédusch1 Signalhorn Eisenbahn -1,9
Wirtschaftsgleisgleis \Linie 575,40 ! 0,0 0,0 50,3 (779 00|00 ! 0 Wirtschaftsgleis 77,9
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Emittenten in dB(A) - Karte 5 und 6
Bahn_Stre+Signalh_nur Privw_laut Ger_EHauser - TA Larm_Sonnt -

Legende

Name
Quelltyp
loder 8

Li

R'w

L'w

Lw

Kl

KT

LwMax
KO-Wand
Tagesgang
Emissionsspektrum
500Hz

m,m?
dB(A)

dB(A)
dB(A)
dB
dB
dB(A)
dB(A)

dB(A)

Name der Schallquelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

GroRe der Quelle (LAnge oder Fldche)
Innenpegel

Bewertetes Schallddmm-MaR
Schallleistungspegel pro m, m?
Schallleistungspegel pro Anlage

Zuschlag fiir Impulshaltigkeit

Zuschlag fiir Tonhaltigkeit

Spitzenpegel

Zuschlag fiir gerichtete Abstrahlung durch Wénde
Name des Tagesgangs

Name des Schallleistungs-Frequenzspektrum
Schallleistungspegel dieser Frequenz
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Mittlere Ausbreitung Lmax - Karte 5 und 6
Bahn_Stre+Signalh_nur Privw_laut Ger_EH&auser - TA Larm_Sonnt -

‘ Lw Ko

Schallquelle Zeit- | Queltyp i Xmax Ymax s Adiv = Agr | Abar | Aatm | ADI Amisc | direfl | Ls i Cmet i |
bereich ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
‘ \ m m 8A) dB8  m | dB dB d8  dB dB | dB d8 | dBA) dB | dB(A)
Immissionsort _ MI1 SW EG __ RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RWT,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT 36,2 dB(A) LN 36,2 dB(A) LT,max 79,6 dB(A) LN,max 79,6 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 | 59084429 1211 3 510 | 451 | 00 0,0 00 | 06| 796 00| 796
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 59084429 1211 | 3 510 -451 | 00 00 00 06 796 00 796
Immissionsort _ MI1 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RWT,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT 36,0 dB(A) LN 36,0 dB(A) LT,max 79,5 dB(A) LN,max 79,5 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 | 50084429 1211 3 510 | 451 | 00| 00 0,0 08 795 00 795 ‘
Signalhom Eisenbahn | LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 510 -451 | 00 00 .00 06 795, 00 795
Immissionsort  MI1 SWEG  RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RWT,max 90 dB(A) RW,Nmax 65 dB(A) LT 350 dB(A) LN 350 dB(A) LT,max 81,0 dB(A) LNmax 81,0 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 461 | 443 | 00| 00 0,0 12| 81,0 00| 810
Signalhom Eisenbahn LN,max _Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 461 | 443 00 00 0,0 12 810 00 810
Immissionsort  MI1 SW 1.0G  RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RWT,max 90 dB(A) RW,Nmax 65 dB(A) LT 34,9 dB(A) LN 349 dB(A) LT,max 80,4 dB(A) LNmax 80,4 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt | 4503039,5 | 59984429 | 1211 | 3 462 443 | 00 00 T 00 06 804 00| 804
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt | 45930305 | 50984420 | 1211 | 3 462 | 443 00 00 00 06 804 00| 804
Immissionsort  MI1 SWEG  RWT 60 dB(A) RWN 45 dB(A) RWT,max 90 dB(A) RW,Nmax 65 dB(A) LT 34,0 dB(A) LN 340 dB(A) LT,max 793 dB(A) LNmax 79,3 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LTmax |Punkt 45039395 | 59084429 1211 | 3 53,0 | 455 | 00 | 00 ‘ 00 07| 793| 00| 793
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45939395 50984429 1211 3 | 530 -455 00 00 00 07 793 00 793
Immissionsort _ MI1 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RWT,max 90 dB(A) RW,Nmax 65 dB(A) LT 33,9 dB(A) LN 339 dB(A) LT,max 79,3 dB(A) LNmax 79,3 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 59084429 1211 | 3 531 | 455 00 | 00 0,0 07| 793 00 793
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 531 455 00 0,0 ‘ 0,0 07 793 00 793
Immissionsort  MI1 SWEG  RWT 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RWT,max 90 dB(A) RW,Nmax 65 dB(A) LT 354 dB(A) LN 354 dB(A) LT,max 782 dB(A) LNmax 78,2 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max Punkt 45039395 | 59084429 1211 | 3 80,3 | 466 | 00| 00 00 07| 782] 00| 782
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 80,3 | 466 | 00 00 00 07 782 00 782
Immissionsort  MI1 SW 1.0G  RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RWT,max 90 dB(A) RW,Nmax 65 dB(A) LT 353 dB(A) LN 353 dB(A) LT,max 782 dB(A) LNmax 78,2 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 50,4 | 466 00 00 0,0 07 782 00 T 782
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 50084429 1211 | 3 804 466 00 00 0,0 07 782 00 782
Immissionsot_ MI2 SWEG  RW,T 60 dB(A) RWN 45 dB(A) RWT,max 90 dB(A) RW,Nmax 65 dB(A) LT 34,1 dB(A) LN 341 dB(A) LT,max 833 dB(A) LNmax 83,3 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 343 | 41,7 00| 00 00 09 | 833| 00| 833
Signalhom Eisenbahn LN,max  Punkt 45039395 50084429 1211 | 3 343 | 417 00 00 00 09 83 00 833
Immissionsort _ MI2 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RWT,max 90 dB(A) RW,Nmax 65 dB(A) LT 33,9 dB(A) LN 339 dB(A) LT.max 82,8 dB(A) LNmax 82,8 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LTmax |Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 344 | 417 00| 00 0,0 ‘ 05 828 ‘ 00 828
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 50084429 1211 | 3 344 417 00 00 00 05 828, 00 828
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Mittlere Ausbreitung Lmax - Karte 5 und 6
Bahn_Stre+Signalh_nur Privw_laut Ger_EH&auser - TA Larm_Sonnt -

‘ Lw Ko

Schallquelle Zeit- | Queltyp i Xmax Ymax s Adiv = Agr | Abar | Aatm | ADI Amisc | direfl | Ls i Cmet i |
bereich ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
| | m m dBA)  d8  m | dB | dB | dB | dB | dB dB dB | dB(A) dB | dB(A) |
Immissionsort _ MI2 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T.max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LIT 354 dB(A) LIN 354 dB(A) LT,max 82,9 dB(A) LNmax 82,9 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 4593939,5 | 59984429 1211 3 340 | 416 | 00 0,0 00 | 04| 829 00 829
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45030395 | 50084429 1211 | 3 340 416 | 00, 00 | 00 04| 829, 00 829
Immissionsort  MI2 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RWN 45 dB(A) RWT,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 351 dB(A) LIN 351 dB(A) LT,max 82,8 dB(A) LN,max 82,8 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 4593939,5 | 59984429 | 1211 | 3 341 417 00| 00 0,0 04| 828 00 828 ‘
Signalhom Eisenbahn | LN,max Punkt 4593930,5 | 59984429 & 1211 | 3 341 | 417 00 00 0,0 04 828 00 828
Immissionsort  MI2 SW EG RW,T 60 dB(A) RWN 45 dB(A) RW,T.max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 32,7 dB(A) LN 32,7 dB(A) LT,max 83,4 dB(A) LN,max 83,4 dB(A)
signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45939395 | 59984429 | 1211 | 3 347 418 | 00 0,0 0,0 1,1 83,4 00| 834
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 4593939,5 | 59984429 | 1211 | 3 347 | -418 | 00 00 0,0 11 834 | 00| 834
Immissionsort  MI2 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RWN 45 dB(A) RWT,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 32,5 dB(A) LIN 32,5 dB(A) LT,max 833 dB(A) LN,max 83,3 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max | Punkt | 4503939,5 | 59984429 | 1211 | 3 348 418 | 00| 00 | 00 1M 83,3 00| 833
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt | 45930305 | 50984420 | 1211 | 3 348 418 | 00, 0,0 00 11| 833 00| 833
Immissionsort  MI2 SW EG RW,T 60 dB(A) RWN 45 dB(A) RW,T.max 90 dB(A) RW.N,max 65 dB(A) LT 364 dB(A) LrN 36,4 dB(A) LT,max 86,4 dB(A) LNmax 86,4 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max Punkt 45939395 | 59984429 | 1211 | 3 ‘ 220 | 379 00| 00 0,0 | 02| 84 00| 864
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 = 50084429 @ 1211 | 3 220 | 379 00 00 00 02 864 00 864
Immissionsort  MI2 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RWN 45 dB(A) RWT,max 90 dB(A) RW,Nmax 65 dB(A) LrT 36,1 dB(A) LN 36,1 dB(A) LT,max 86,4 dB(A) LN,max 86,4 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45939395 | 59984429 | 1211 | 3 222|379 00| 00| 0,0 02| 864 00 864
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45939395 | 59984429 @ 1211 3 222|379 00| 00 0,0 02 864 00 864
Immissionsort  MI2 SW EG RW,T 60 dB(A) RWN 45 dB(A) RW,T.max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT 337 dB(A) LN 33,7 dB(A) LT,max 855 dB(A) LN,max 855 dB(A)
signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 4593939,5 | 59984429 | 1211 | 3 248 389 | 00 0,0 0,0 | 04| 855 00| 855
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45939395 | 59984429 @ 1211 | 3 248 | 389 00 00 00 04 85 00 855
Immissionsort  MI2 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RWN 45 dB(A) RWT,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 33,6 dB(A) LIN 336 dB(A) LT.max 855 dB(A) LN,max 855 dB(A)
sSignalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45939395 | 59984429 @ 1211 | 3 250 389 | 00 0,0 0,0 ‘ 04 | 855 ‘ 00 855
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45939395 | 59984429 @ 1211 3 250 389 | 00 00 00 | 04| 855 00 855
Immissionsort  MI3 SW EG RW,T 60 dB(A) RWN 45 dB(A) RW,T.max 90 dB(A) RW.N,max 65 dB(A) LrT 29,5 dB(A) LrN 29,5 dB(A) LT,max 74,0 dB(A) LN,max 74,0 dB(A)
signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45939395 | 59984429 | 1211 | 3 89,9 501 | 00| 0,0 0,0 | 00| 740 00| 740
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt ‘ 45939395 | 59984429 @ 1211 | 3 899 501 | 00 00 00 00 740 00 740
Immissionsort  MI3 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RWN 45 dB(A) RWT,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 29,5 dB(A) LIN 29,5 dB(A) LT,max 740 dB(A) LN,max 74,0 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45939395 | 50984429 | 1211 | 3 89,9 | 501 | 00| 00| 0,0 ‘ 00| 740 ‘ 00 740
Signalhom Eisenbahn LN,max |Punkt 45939395 | 59984429 | 1211 | 3 89,9 | -501 | 00 00 0,0 | 00 740 00 740
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Mittlere Ausbreitung Lmax - Karte 5 und 6
Bahn_Stre+Signalh_nur Privw_laut Ger_EH&auser - TA Larm_Sonnt -

‘ Lw Ko

Schallquelle Zeit- | Queltyp i Xmax Ymax s Adiv = Agr | Abar | Aatm | ADI Amisc | direfl | Ls i Cmet i |
bereich ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
‘ \ m m 8A) dB8  m | dB dB d8  dB dB | dB d8 | dBA) dB | dB(A)
Immissionsort_ MI3 SW EG _ RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RWT,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT 30,2 dB(A) LN 30,2 dB(A) LT,max 752 dB(A) LN,max 75,2 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45030395 59984429 | 1211 3 890 | -501 | 00 0,0 00 | 12] 752 00| 752
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 4593939,5 = 59984429 1211 3 899 | -501 | 00 00 00 12 752 00 752
Immissionsort__ MI3 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RWT,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT 30,1 dB(A) LN 30,1 dB(A) LT,max 752 dB(A) LNmax 75,2 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 | 50084429 1211 3 890 | -501 | 00| 00 0,0 12| 752 00| 752 ‘
Signalhom Eisenbahn | LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 899 501 00 00 0,0 12 752 00 752
Immissionsort _ MI3 SWEG  RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RWT,max 90 dB(A) RW,Nmax 65 dB(A) LrT 30,0 dB(A) LrN 30,0 dB(A) LT.max 751 dB(A) LNmax 751 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 791 | 490 | 00| 00 0,0 00| 751 00| 751
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 791 | 490 00 00 0,0 00, 751| 00 751
Immissionsort _ MI3 SW 1.0G  RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RWT,max 90 dB(A) RW,Nmax 65 dB(A) LrT 29,9 dB(A) LN 20,9 dB(A) LT.max 751 dB(A) LNmax 751 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt | 4503039,5 | 59984429 | 1211 | 3 792 | 490 | 00 00 T 00 00 | 751 00| 751
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt | 45930305 | 50984420 | 1211 | 3 792 | 490 00 00 00 00 751 00| 751
Immissionsort_ MI3 SWEG  RWT 60 dB(A) RWN 45 dB(A) RWTmax 90 dB(A) RW,Nmax 65 dB(A) LT 31,0 dB(A) LN 31,0 dB(A) LT,max 76,1 dB(A) LNmax 76, dB(A)
Signalhom Eisenbahn LTmax |Punkt 45039395 | 59084429 1211 | 3 793 | 490 | 00| 00 00 10| 781 00| 761
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45939395 59984429 1211 3 | 793 490 00 0,0 00 10 761 00 761
Immissionsort__ MI3 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RWT,max 90 dB(A) RW,Nmax 65 dB(A) LT 30,9 dB(A) LN 30,9 dB(A) LT,max 76,1 dB(A) LNmax 76, dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 59084429 1211 | 3 794 | 490 00 | 00 0,0 10 | 761 00 761
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 794 | 490 00 00 0,0 10 | 761 00 761
Immissionsort _ MI3 SWEG  RWT 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RWT,max 90 dB(A) RW,Nmax 65 dB(A) LT 30,8 dB(A) LrN 30,8 dB(A) LT,max 77,6 dB(A) LNmax 77,6 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 772 ] 487 00| 00 00 23 776 00| 776
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 3 772|487 00 00 00 23 776 00| 776
Immissionsort _ MI3 SW 1.0G  RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RWT,max 90 dB(A) RW,Nmax 65 dB(A) LT 30,8 dB(A) LrN 30,8 dB(A) LT,max 77,6 dB(A) LNmax 77,6 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 77,3 | -488 | 00 00 0,0 ‘ 23 716 00 T 776
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 50084429 1211 | 3 773 | 488 | 00 00 00 23 776 00| 776
Immissionsort_ Mi4 SWEG  RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RWT,max 90 dB(A) RW,Nmax 65 dB(A) LT 29,5 dB(A) LN 20,5 dB(A) LT,max 759 dB(A) LNmax 759 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 723 | 482 | 00| 00 00 00 | 759 00| 759
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt ‘ 45039395 50084429 1211 | 3 723 | 482 | 00 00 00 00 759 00 759
Immissionsort _ Mi4 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RWT,max 90 dB(A) RW,Nmax 65 dB(A) LrT 29,4 dB(A) LN 29,4 dB(A) LT.max 759 dB(A) LNmax 75,9 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 723 | 482 00| 00 0,0 ‘ 00| 759 ‘ 00 759
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 50084429 1211 | 3 723 482 00 00 00 00 759 00 759
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Mittlere Ausbreitung Lmax - Karte 5 und 6
Bahn_Stre+Signalh_nur Privw_laut Ger_EH&auser - TA Larm_Sonnt -

Schallquelle Zeit- | Queltyp i Xmax Ymax | Lw Ko | s Adiv = Agr | Abar | Aatm | ADI Amisc | direfl | Ls i Cmet i |
bereich ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
‘ \ m m 8A) dB8  m | dB dB d8  dB dB | dB d8 | dBA) dB | dB(A)
Immissionsort_ Mi4 SW EG __ RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RWT,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT 30,4 dB(A) LN 30,4 dB(A) LT,max 76,8 dB(A) LN,max 76,8 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45030395 59984429 | 1211 3 840 | 472 | 00 00 00 | 00| 758 00| 768
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 4593939,5 = 59984429 1211 3 849 | 472 | 00 00 00 00 758 00 768
Immissionsort__ Mi4 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RWT,max 90 dB(A) RW,Nmax 65 dB(A) LT 30,4 dB(A) LN 30,4 dB(A) LT,max 76,8 dB(A) LNmax 76,8 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 | 50084429 1211 3 850 | 472 | 00| 00 0,0 00| 768 00| 768 ‘
Signalhom Eisenbahn | LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 850 | -472 | 00 00 0,0 00 758 00 768
Immissionsort _ Mi4 SWEG  RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RWT,max 90 dB(A) RW,Nmax 65 dB(A) LrT 28,4 dB(A) LN 28,4 dB(A) LT.max 756 dB(A) LNmax 756 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 750 | 485 | 00| 00 0,0 00 756 00 756
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 750 | 485 00 00 0,0 00 756, 00| 755
Immissionsort _ Mi4 SW 1.0G  RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RWT,max 90 dB(A) RW,Nmax 65 dB(A) LT 28,4 dB(A) LN 28,4 dB(A) LT.max 756 dB(A) LNmax 756 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt | 4503039,5 | 59984429 | 1211 | 3 751 | -485 | 00 | 00 T 00 00 | 756 00| 756
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt | 45930305 | 50984420 | 1211 | 3 751 | -485 | 00 00 00 00 756 00| 756
Immissionsort_ Mi4 SWEG  RWT 60 dB(A) RWN 45 dB(A) RWT,max 90 dB(A) RW,Nmax 65 dB(A) LT 30,5 dB(A) LN 30,5 dB(A) LT,max 78,0 dB(A) LNmax 78,0 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LTmax |Punkt 45039395 | 59084429 1211 | 3 56,7 | 461 | 00 | 00 00 00| 780] 00| 780
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45939395 59084429 1211 3 | 567 -461 00 0,0 00 00 780 00 780
Immissionsort_ Mi4 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RWT,max 90 dB(A) RW,Nmax 65 dB(A) LT 30,4 dB(A) LN 30,4 dB(A) LT,max 78,0 dB(A) LNmax 78,0 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 59084429 1211 | 3 56,7 | 461 00 | 00 0,0 00 | 780 00 780
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 567 | 481 00 00 0,0 00 780 00 780
Immissionsort _ Mi4 SWEG  RWT 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RWT,max 90 dB(A) RW,Nmax 65 dB(A) LrT 29,0 dB(A) LrN 200 dB(A) LT,max 76,8 dB(A) LNmax 76,8 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 840 | 472 00| 00 00 00| 768| 00| 768
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 3 849 | 472 00 00 00 00 768 00 768
Immissionsort _ Mi4 SW 1.0G  RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RWT,max 90 dB(A) RW,Nmax 65 dB(A) LrT 29,0 dB(A) LrN 200 dB(A) LT,max 76,8 dB(A) LNmax 76,8 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 640 | 472 | 00 00 0,0 ‘ 00 768 00 T 768
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 50084429 1211 | 3 B49 | 472 00 00 00 00 768| 00 768
Immissionsort_ WA1 SWEG  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 36,2 dB(A) LN 32,6 dB(A) LT,max 80,6 dB(A) LNmax 80,6 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 438 | 438 | 00| 00 00 04 | 806 00| 806
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt ‘ 45039395 50084429 1211 | 3 438 | 438 | 00 00 00 04 806 00 806
Immissionsort _ WA1 SW 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 36,1 dB(A) LN 32,5 dB(A) LT,max 80,6 dB(A) LNmax 80,6 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 440 | 439 00| 00 0,0 ‘ 04 | 806 ‘ 00 806
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 50084429 1211 | 3 440 439 00 00 00 04 806, 00 806

Ingenieurbiro Dipl.-Ing. Michael Kihn Frauenstrae 20 17389 Anklam

SoundPLAN 7.3



1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Mittlere Ausbreitung Lmax - Karte 5 und 6
Bahn_Stre+Signalh_nur Privw_laut Ger_EH&auser - TA Larm_Sonnt -

Schallquelle Zeit- | Queltyp i Xmax Ymax | Lw Ko | s Adiv = Agr | Abar | Aatm | ADI Amisc | direfl | Ls i Cmet i |
bereich ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
‘ \ m m 8A) dB8  m | dB dB d8  dB dB | dB d8 | dBA) dB | dB(A)
Immissionsort_ WA1 SW EG __ RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 38,2 dB(A) LIN 346 dB(A) LT,max 82,8 dB(A) LN,max 82,8 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 59984429 | 1211 3 36,1 | 421 00 00 00 | 09 | 828 00| 828
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 4593939,5 = 59984429 1211 3 361|421 00 00 00 09 828 00 828
Immissionsort__ WA1 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 37,3 dB(A) LN 337 dB(A) LT,max 82,8 dB(A) LNmax 82,8 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 | 50084429 1211 3 363 | 422 | 00| 00 0,0 09 | 828 00| 828 ‘
Signalhom Eisenbahn | LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 363 422 00 00 0,0 09 828 00 828
Immissionsort _ WA1 SWEG  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 38,6 dB(A) LrN 349 dB(A) LT,max 82,0 dB(A) LNmax 82,0 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 59084429 1211 | 3 402 | 431 00| 00 0,0 10 820 00| 820
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 402 | 431 00 00 0,0 10 | 82,0 00 820
Immissionsort _ WA1 SW 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW(T,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 38,3 dB(A) LrN 347 dB(A) LT.max 819 dB(A) LNmax 81,9 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt | 4503039,5 | 59984429 | 1211 | 3 404 431 00 00 T 00 10 819 00| 819
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt | 45930305 | 50984420 | 1211 | 3 404 | 431 00 00 00 10 | 81,9 00| 819
Immissionsort _ WA1 SWEG  RWT 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWTmax 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 37,5 dB(A) LN 338 dB(A) LT,max 814 dB(A) LNmax 81,4 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LTmax |Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 472 | 445 00 00 00 18 | 814 00| 814
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 59084429 1211 3 | 472 445 00 0,0 00 18 814 00 814
Immissionsort__ WA1 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 37,3 dB(A) LN 337 dB(A) LT,max 814 dB(A) LNmax 81,4 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 59084429 1211 | 3 473 | 445 00| 00 0,0 18 | 814 00 814
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 473 | 445 00 00 0,0 18 814 00 814
Immissionsort _ WA2 SWEG  RWT 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 36,5 dB(A) LrN 32,8 dB(A) LT,max 78,5 dB(A) LNmax 78,5 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 623 | 469 | 00| 00 00 14| 785 00| 785
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 3 523 | 469 | 00 00 00 14 785 00| 785
Immissionsort _ WA2 SW 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 36,3 dB(A) LN 32,7 dB(A) LT,max 78,5 dB(A) LNmax 78,5 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 59084429 | 1211 | 3 62,4 | 469 | 00 00 0,0 ‘ 14 785 00 T 785
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 50084429 1211 | 3 624 | 469 | 00 00 00 14 785 00| 785
Immissionsot_ WA2 SWEG  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 37,0 dB(A) LN 334 dB(A) LT,max 789 dB(A) LNmax 78,9 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 556 | 459 | 00 | 0,0 00 07| 789 00| 789
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt ‘ 45039395 50084429 1211 | 3 556 | 459 | 00 00 00 07 789 00 789
Immissionsort _ WA2 SW 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 36,9 dB(A) LN 333 dB(A) LT.max 789 dB(A) LNmax 78,9 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 557 | 459 | 00 | 00 0,0 ‘ 07| 789 ‘ 00 789
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 50084429 1211 | 3 557 | 459 00 00 00 07 789 00 789
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Mittlere Ausbreitung Lmax - Karte 5 und 6
Bahn_Stre+Signalh_nur Privw_laut Ger_EH&auser - TA Larm_Sonnt -

Schallquelle Zeit- | Queltyp i Xmax Ymax | Lw Ko | s Adiv = Agr | Abar | Aatm | ADI Amisc | direfl | Ls i Cmet i |
bereich ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
| | m m dBA)  d8  m | dB | dB | dB | dB | dB dB dB | dB(A) dB | dB(A) |
Immissionsort _ WA2 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T.max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LIT 38,4 dB(A) LIN 34,8 dB(A) LT,max 77,3 dB(A) LNmax 77,3 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45939395 = 59984429 1211 3 614 -468 00 00 00 0,0 773 00| 773
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45030395 | 50084429 1211 | 3 814 | 468 00 00 | 00 00, 773, 00| 773
Immissionsort  WA2 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RWN 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 38,2 dB(A) LIN 346 dB(A) LT,max 77,3 dB(A) LN,max 77,3 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 4593939,5 | 59984429 | 1211 | 3 615 468 | 00 | 0,0 0,0 00| 77,3 00 773 ‘
Signalhom Eisenbahn | LN,max Punkt 4593930,5 | 59984429 & 1211 | 3 81,5 | 468 00 00 0,0 00| 773 00 773
Immissionsort  WA2 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T.max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT 37,3 dB(A) LN 33,6 dB(A) LT,max 78,2 dB(A) LN,max 78,2 dB(A)
signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45939395 | 59984429 | 1211 | 3 679 476 | 00 0,0 0,0 17| 782 00| 782
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 4593939,5 | 59984429 | 1211 | 3 67,9 476 | 00 0,0 0,0 17| 782 00 782
Immissionsort  WA2 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RWN 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 37,2 dB(A) LIN 33,5 dB(A) LT,max 782 dB(A) LN,max 782 dB(A)
signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt | 45039395 | 59984429 @ 1211 3 68,0 476 | 00 0,0 [ 00 17| 782 00| 782
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt | 45930305 | 50984420 | 1211 | 3 68,0 476 | 00 . 0,0 00 17| 782 00| 782
Immissionsort  WA3 SW EG RW,T 55 dB(A) RWN 40 dB(A) RW,T.max 85 dB(A) RW.N,max 60 dB(A) LT 37,1 dB(A) LrN 33,4 dB(A) LT,max 73,9 dB(A) LNmax 73,9 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max Punkt 45939395 | 59984429 | 1211 | 3 913 502 | 00 00 0,0 | 00| 739 00| 739
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 = 50084429 @ 1211 3 913 502 | 00 00 00 00 739 00 739
Immissionsort  WA3 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RWN 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LrT 37,0 dB(A) LN 333 dB(A) LT,max 739 dB(A) LNmax 73,9 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45939395 | 59984429 | 1211 | 3 91,4 | 502 | 00| 00| 0,0 00| 739 00 739
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45939395 | 59984429 @ 1211 3 914 502| 00 00 0,0 00 739 00 739
Immissionsort  WA3 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T.max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT 37,8 dB(A) LrN 34,2 dB(A) LT,max 758 dB(A) LN,max 75,8 dB(A)
signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 4593939,5 | 59984429 | 1211 | 3 83,4 494 | 00 0,0 0,0 | 12| 758 00 758
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45939395 | 59984429 @ 1211 | 3 834 494 | 00 0,0 00 12 758 00 758
Immissionsort  WA3 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RWN 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 37,7 dB(A) LIN 341 dB(A) LT,max 758 dB(A) LN,max 7538 dB(A)
signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45939395 | 59984429 @ 1211 | 3 835 494 | 00 0,0 0,0 ‘ 12| 758 ‘ 00 758
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45939395 | 59984429 @ 1211 3 835 494 | 00 00 00 | 12| 758 00 758
Immissionsort  WA3 SW EG RW,T 55 dB(A) RWN 40 dB(A) RWT.max 85 dB(A) RW.N,max 60 dB(A) LT 388 dB(A) LrN 352 dB(A) LT,max 76,2 dB(A) LNmax 76,2 dB(A)
signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45939395 | 59984429 | 1211 | 3 89,3 500 | 00 0,0 0,0 | 22| 762 00| 762
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt ‘ 45939395 | 59984429 @ 1211 | 3 893 500 | 00 0,0 00 22 762 00| 782
Immissionsort  WA3 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RWN 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 38,6 dB(A) LIN 349 dB(A) LT,max 762 dB(A) LN,max 76,2 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45939395 | 50984429 | 1211 | 3 89,4 | 500 | 00| 00| 0,0 ‘ 22| 762 ‘ 00 762
Signalhom Eisenbahn LN,max |Punkt 45939395 | 59984429 | 1211 | 3 894 | -500 | 00 00 0,0 | 22 762, 00 762

Ingenieurbiro Dipl.-Ing. Michael Kihn Frauenstrae 20 17389 Anklam

SoundPLAN 7.3



1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Mittlere Ausbreitung Lmax - Karte 5 und 6
Bahn_Stre+Signalh_nur Privw_laut Ger_EH&auser - TA Larm_Sonnt -

‘ Lw Ko

Schallquelle Zeit- | Queltyp i Xmax Ymax s Adiv = Agr | Abar | Aatm | ADI Amisc | direfl | Ls i Cmet i |
bereich ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
‘ \ m m 8A) dB8  m | dB dB d8  dB dB | dB d8 | dBA) dB | dB(A)
Immissionsort_ WA3 SW EG __ RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 37,6 dB(A) LN 340 dB(A) LT,max 750 dB(A) LN,max 75,0 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 59984429 | 1211 3 96,8 | -507 | 00 00 00 | 16 | 750 00| 750
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 4593939,5 = 59984429 1211 3 96,8 | -507 | 00 00 .00 16| 750 00 750
Immissionsort__ WA3 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT 37,5 dB(A) LN 33,8 dB(A) LT,max 749 dB(A) LNmax 74,9 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 | 50084429 1211 3 96,0 | 50,7 | 00| 00 0,0 16 740 00 749 ‘
Signalhom Eisenbahn | LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 969 507 00 00 0,0 16 749 00 749
Immissionsort _ WA4 SWEG  RWT 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 36,2 dB(A) LN 32,6 dB(A) LT,max 716 dB(A) LNmax 71,6 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 59084429 1211 | 3 1184 | 525 00| 00 0,0 00 716 00 716
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1184 | 525 | 00| 00 0,0 00, 716, 00| 716
Immissionsort  WA4 SW 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 356 dB(A) LN 32,0 dB(A) LT.max 716 dB(A) LNmax 71,6 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt | 4503039,5 | 59984429 | 1211 | 3 1184 | 525 | 00| 00 T 00 00| 716 00| 716
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt | 45930305 | 50984420 | 1211 | 3 1184 525 00 . 00 00 00 716 00| 716
Immissionsort WA4 SWEG  RWT 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWTmax 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 36,6 dB(A) LN 32,9 dB(A) LT,max 72,0 dB(A) LNmax 72,0 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LTmax |Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 12,7 | 520 | 00| 00 00 00 | 720 00| 720
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45939395 59984429 1211 3 | 1127 520 00 0,0 00 00 720 00 720
Immissionsort_ WA4 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 36,5 dB(A) LN 32,8 dB(A) LT,max 72,0 dB(A) LNmax 72,0 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 59084429 1211 | 3 12,8 | 520 00| 00 0,0 00 | 720 00 720
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1128 | 520 | 00| 00 0,0 00 720 00 720
Immissionsort  WA4 SWEG  RWT 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 36,7 dB(A) LrN 330 dB(A) LT.max 715 dB(A) LNmax 71,5 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1197 | 528 | 00| 00 00 00| 715] 00| 715
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 3 1197 528 | 00 00 00 00 715, 00 715
Immissionsort  WA4 SW 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 36,5 dB(A) LN 32,9 dB(A) LT.max 715 dB(A) LNmax 71,5 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 59084429 | 1211 | 3 1198 | 526 | 00 00 0,0 ‘ 00 715 00 T
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 50084429 1211 | 3 1198 528 | 00 00 00 00 715, 00 715
Immissionsot_ WA4 SWEG  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 357 dB(A) LN 321 dB(A) LT,max 71,1 dB(A) LNmax 71,1 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1251 | 529 | 00| 00 00 00 714 00 711
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt ‘ 45039395 50084429 1211 | 3 1251 | 529 | 00 00 00 00 711 00 711
Immissionsort  WA4 SW 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 356 dB(A) LN 32,0 dB(A) LT.max 71,1 dB(A) LNmax 71,1 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1252 | 529 | 00| 00 0,0 ‘ 00| 711 ‘ 00 711
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 50084429 1211 | 3 1252 | 529 | 00| 00 00 00 714 00 711
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Mittlere Ausbreitung Lmax - Karte 5 und 6
Bahn_Stre+Signalh_nur Privw_laut Ger_EH&auser - TA Larm_Sonnt -

‘ Lw Ko

Schallquelle Zeit- | Queltyp i Xmax Ymax s Adiv = Agr | Abar | Aatm | ADI Amisc | direfl | Ls i Cmet i |
bereich ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
‘ \ m m 8A) dB8  m | dB dB d8  dB dB | dB d8 | dBA) dB | dB(A)
Immissionsot_ WA5 SW EG __ RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 33,2 dB(A) LN 20,5 dB(A) LT,max 71,5 dB(A) LN,max 71,5 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 59984429 | 1211 3 1198 | 528 | 00 0,0 00 | 00 715 00 T715]
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 4593939,5 = 59984429 1211 3 1198 | 528 | 00, 00 00 00 715 00 715
Immissionsot_ WA5 SW 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT 33,0 dB(A) LN 20,4 dB(A) LT,max 71,5 dB(A) LNmax 71,5 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 | 50084429 1211 3 119,9 | 525 | 00 0,0 0,0 00 715 00 715 ‘
Signalhom Eisenbahn | LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1199 526 00 0,0 0,0 00 715, 00 715
Immissionsort _ WA5 SWEG  RWT 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 34,1 dB(A) LN 305 dB(A) LT,max 73,8 dB(A) LNmax 73,8 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 59084429 1211 | 3 1135 | 521 00| 00 0,0 18 738 00| 738
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1135 | 521 | 00| 00 0,0 18 738 00| 738
Immissionsort _ WA5 SW 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 33,8 dB(A) LN 30,1 dB(A) LT,max 73,8 dB(A) LNmax 73,8 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt | 4503039,5 | 59984429 | 1211 | 3 1136 | 521 | 00 0,0 T 00 18| 738 00| 738
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt | 45930305 | 50984420 | 1211 | 3 1136 | 521 00 . 0,0 00 18 738, 00 738 |
Immissionsort_ WA5 SWEG  RWT 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWTmax 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 34,3 dB(A) LN 30,7 dB(A) LT,max 716 dB(A) LNmax 71,6 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LTmax |Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1191 | 525 00| 00 00 00| 716| 00| 716
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45939395 59084429 1211 3 | 1191 525 00 0,0 00 00 716 00 716
Immissionsot_ WA5 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 34,3 dB(A) LN 30,7 dB(A) LT,max 715 dB(A) LNmax 71,5 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 59084429 1211 | 3 1192 | 525 00| 00 0,0 00| 715 00 715
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1192 | 525 00| 00 0,0 00 715 00 715
Immissionsort _ WA5 SWEG  RWT 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 33,3 dB(A) LrN 207 dB(A) LT.max 71,1 dB(A) LNmax 71,1 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1250 | 529 00| 00 00 00 T711] 00 711
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 3 1250 529 | 00 00 00 00 714 00 711
Immissionsort _ WA5 SW 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 33,3 dB(A) LrN 207 dB(A) LT.max 71,1 dB(A) LNmax 71,1 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 59084429 | 1211 | 3 1251 | 529 00 00 0,0 ‘ 00 711 00 EZE
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 50084429 1211 | 3 1251 | 529 | 00| 00 00 00 714| 00 711
Immissionsot WA SWEG  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 346 dB(A) LN 31,0 dB(A) LT,max 752 dB(A) LNmax 752 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 90,4 | 501 | 00 | 00 00 13| 752 00| 752
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt ‘ 45039395 50084429 1211 | 3 90,4 | 501 | 00 00 00 13 752 00 752
Immissionsort  WAG SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 34,5 dB(A) LrN 30,9 dB(A) LT.max 752 dB(A) LNmax 752 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 905 | 50,1 | 0,0 | 00 0,0 ‘ 13| 752 ‘ 00 752
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 50084429 1211 | 3 905 501 00 00 00 13 752 00| 752
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Mittlere Ausbreitung Lmax - Karte 5 und 6
Bahn_Stre+Signalh_nur Privw_laut Ger_EH&auser - TA Larm_Sonnt -

Schallquelle Zeit- | Queltyp i Xmax Ymax | Lw Ko | s Adiv = Agr | Abar | Aatm | ADI Amisc | direfl | Ls i Cmet i |
bereich ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
‘ \ m m 8A) dB8  m | dB dB d8  dB dB | dB d8 | dBA) dB | dB(A)
Immissionsort_ WAG SW EG __ RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT 354 dB(A) LN 31,8 dB(A) LT,max 756 dB(A) LN,max 75,6 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 59984429 | 1211 3 836 | 494 00 00 00 | 10| 758 00| 756
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 4593939,5 = 59984429 1211 3 836 494 00 00 00 10| 758 00 756
Immissionsot WA SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT 353 dB(A) LN 31,6 dB(A) LT,max 756 dB(A) LNmax 756 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 | 50084429 1211 3 83,7 | 494 00 00 0,0 10 | 758 ‘ 00| 756 ‘
Signalhom Eisenbahn | LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 837 494 00 00 0,0 10, 756 00 758
Immissionsort _ WAG SWEG  RWT 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 357 dB(A) LN 321 dB(A) LT.max 755 dB(A) LNmax 755 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 59084429 1211 | 3 86,3 | 497 | 00| 00 0,0 11 755 00| 755
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 86,3 | 497 | 00 00 0,0 14 755 00| 755
Immissionsort _ WAG SW 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 357 dB(A) LN 32,0 dB(A) LT.max 755 dB(A) LNmax 755 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt | 4503039,5 | 59984429 | 1211 | 3 86,4 497 | 00 00 T 00 11 755 00| 755
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt | 45930305 | 50984420 | 1211 | 3 86,4 | 497 | 00 00 00 11 755 00| 755
Immissionsort WA SWEG  RWT 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWTmax 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 351 dB(A) LN 31,5 dB(A) LT,max 750 dB(A) LNmax 750 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LTmax |Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 941 | 505 | 00| 00 00 14 | 750 00 750
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45939395 59984429 1211 3 | 941 505 00 0,0 00 14 750 00 750
Immissionsort WA SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 350 dB(A) LN 31,4 dB(A) LT,max 750 dB(A) LNmax 750 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 59084429 1211 | 3 942 | 505 00 | 00 0,0 14 | 750 00 750
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 942 | 505 00 00 0,0 14 750 00 750
Immissionsort  WA7 SWEG  RWT 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 32,8 dB(A) LrN 202 dB(A) LT,max 767 dB(A) LNmax 76,7 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 86,0 | 47,4 | 00| 00 00 00| 787] 00| 767
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 3 86,0 | 474 00 00 00 00 787 00 767
Immissionsort  WA7 SW 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 32,8 dB(A) LrN 202 dB(A) LT,max 767 dB(A) LNmax 76,7 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 59084429 | 1211 | 3 86,1 | 47,4 | 00 00 0,0 ‘ 00 767 00 T 767
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 50084429 1211 | 3 86,1 | 474 | 00 00 00 00 787| 00 787
Immissionsot_ WA7 SWEG  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 32,5 dB(A) LN 28,8 dB(A) LT,max 757 dB(A) LNmax 757 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 743 | 484 | 00| 00 00 00 | 757 00| 757
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt ‘ 45039395 50084429 1211 | 3 743 | 484 | 00 00 00 00 757 00 757
Immissionsort  WA7 SW 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 32,5 dB(A) LrN 28,8 dB(A) LT.max 756 dB(A) LNmax 756 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 743 | 484 00| 00 0,0 ‘ 00| 756 ‘ 00 756
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 50084429 1211 | 3 743 | 484 00 00 00 00 756, 00 756
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Mittlere Ausbreitung Lmax - Karte 5 und 6
Bahn_Stre+Signalh_nur Privw_laut Ger_EH&auser - TA Larm_Sonnt -

Schallquelle Zeit- | Queltyp i Xmax Ymax | Lw Ko | s Adiv = Agr | Abar | Aatm | ADI Amisc | direfl | Ls i Cmet i |
bereich ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
| | m m dBA)  d8  m | dB | dB | dB | dB | dB dB dB | dB(A) dB | dB(A) |
Immissionsort _ WA7 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T.max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LIT 33,0 dB(A) LIN 29,3 dB(A) LT,max 76,8 dB(A) LNmax 76,8 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 4593939,5 | 59984429 1211 3 653 473 | 00 0,0 00 | 00| 76,8 00| 768 |
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45030395 | 50084429 1211 | 3 653 473 | 00, 0,0 | 00 00 768 00 768
Immissionsort  WA7 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RWN 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 33,0 dB(A) LiN 29,3 dB(A) LT,max 76,8 dB(A) LN,max 76,8 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 4593939,5 | 59984429 | 1211 | 3 654 473 | 00| 0,0 0,0 00| 76,8 00 768 ‘
Signalhom Eisenbahn | LN,max Punkt 4593930,5 | 59984429 & 1211 | 3 854 | 473 00 00 0,0 00 76,8 00 768
Immissionsort  WA7 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T.max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT 32,9 dB(A) LN 29,3 dB(A) LT,max 757 dB(A) LN,max 75,7 dB(A)
signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45939395 | 59984429 | 1211 | 3 738 | 484 | 00 0,0 0,0 00| 757 00| 757
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45939395 | 59984429 1211 | 3 738 | -484 | 00 0,0 0,0 00 757 00 757
Immissionsort  WA7 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RWN 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 32,9 dB(A) LIN 29,3 dB(A) LT,max 757 dB(A) LN,max 757 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max | Punkt | 4503939,5 | 59984429 | 1211 | 3 738 484 | 00| 00 | 00 00| 757 00| 757
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt | 45930305 | 50984420 | 1211 | 3 73,8 484 | 00, 0,0 00 00 757 00| 757
Immissionsort  WAS SW EG RW,T 55 dB(A) RWN 40 dB(A) RW,T.max 85 dB(A) RW.N,max 60 dB(A) LrT 31,9 dB(A) LrN 28,3 dB(A) LT,max 74,0 dB(A) LNmax 74,0 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max Punkt 45939395 | 59984429 | 1211 | 3 ‘ 900 501 | 00 0,0 0,0 | 00| 740 00| 740
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 = 50084429 | 1211 3 900 501 | 00 00 00 00 740 00 740
Immissionsort  WAS SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RWN 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LrT 31,8 dB(A) LiN 282 dB(A) LT,max 740 dB(A) LN,max 740 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45939395 | 59984429 | 1211 | 3 900 | 501 | 00| 00| 0,0 00| 740 00 740
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45939395 | 59984429 @ 1211 3 900 501 | 00 00 0,0 00 740 00 740
Immissionsort  WAS SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T.max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT 32,0 dB(A) LrN 28,4 dB(A) LT,max 759 dB(A) LN,max 75,9 dB(A)
signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 4593939,5 | 59984429 | 1211 | 3 820 493 | 00 0,0 0,0 | 1,1 759 | 00| 759
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45939395 | 59984429 @ 1211 | 3 820 493 | 00 0,0 00 1.1 759 | 00 759
Immissionsort  WAS SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RWN 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LrT 32,0 dB(A) LIN 284 dB(A) LT.max 759 dB(A) LN,max 759 dB(A)
sSignalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45939395 | 59984429 @ 1211 | 3 820 493 | 00 0,0 0,0 ‘ 1,1 75,9 ‘ 00 759
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45939395 | 59984429 @ 1211 3 820 493 | 00 00 00 | 1,1 759 00| 759
Immissionsort  WAS SW EG RW,T 55 dB(A) RWN 40 dB(A) RW,T.max 85 dB(A) RW.N,max 60 dB(A) LrT 31,3 dB(A) LrN 27,7 dB(A) LT,max 72,9 dB(A) LNmax 72,9 dB(A)
signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45939395 | 59984429 | 1211 | 3 1017 | 511 | 00| 00 0,0 | 00| 729 00| 729
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt ‘ 45939395 | 59984429 @ 1211 | 3 1017 511 | 00 00 00 00 729 00 729
Immissionsort  WAS SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RWN 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 31,3 dB(A) LIN 27,6 dB(A) LT.max 72,9 dB(A) LN,max 72,9 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45939395 | 50984429 | 1211 | 3 1017 | 511 00| 00 | 0,0 ‘ 00| 729 ‘ 00 729
Signalhom Eisenbahn LN,max |Punkt 45939395 | 59984429 | 1211 | 3 1017 | 511 00 00 0,0 | 00/ 729 00 729
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Mittlere Ausbreitung Lmax - Karte 5 und 6
Bahn_Stre+Signalh_nur Privw_laut Ger_EH&auser - TA Larm_Sonnt -

‘ Lw Ko

Schallquelle Zeit- | Queltyp i Xmax Ymax s Adiv = Agr | Abar | Aatm | ADI Amisc | direfl | Ls i Cmet i |
bereich ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
| | m m dBA)  d8  m | dB | dB | dB | dB | dB dB dB | dB(A) dB | dB(A) |
Immissionsort _ WAS SW EG RW,T 55 dB(A) RW,\N 40 dB(A) RW,T.max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LIT 32,3 dB(A) LIN 28,7 dB(A) LT,max 74,3 dB(A) LNmax 74,3 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45939395 = 59984429 1211 3 871 -498 | 00 00 00 0,0 743 00| 743
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45030395 | 50084429 1211 | 3 871 | 498 00, 00 | 00 00, 743, 00| 743
Immissionsort  WAS SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RWN 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 32,3 dB(A) LiN 287 dB(A) LT,max 743 dB(A) LNmax 743 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 4593939,5 | 59984429 | 1211 | 3 871 | 498 | 00| 0,0 0,0 00| 743 00 743 ‘
Signalhom Eisenbahn | LN,max Punkt 4593930,5 | 59984429 & 1211 | 3 871 | 498 00 00 0,0 00 | 743 00 743
Immissionsort  WAS SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T.max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT 31,8 dB(A) LN 28,1 dB(A) LT,max 74,4 dB(A) LNmax 74,4 dB(A)
signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45939395 | 59984429 | 1211 | 3 1009 | 511 | 00| 0,0 0,0 14| 744 00| 744
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 4593939,5 | 59984429 | 1211 | 3 1009 | 511, 00| 00 0,0 14 744 00| 744
Immissionsort  WAS SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RWN 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 31,7 dB(A) LiN 28,1 dB(A) LT,max 73,0 dB(A) LN,max 73,0 dB(A)
signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt | 45039395 | 59984429 @ 1211 3 1010 | 511 | 00| 00 [ 00 00| 73,0 00| 730
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt | 45930305 | 50984420 | 1211 | 3 1010 | 511, 00 00 00 00 730 00| 730
Immissionsort WA SW EG RW,T 55 dB(A) RWN 40 dB(A) RW,T.max 85 dB(A) RW.N,max 60 dB(A) LrT 29,7 dB(A) LrN 26,1 dB(A) LT,max 72,9 dB(A) LNmax 72,9 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max Punkt 45939395 | 59984429 | 1211 | 3 1241 | 529 | 00| 00 0,0 | 17 729 00 729
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 = 50084429 | 1211 | 3 1241 | 529 | 00 00 00 17 720 00 729
Immissionsort WA SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RWN 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LrT 29,7 dB(A) LiN 261 dB(A) LT,max 72,9 dB(A) LNmax 72,9 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45939395 | 59984429 | 1211 | 3 1241 | 529 | 00| 00 | 0,0 17 729 00 729
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45939395 | 59984429 @ 1211 3 1241 | 529 | 00 00 0,0 17 7129 00 729
Immissionsort WA SW EG RW,T 55 dB(A) RW\N 40 dB(A) RW,T.max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT 29,9 dB(A) LrN 26,3 dB(A) LT,max 73,3 dB(A) LN,max 73,3 dB(A)
signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 4593939,5 | 59984429 | 1211 | 3 16,1 | 523 | 00| 00 0,0 | 16| 733 00 733
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45939395 | 59984429 @ 1211 | 3 1161 523 | 00 00 00 16 733 00 733
Immissionsort WA SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RWN 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 29,9 dB(A) LIN 263 dB(A) LT.max 733 dB(A) LN,max 733 dB(A)
signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45939395 | 59984429 @ 1211 | 3 16,1  -523 | 00| 00 0,0 ‘ 16 | 733 ‘ 00 733
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45939395 | 59984429 @ 1211 3 1161 523 | 00 00 00 | 16| 733 00 733
Immissionsort WA SW EG RW,T 55 dB(A) RWN 40 dB(A) RW,T.max 85 dB(A) RW.N,max 60 dB(A) LrT 30,3 dB(A) LrN 26,7 dB(A) LT,max 73,5 dB(A) LN,max 73,5 dB(A)
signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45939395 | 59984429 | 1211 | 3 1168 | -523 | 00| 00 0,0 | 18| 735 00 735
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt ‘ 45939395 | 59984429 @ 1211 | 3 1168 523 | 00 00 00 18 735 00 735
Immissionsort WA SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RWN 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 30,3 dB(A) LIN 26,6 dB(A) LT,max 73,5 dB(A) LN,max 73,5 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45939395 | 50984429 | 1211 | 3 168 | 523 | 00| 00 | 0,0 ‘ 18| 735 ‘ 00 735
Signalhom Eisenbahn LN,max |Punkt 45939395 | 59984429 | 1211 | 3 1168 | 523 | 00 00 0,0 | 18] 735 00 735
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Mittlere Ausbreitung Lmax - Karte 5 und 6
Bahn_Stre+Signalh_nur Privw_laut Ger_EH&auser - TA Larm_Sonnt -

Schallquelle Zeit- | Queltyp i Xmax Ymax | Lw Ko | s Adiv = Agr | Abar | Aatm | ADI Amisc | direfl | Ls i Cmet i |
bereich ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
‘ \ m m 8A) dB8  m | dB dB d8  dB dB | dB d8 | dBA) dB | dB(A)
Immissionsort_ WA9 SW EG __ RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 29,9 dB(A) LN 26,3 dB(A) LT,max 732 dB(A) LN,max 73,2 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 59984429 | 1211 3 122,4 | 527 | 00 0,0 00 | 18] w2 00| 732
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 4593939,5 = 59984429 1211 3 1224 | 527 | 00 00 00 18, 732 00 732
Immissionsort WA SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT 29,8 dB(A) LN 261 dB(A) LT,max 732 dB(A) LNmax 73,2 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 | 50084429 1211 3 122,4 | 52,7 | 00 | 00 0,0 18 732 00| 732 ‘
Signalhom Eisenbahn | LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1224 527 00 0,0 0,0 18, 732 00 732
Immissionsort  WA10 SWEG  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 30,3 dB(A) LN 26,6 dB(A) LT,max 72,5 dB(A) LNmax 72,5 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 59084429 1211 | 3 1065 | 51,5| 00| 0,0 0,0 00 | 725 00 725
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1085 51,5| 00 . 0,0 0,0 00 725, 00| 725
Immissionsort _ WA10 SW 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW(T,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 30,2 dB(A) LN 26,5 dB(A) LT,max 72,5 dB(A) LNmax 72,5 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt | 4503039,5 | 59984429 | 1211 | 3 106,5 | 51,5 00| 00 T 00 00 | 725 00| 725
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt | 45930305 | 50984420 | 1211 | 3 106,5 | 515 00 . 0,0 00 00 725 00| 725
Immissionsort_ WA10 SWEG  RWT 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWTmax 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 30,6 dB(A) LN 27,0 dB(A) LT,max 72,3 dB(A) LNmax 72,3 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LTmax |Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1091 | 51,8 | 00| 00 00 00 | 723| 00| 723
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45939395 59984429 1211 3 | 1091 518 00 0,0 00 00 723 00 723
Immissionso._ WA10 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 30,6 dB(A) LN 27,0 dB(A) LT,max 72,3 dB(A) LNmax 72,3 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 59084429 1211 | 3 1092 | 51,8 | 00| 00 0,0 00 | 723 00 723
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1092 518 | 00 00 0,0 00 723 00 723
Immissionsort _ WA10 SWEG  RWT 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LrT 30,0 dB(A) LN 26,4 dB(A) LT,max 729 dB(A) LNmax 72,9 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 101,9 | 51,2 00| 00 00 00| 729] 00| 729
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 3 1019 512 00 00 00 00 729 00 729
Immissionsort _ WA10 SW 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LrT 30,0 dB(A) LN 26,4 dB(A) LT,max 729 dB(A) LNmax 72,9 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 59084429 | 1211 | 3 101,9 | 51,2 00 00 0,0 ‘ 00 729 00 T 729
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 50084429 1211 | 3 1019 | 512 00| 00 00 00 729 00 729
Immissionsot._ WA10 SWEG  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 30,3 dB(A) LN 267 dB(A) LT,max 733 dB(A) LNmax 73,3 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 97,8 | -508 | 00 | 00 00 00 | 733| 00| 733
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt ‘ 45039395 50084429 1211 | 3 97,8 | 508 | 00 00 00 00 733 00 733
Immissionsort  WA10 SW 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LrT 30,3 dB(A) LN 267 dB(A) LT.max 733 dB(A) LNmax 73,3 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 97,8 | 50,8 00 | 00 0,0 ‘ 00| 733 ‘ 00 733
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 50084429 1211 | 3 978 | 508 00 00 00 00 733 00 733
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Mittlere Ausbreitung Lmax - Karte 5 und 6
Bahn_Stre+Signalh_nur Privw_laut Ger_EH&auser - TA Larm_Sonnt -

Schallquelle Zeit- | Queltyp i Xmax Ymax | Lw Ko | s Adiv = Agr | Abar | Aatm | ADI Amisc | direfl | Ls i Cmet i |
bereich ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
‘ \ m m 8A) dB8  m | dB dB d8  dB dB | dB d8 | dBA) dB | dB(A)
Immissionsort _ WA11 SW EG __ RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW(T,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 29,1 dB(A) LN 255 dB(A) LT,max 74,3 dB(A) LN,max 74,3 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 59984429 | 1211 3 1309 | 533 | 00 0,0 00 | 36 743 00 743
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 4593939,5 = 59984429 1211 3 1309 | 533 | 00, 00 00 36 743 00| 743
Immissionsort_ WA11 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 29,1 dB(A) LN 255 dB(A) LT,max 743 dB(A) LNmax 74,3 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 | 50084429 1211 3 130,9 | 533 | 00 0,0 0,0 36 | 743 00| 743 ‘
Signalhom Eisenbahn | LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1300 533 00 0,0 0,0 36 743 00 743
Immissionsort  WA11 SWEG  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW(T,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LrT 29,2 dB(A) LN 255 dB(A) LT,max 729 dB(A) LNmax 72,9 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 59084429 1211 | 3 1265 | 530 00| 00 0,0 18 72,9 00| 729
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1265 530 | 00| 00 0,0 18| 72,9 00 729
Immissionsort _ WA11 SW 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LrT 29,1 dB(A) LN 254 dB(A) LTmax 729 dB(A) LNmax 72,9 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt | 4503039,5 | 59984429 | 1211 | 3 1265 | 530 00 0,0 T 00 18 729 00| 729
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt | 45930305 | 50984420 | 1211 | 3 1265 | 530 00 . 0,0 00 18 | 72,9 00| 729
Immissionsort _ WA11 SWEG  RWT 55 dB(A) RWN 40 dB(A) RWTmax 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LrT 29,2 dB(A) LN 255 dB(A) LT,max 717 dB(A) LNmax 71,7 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LTmax |Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1168 | 523 | 00| 00 00 00 | 717 ‘ 00 717
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45939395 59984429 1211 3 | 1168 523 00 0,0 00 00 717 00 717
Immissionsort_ WA11 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 29,2 dB(A) LN 255 dB(A) LT,max 717 dB(A) LNmax 71,7 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 59084429 1211 | 3 1168 | 523 | 00| 00 0,0 00| 717 00 717
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1188 523 | 00| 00 0,0 00 717 00 717
Immissionsort  WA11 SWEG  RWT 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LrT 29,1 dB(A) LN 254 dB(A) LT,max 73,8 dB(A) LNmax 73,8 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1226 | 528 00| 00 00 25 738 00| 738
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 3 1226 | 528 | 00 00 00 25 738 00| 738
Immissionsort  WA11 SW 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LrT 291 dB(A) LN 254 dB(A) LT,max 73,8 dB(A) LNmax 73,8 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 59084429 | 1211 | 3 1226 | 528 00 00 0,0 ‘ 25 738 00 T 738
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 50084429 1211 | 3 1226 | 528 | 00| 00 00 25 738 00| 738
Immissionsot._ WA12 SWEG  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 28,4 dB(A) LN 248 dB(A) LT,max 70,1 dB(A) LNmax 70,1 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1414 | 540 00| 00 00 00| 701] 00 701
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt ‘ 45039395 50084429 1211 | 3 1414 | 540 00 00 00 00 701 00 701
Immissionsort _ WA12 SW 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 28,4 dB(A) LrN 248 dB(A) LT.max 70,1 dB(A) LNmax 70,1 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1414 540 00| 00 0,0 ‘ 00| 701 ‘ 00 701
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 50084429 1211 | 3 1414 | 540 00| 00 00 00 701 00 701
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Mittlere Ausbreitung Lmax - Karte 5 und 6
Bahn_Stre+Signalh_nur Privw_laut Ger_EH&auser - TA Larm_Sonnt -

‘ Lw Ko

Schallquelle Zeit- | Queltyp i Xmax Ymax s Adiv = Agr | Abar | Aatm | ADI Amisc | direfl | Ls i Cmet i |
bereich ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
| | m m dBA)  d8  m | dB | dB | dB | dB | dB dB dB | dB(A) dB | dB(A) |
Immissionsort  WA12 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,\N 40 dB(A) RW,T.max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LIT 28,8 dB(A) LIN 252 dB(A) LT,max 70,2 dB(A) LNmax 70,2 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45939395 = 59984429 1211 3 1385  -538 | 00 00 00 00 702 i 00| 702
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45030395 | 50084429 1211 | 3 1385 | 538 | 00 0,0 | 00 00, 702, 00 702
Immissionsort  WA12 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RWN 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 28,8 dB(A) LIN 252 dB(A) LT,max 70,2 dB(A) LN,max 70,2 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 4593939,5 | 59984429 | 1211 | 3 1386 | -538 | 00 | 0,0 0,0 00| 702] 00| 702 ‘
Signalhom Eisenbahn | LN,max Punkt 4593930,5 | 59984429 & 1211 | 3 1386 | -538 00 0,0 0,0 00, 702, 00| 702
Immissionsort  WA12 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T.max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT 29,2 dB(A) LN 256 dB(A) LT,max 71,5 dB(A) LN,max 71,5 dB(A)
signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45939395 | 59984429 | 1211 | 3 1485 | -544 | 00| 00 0,0 18 75| 00| 715
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 4593939,5 | 59984429 | 1211 | 3 1485 544 | 00 00 0,0 18 715 00 715
Immissionsort  WA12 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RWN 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 29,2 dB(A) LIN 256 dB(A) LT,max 71,5 dB(A) LN,max 71,5 dB(A)
signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt | 45039395 | 59984429 @ 1211 3 1485 | 544 | 00| 00 [ 00 18| 71,5 00| 715
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt | 45930305 | 50984420 | 1211 | 3 1485 | 544 | 00 0,0 00 18| 715 00| 715
Immissionsort  WA12 SW EG RW,T 55 dB(A) RWN 40 dB(A) RW,T.max 85 dB(A) RW.N,max 60 dB(A) LrT 286 dB(A) LrN 250 dB(A) LT,max 71,7 dB(A) LNmax 71,7 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max Punkt 45939395 | 59984429 | 1211 | 3 1474 544 | 00| 00 0,0 | 20 717 00| 717
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 = 50084429 | 1211 | 3 1474 544 00 00 00 20 717 00| 717
Immissionsort  WA12 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RWN 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LrT 28,6 dB(A) LIN 250 dB(A) LT.max 71,7 dB(A) LNmax 71,7 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45939395 | 59984429 | 1211 | 3 1475 | 544 | 00| 00 | 0,0 20 71,7 00 717
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45939395 | 59984429 @ 1211 3 1475 544 | 00 00 0,0 20 717 00 717
Immissionsort  WA13 SW EG RW,T 55 dB(A) RW\N 40 dB(A) RW,T.max 85 dB(A) RW.N,max 60 dB(A) LT 27,9 dB(A) LN 24,3 dB(A) LT,max 72,1 dB(A) LNmax 72,1 dB(A)
signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 4593939,5 | 59984429 | 1211 | 3 1495 | 545 | 00| 00 0,0 | 25 721 00| 721
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45939395 | 59984429 @ 1211 | 3 1495 | 545 00 00 00 25| 721 00 721
Immissionsort  WA13 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RWN 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 279 dB(A) LIN 243 dB(A) LT.max 721 dB(A) LNmax 72,1 dB(A)
sSignalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45939395 | 59984429 @ 1211 | 3 1495 545 | 00| 00 0,0 ‘ 25| 72,1 ‘ 00 72,1
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45939395 | 59984429 @ 1211 3 1495 545 | 00 00 00 | 25 721 00 724
Immissionsort  WA13 SW EG RW,T 55 dB(A) RW\N 40 dB(A) RW,T.max 85 dB(A) RW.N,max 60 dB(A) LT 27,3 dB(A) LrN 23,7 dB(A) LT,max 69,0 dB(A) LN,max 69,0 dB(A)
signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45939395 | 59984429 | 1211 | 3 160,5 | -551 | 00 | 0,0 0,0 | 00| 690 00| 690
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt ‘ 45939395 | 59984429 @ 1211 | 3 1605 -551 | 00 0,0 00 00 890 00 690
Immissionsort  WA13 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RWN 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 27,2 dB(A) LIN 236 dB(A) LT,max 69,0 dB(A) LN,max 69,0 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45939395 | 50984429 | 1211 | 3 160,5 | 551 | 00 | 0,0 | 0,0 ‘ 00| 69,0 ‘ 00 690
Signalhom Eisenbahn LN,max |Punkt 45939395 | 59984429 | 1211 | 3 1605 | 551 | 00 00 0,0 | 00/ 690 00 690
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Mittlere Ausbreitung Lmax - Karte 5 und 6
Bahn_Stre+Signalh_nur Privw_laut Ger_EH&auser - TA Larm_Sonnt -

‘ Lw Ko

Schallquelle Zeit- | Queltyp i Xmax Ymax s Adiv = Agr | Abar | Aatm | ADI Amisc | direfl | Ls i Cmet i |
bereich ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
‘ \ m m 8A) dB8  m | dB dB d8  dB dB | dB d8 | dBA) dB | dB(A)
Immissionso._ WA13 SW EG __ RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 27,4 dB(A) LN 23,8 dB(A) LT,max 70,5 dB(A) LN,max 70,5 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 59984429 | 1211 3 169,1 | 555 | 00 0,0 00 | 20 705 00 705]
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 4593939,5 = 59984429 1211 3 1891 | 555 | 00 . 00 00 20 705 00 705
Immissionso._ WA13 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 27,4 dB(A) LN 23,8 dB(A) LT,max 70,5 dB(A) LN,max 70,5 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 | 50084429 1211 3 169,1 | 555 | 00 0,0 0,0 20| 705 00| 705 ‘
Signalhom Eisenbahn | LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1691 556 00 0,0 0,0 20 705, 00 705
Immissionsort _ WA13 SWEG  RWT 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 28,2 dB(A) LN 245 dB(A) LT,max 697 dB(A) LNmax 69,7 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 59084429 1211 | 3 1478 | 544 00| 00 0,0 00 | 697 00| 897
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1478 | 544 | 00| 00 0,0 00 697 00 697
Immissionsort _ WA13 SW 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 28,2 dB(A) LrN 245 dB(A) LT,max 697 dB(A) LNmax 69,7 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt | 4503039,5 | 59984429 | 1211 | 3 1478 | 544 00 0,0 T 00 00 | 697 00| 697
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt | 45930305 | 50984420 | 1211 | 3 1478 | 544 00 . 0,0 00 00 697 00| 697
Immissionsot_ WA13 SWEG  RWT 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWTmax 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 28,2 dB(A) LN 246 dB(A) LT,max 715 dB(A) LNmax 71,5 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LTmax |Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1555 | 548 | 00| 00 00 23 71,5 00| 715
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45939395 59984429 1211 3 | 1555 548 00 0,0 00 23 715 00 715
Immissionso._ WA13 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 28,2 dB(A) LN 246 dB(A) LT,max 715 dB(A) LNmax 71,5 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 59084429 1211 | 3 1555 | 548 | 00| 00 0,0 23 715 00 715
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1555 548 | 00| 00 0,0 23 715 00 715
Immissionsort  WA13 SWEG  RWT 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 28,3 dB(A) LrN 245 dB(A) LTmax 715 dB(A) LNmax 71,5 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 158,7 | 550 | 00| 0,0 00 25 71,5 00| 715
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 3 1587 | 550 | 00 00 00 25 715 00| 715
Immissionsort _ WA13 SW 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 28,3 dB(A) LrN 246 dB(A) LT.max 715 dB(A) LNmax 71,5 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 59084429 | 1211 | 3 1587 | 550 | 00 0,0 0,0 ‘ 25 715 00 T
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 50084429 1211 | 3 1587 | 550 | 00| 00 00 25 715 00| 715
Immissionsot_ WA13 SWEG  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 27,8 dB(A) LN 242 dB(A) LT,max 71,1 dB(A) LNmax 71,1 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1556 | 548 | 00| 00 00 19| 711 00 711
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt ‘ 45039395 50084429 1211 | 3 1556 548 | 00 00 00 19 711 00 711
Immissionsort _ WA13 SW 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LrT 27,8 dB(A) LN 242 dB(A) LT.max 71,1 dB(A) LNmax 71,1 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1556 | 548 | 00| 00 0,0 ‘ 19 | 711 ‘ 00 711
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 50084429 1211 | 3 1556 | 548 | 00| 00 00 19 711 00| 711
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Mittlere Ausbreitung Lmax - Karte 5 und 6
Bahn_Stre+Signalh_nur Privw_laut Ger_EH&auser - TA Larm_Sonnt -

Schallquelle Zeit- | Queltyp i Xmax Ymax | Lw Ko | s Adiv = Agr | Abar | Aatm | ADI Amisc | direfl | Ls i Cmet i |
bereich ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
‘ \ m m 8A) dB8  m | dB dB d8  dB dB | dB d8 | dBA) dB | dB(A)
Immissionso._ WA13 SW EG __ RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 27,5 dB(A) LN 23,9 dB(A) LT,max 70,8 dB(A) LN,max 70,8 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 59984429 | 1211 3 186,0 | 554 | 00 0,0 00 | 21 708 00| 708
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 4593939,5 = 59984429 1211 3 1660 554 00 0,0 .00 21 708 00 708
Immissionso._ WA13 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 27,5 dB(A) LN 23,9 dB(A) LT,max 70,8 dB(A) LNmax 70,8 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 | 50084429 1211 3 1660 | 554 00 00 0,0 21 708 00| 708 ‘
Signalhom Eisenbahn | LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 166,0 554 00 0,0 0,0 21 708 00 708
Immissionsort  WA15 SWEG  RWT 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 28,5 dB(A) LrN 249 dB(A) LT,max 702 dB(A) LNmax 70,2 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 59084429 1211 | 3 1398 | 539 | 00| 00 0,0 00 | 702 00| 702
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1398 | 539 | 00| 00 0,0 00 702 00 702
Immissionsort _ WA15 SW 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 28,5 dB(A) LrN 249 dB(A) LT,max 702 dB(A) LNmax 70,2 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt | 4503039,5 | 59984429 | 1211 | 3 1398 | 539 | 00 0,0 T 00 00 | 702 00| 702
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt | 45930305 | 50984420 | 1211 | 3 1398 | 539 00 . 0,0 00 00 702 00| 702
Immissionsot_ WA15 SWEG  RWT 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWTmax 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 28,0 dB(A) LN 244 dB(A) LT,max 69,8 dB(A) LNmax 69,8 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LTmax |Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1451 | 542 | 00| 00 00 00 | 698 00| 698
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 59084429 1211 3 | 1451 542 00 0,0 00 00 698 00 698
Immissionso._ WA15 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 28,0 dB(A) LN 24,4 dB(A) LT,max 69,8 dB(A) LNmax 69,8 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 59084429 1211 | 3 1451 | 542 | 00| 00 0,0 00 | 698 00 698
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1451 | 542 | 00| 00 0,0 00 698 00 698
Immissionsort _ WA15 SWEG  RWT 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 28,4 dB(A) LrN 248 dB(A) LT.max 715 dB(A) LNmax 71,5 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1513 | 548 | 00| 00 00 20 71,5 00| 715
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 3 1513 | 548 | 00 00 00 20 715 00| 715
Immissionsort  WA15 SW 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 28,4 dB(A) LN 248 dB(A) LT.max 715 dB(A) LNmax 71,5 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 59084429 | 1211 | 3 1514 | 546 00 00 0,0 ‘ 20 715 00 T
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 50084429 1211 | 3 1514 | 548 | 00| 00 00 200 715 00| 715
Immissionsot_ WA15 SWEG  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 28,1 dB(A) LN 245 dB(A) LT,max 699 dB(A) LNmax 69,9 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1445 | 542 | 00| 00 00 00 | 699 00| 699
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt ‘ 45039395 50084429 1211 | 3 1445 542 | 00| 00 00 00 699 00 699
Immissionsort _ WA15 SW 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LrT 28,1 dB(A) LN 245 dB(A) LT.max 699 dB(A) LNmax 69,9 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1445 542 00| 00 0,0 ‘ 00 | 699 ‘ 00 699
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 50084429 1211 | 3 1445 | 542 | 00| 00 00 00 699 00 699

Ingenieurbiro Dipl.-Ing. Michael Kihn Frauenstrae 20 17389 Anklam

SoundPLAN 7.3



1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Mittlere Ausbreitung Lmax - Karte 5 und 6
Bahn_Stre+Signalh_nur Privw_laut Ger_EH&auser - TA Larm_Sonnt -

‘ Lw Ko

Schallquelle Zeit- | Queltyp i Xmax Ymax s Adiv = Agr | Abar | Aatm | ADI Amisc | direfl | Ls i Cmet i |
bereich ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
‘ \ m m 8A) dB8  m | dB dB d8  dB dB | dB d8 | dBA) dB | dB(A)
Immissionso._ WA16 SW EG __ RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 28,6 dB(A) LN 250 dB(A) LT,max 69,9 dB(A) LN,max 69,9 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 59984429 | 1211 3 1447 | 542 | 00 00 00 | 00 699 00 699
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 4593939,5 = 59984429 1211 3 1447 | 542 | 00 00 00 00 699 00 699
Immissionso._ WA16 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 28,6 dB(A) LN 249 dB(A) LT,max 699 dB(A) LNmax 69,9 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 | 50084429 1211 3 1448 | 542 | 00 00 0,0 00 899 00 699 ‘
Signalhom Eisenbahn | LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1448 542 00 00 0,0 00 699, 00 699
Immissionsort _ WA16 SWEG  RWT 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 28,4 dB(A) LrN 248 dB(A) LT,max 702 dB(A) LNmax 70,2 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 59084429 1211 | 3 1389 | 538 | 00| 00 0,0 00| 702 00| 702
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1389 | 538 | 00| 00 0,0 00 702 00 702
Immissionsort _ WA16 SW 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 28,4 dB(A) LrN 248 dB(A) LT,max 70,2 dB(A) LNmax 70,2 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt | 4503039,5 | 59984429 | 1211 | 3 1389 | 538 | 00 0,0 T 00 00 | 702 00| 702
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt | 45930305 | 50984420 | 1211 | 3 1389 | 538 00 . 0,0 00 00 702 00| 702
Immissionsot_ WA16 SWEG  RWT 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWTmax 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 28,3 dB(A) LN 247 dB(A) LT,max 70,0 dB(A) LNmax 70,0 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LTmax |Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1432 | 541 00| 00 00 00 | 700] 00| 700
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 59084429 1211 3 | 1432 541 00 0,0 00 00 700 00 700
Immissionso._ WA16 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 28,3 dB(A) LN 247 dB(A) LT,max 70,0 dB(A) LNmax 70,0 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 59084429 1211 | 3 1432 | 541 00| 00 0,0 00 | 700 00 700
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1432 | 541 00| 00 0,0 00 70,0 00 700
Immissionsort  WA16 SWEG  RWT 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 28,7 dB(A) LN 250 dB(A) LT.max 715 dB(A) LNmax 71,5 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1506 | 546 | 00| 00 00 20 71,5 00| 715
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 3 1506 546 | 00 00 00 20 715 00| 715
Immissionsort  WA16 SW 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LrT 28,7 dB(A) LN 250 dB(A) LT.max 715 dB(A) LNmax 71,5 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 59084429 | 1211 | 3 1506 | 546 | 00 00 0,0 ‘ 20 715 00 T
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 50084429 1211 | 3 1506 548 | 00 00 00 200 715 00| 715
Immissionsot._ WA17 SWEG  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 27,4 dB(A) LN 238 dB(A) LT,max 68,1 dB(A) LNmax 681 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 176,2 | 559 | 00| 0,0 00 00| 681] 00 681
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt ‘ 45039395 50084429 1211 | 3 1762 | 559 | 00| 00 00 00 681 00 681
Immissionsort  WA17 SW 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 27,4 dB(A) LN 238 dB(A) LT.max 68,1 dB(A) LNmax 68,1 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1763 | 559 | 00| 00 0,0 ‘ 00 | 681 ‘ 00 681
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 50084429 1211 | 3 1763 | 559 | 00| 00 00 00 681 00 681
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Mittlere Ausbreitung Lmax - Karte 5 und 6
Bahn_Stre+Signalh_nur Privw_laut Ger_EH&auser - TA Larm_Sonnt -

‘ Lw Ko

Schallquelle Zeit- | Queltyp i Xmax Ymax s Adiv = Agr | Abar | Aatm | ADI Amisc | direfl | Ls i Cmet i |
bereich ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
‘ \ m m 8A) dB8  m | dB dB d8  dB dB | dB d8 | dBA) dB | dB(A)
Immissionso. WA17 SW EG __ RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW(T,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 27,3 dB(A) LIN 23,7 dB(A) LT,max 699 dB(A) LN,max 69,9 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 59984429 | 1211 3 170,7 | 555 | 00 0,0 00 | 15 699 00 699
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 4593939,5 = 59984429 1211 3 1707 | 555 | 00 . 00 00 15, 699 00 699
Immissionso._ WA17 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT 27,3 dB(A) LN 237 dB(A) LT,max 699 dB(A) LNmax 69,9 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 | 50084429 1211 3 1708 | 555 | 00 0,0 0,0 15 690 00 699 ‘
Signalhom Eisenbahn | LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1708 556 00 0,0 0,0 15 699 00 699
Immissionsort  WA17 SWEG  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 27,8 dB(A) LN 242 dB(A) LT,max 68,8 dB(A) LNmax 6838 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 59084429 1211 | 3 1630 | 552 | 00| 00 0,0 00 688 00 688
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1630 552 | 00| 00 0,0 00 688, 00| 688
Immissionsort  WA17 SW 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 27,8 dB(A) LN 242 dB(A) LT,max 68,8 dB(A) LNmax 6838 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt | 4503039,5 | 59984429 | 1211 | 3 163,0 | 552 | 00 0,0 T 00 00| 688| 00| 688
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt | 45930305 | 50984420 | 1211 | 3 163,0 | 552 0,0 . 0,0 00 00 688, 00 688
Immissionsot _ WA17 SWEG  RWT 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWTmax 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 27,3 dB(A) LN 237 dB(A) LT,max 686 dB(A) LNmax 686 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LTmax |Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 167,0 | 554 | 00| 00 00 00 | 686| 00| 686
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45939395 59984429 1211 3 | 1670 554 00 0,0 00 00 686 00 686
Immissionso._ WA17 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 27,3 dB(A) LN 237 dB(A) LT,max 686 dB(A) LNmax 686 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 59084429 1211 | 3 1670 554 | 00| 00 0,0 00 686 00 686
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1670 554 | 00| 00 0,0 00 686 00 686
Immissionsort _ WA18 SWEG  RWT 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 27,1 dB(A) LN 235 dB(A) LT,max 69,8 dB(A) LNmax 69,8 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 176,9 | 559 | 00 | 0,0 00 17| 698 00 698
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 3 1769 | 559 | 00 00 00 17 698 00| 698
Immissionsort  WA18 SW 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 26,9 dB(A) LrN 232 dB(A) LT,max 68,1 dB(A) LNmax 681 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 59084429 | 1211 | 3 1769 | 559 | 00 0,0 0,0 ‘ 00 681 00 68,1
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 50084429 1211 | 3 1769 | 559 | 00| 00 00 00 681 00 681
Immissionsot_ WA18 SWEG  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 27,2 dB(A) LN 235 dB(A) LT,max 686 dB(A) LNmax 686 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 167,3 | 555 00| 00 00 00 | 686| 00| 686
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt ‘ 45039395 50084429 1211 | 3 1673 | 555| 00 00 00 00 686 00 686
Immissionsort _ WA18 SW 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 27,2 dB(A) LN 235 dB(A) LT.max 68,6 dB(A) LNmax 68,6 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1673 | 555 00| 00 0,0 ‘ 00| 686 ‘ 00 686
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 50084429 1211 | 3 1673 | 555 00| 00 00 00 686, 00 686
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Mittlere Ausbreitung Lmax - Karte 5 und 6
Bahn_Stre+Signalh_nur Privw_laut Ger_EH&auser - TA Larm_Sonnt -

‘ Lw Ko

Schallquelle Zeit- | Queltyp i Xmax Ymax s Adiv = Agr | Abar | Aatm | ADI Amisc | direfl | Ls i Cmet i |
bereich ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
‘ \ m m 8A) dB8  m | dB dB d8  dB dB | dB d8 | dBA) dB | dB(A)
Immissionsot_ WA18 SW EG __ RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 27,5 dB(A) LN 23,9 dB(A) LT,max 68,8 dB(A) LN,max 68,38 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 59984429 | 1211 3 163,8 | 553 | 00 0,0 00 | 00| 688 00| 688
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 4593939,5 = 59984429 1211 3 1838 | 553 | 00 . 00 .00 00 688 00 688
Immissionso._ WA18 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 27,5 dB(A) LN 23,9 dB(A) LT,max 688 dB(A) LNmax 6838 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 | 50084429 1211 3 163,8 | 553 | 00 0,0 0,0 00| 688 00| 688 ‘
Signalhom Eisenbahn | LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1638 553 00 0,0 0,0 00 688 00 688
Immissionsort  WA18 SWEG  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW(T,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 26,8 dB(A) LN 232 dB(A) LT,max 684 dB(A) LNmax 684 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 59084429 1211 | 3 172,0 | 557 00| 00 0,0 00| 684 00| 684
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1720 | 557 | 00| 00 0,0 00 684, 00| 684
Immissionsort _ WA18 SW 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW(T,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 26,8 dB(A) LN 232 dB(A) LT,max 684 dB(A) LNmax 684 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt | 4503039,5 | 59984429 | 1211 | 3 172,0 | 557 | 00 0,0 T 00 00 | 684 00| 684
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt | 45930305 | 50984420 | 1211 | 3 172,0 | 557 | 00 . 0,0 00 00 684 00| 684
Immissionsort_ WA19 SWEG  RWT 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWTmax 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 26,9 dB(A) LN 233 dB(A) LT,max 67,7 dB(A) LNmax 67,7 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LTmax |Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 186,2 | 564 | 00| 00 00 00 | 67,7] 00| 677
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45939395 59084429 1211 3 | 1862 564 00 0,0 00 00 677 00 677
Immissionso._ WA19 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 26,8 dB(A) LN 232 dB(A) LT,max 67,7 dB(A) LNmax 67,7 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 59084429 1211 | 3 1862 | 564 | 00| 00 0,0 00 | 67,7 00 677
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1862 | 564 | 00| 00 0,0 00 677 00 677
Immissionsort _ WA19 SWEG  RWT 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 26,7 dB(A) LrN 230 dB(A) LT,max 719 dB(A) LNmax 71,9 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1796 | 561 00| 0,0 00 40| T719] 00| 719
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 3 1796 561 | 00 00 00 40 719 00 719
Immissionsort _ WA19 SW 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 26,7 dB(A) LrN 230 dB(A) LT.max 719 dB(A) LNmax 71,9 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 59084429 | 1211 | 3 1796 | 561 00 00 0,0 ‘ 40 719 00 T 719
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 50084429 1211 | 3 1796 | 561 | 00| 00 00 40 719 00 719
Immissionsot_ WA19 SWEG  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 27,0 dB(A) LN 234 dB(A) LT,max 722 dB(A) LNmax 72,2 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1737 | 558 | 00 | 0,0 00 39 | 722 00| 722
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt ‘ 45039395 50084429 1211 | 3 1737 | 558 | 00| 00 00 39 722 00 722
Immissionsort _ WA19 SW 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 27,0 dB(A) LN 23,4 dB(A) LT.max 722 dB(A) LNmax 72,2 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1737 | 558 | 00| 00 0,0 ‘ 39 | 722 ‘ 00 722
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 50084429 1211 | 3 1737 | 558 | 00| 00 00 30 722 00 722
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Mittlere Ausbreitung Lmax - Karte 5 und 6
Bahn_Stre+Signalh_nur Privw_laut Ger_EH&auser - TA Larm_Sonnt -

‘ Lw Ko

Schallquelle Zeit- | Queltyp i Xmax Ymax s Adiv = Agr | Abar | Aatm | ADI Amisc | direfl | Ls i Cmet i |
bereich ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
‘ \ m m 8A) dB8  m | dB dB d8  dB dB | dB d8 | dBA) dB | dB(A)
Immissionso._ WA19 SW EG __ RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW(T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT 26,4 dB(A) LN 22,8 dB(A) LT,max 68,0 dB(A) LN,max 68,0 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 59984429 | 1211 3 1788 | 56,0 | 00 0,0 00 | 00| 680 00| 680
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 4593939,5 = 59984429 1211 3 1788 | 560 | 00 . 00 00 00 680 00 680
Immissionsor._ WA19 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 26,4 dB(A) LN 22,8 dB(A) LT,max 68,0 dB(A) LNmax 68,0 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 | 50084429 1211 3 1788 | 56,0 | 00 0,0 0,0 00| 680 00| 680 ‘
Signalhom Eisenbahn | LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1788 560 00 0,0 0,0 00 680 00 680
Immissionsort _ WA20 SWEG  RWT 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 26,8 dB(A) LN 232 dB(A) LT,max 67,3 dB(A) LNmax 67,3 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 59084429 1211 | 3 1934 | 567 | 00| 00 0,0 00| 673] 00| 673
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1934 | 567 | 00| 00 0,0 00 673, 00| 673
Immissionsort _ WA20 SW 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 26,8 dB(A) LN 232 dB(A) LT,max 67,3 dB(A) LNmax 67,3 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt | 4503039,5 | 59984429 | 1211 | 3 1934 | 56,7 | 00 0,0 T 00 00 | 673 00| 673
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt | 45930305 | 50984420 | 1211 | 3 1934 | 567 | 00 . 0,0 00 00 673 00| 673
Immissionsot_ WA20 SWEG  RWT 55 dB(A) RWN 40 dB(A) RWTmax 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 26,4 dB(A) LN 22,7 dB(A) LT,max 694 dB(A) LNmax 69,4 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LTmax |Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 182,5 | 562 | 00| 00 00 16 | 694 00| 694
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45939395 59984429 1211 3 | 1825 562 00 0,0 00 16 694 00 694
Immissionso._ WA20 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 26,4 dB(A) LN 22,7 dB(A) LT,max 67,8 dB(A) LNmax 67,8 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 59084429 1211 | 3 1825 | 562 | 00| 00 0,0 00 678 00 678
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1825 562 | 00| 00 0,0 00 678 00 678
Immissionsort _ WA20 SWEG  RWT 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 26,6 dB(A) LrN 230 dB(A) LT,max 679 dB(A) LNmax 67,9 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1814 | 562 00| 00 00 00| 67.9] 00| 679
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 3 1814 562 | 00 00 00 00 679 00 679
Immissionsort _ WA20 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 26,6 dB(A) LrN 230 dB(A) LT.max 679 dB(A) LNmax 67,9 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 59084429 | 1211 | 3 1814 | 562 00 00 0,0 ‘ 00 679 00 679
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 50084429 1211 | 3 1814 | 562 | 00 00 00 00 679 00 679
Immissionsot._ WA20 SWEG  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 26,7 dB(A) LN 231 dB(A) LT,max 67,5 dB(A) LNmax 67,5 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 190,9 | 566 | 00| 00 00 00 | 675] 00| 675
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt ‘ 45039395 50084429 1211 | 3 1909 | 568 | 00 00 00 00 675 00 675
Immissionsort _ WA20 SW 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 26,6 dB(A) LN 22,9 dB(A) LT.max 67,5 dB(A) LNmax 67,5 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1909 | 566 | 00| 00 0,0 ‘ 00| 675 ‘ 00 675
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 50084429 1211 | 3 1909 | 566 | 00| 00 00 00 675, 00 675
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Mittlere Ausbreitung Lmax - Karte 5 und 6
Bahn_Stre+Signalh_nur Privw_laut Ger_EH&auser - TA Larm_Sonnt -

Schallquelle Zeit- | Queltyp i Xmax Ymax | Lw Ko | s Adiv = Agr | Abar | Aatm | ADI Amisc | direfl | Ls i Cmet i |
bereich ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
‘ \ m m 8A) dB8  m | dB dB d8  dB dB | dB d8 | dBA) dB | dB(A)
Immissionsort_ WA21 SW EG __ RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 27,6 dB(A) LN 23,9 dB(A) LT,max 67,6 dB(A) LN,max 67,6 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 59984429 | 1211 3 1868 | 564 00 00 00 | 00| 676 00| 676
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 4593939,5 = 59984429 1211 3 186,8 564 00 0,0 00 00 676 00 676
Immissionsort__ WA21 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 27,4 dB(A) LN 237 dB(A) LT,max 67,6 dB(A) LNmax 67,6 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 | 50084429 1211 3 1868 | 564 00 00 0,0 00| 676 ‘ 00| 676 ‘
Signalhom Eisenbahn | LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 186,8 564 00 0,0 0,0 00 676, 00 676
Immissionsort _ WA21 SWEG  RWT 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 27,5 dB(A) LN 239 dB(A) LT,max 679 dB(A) LNmax 67,9 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 59084429 1211 | 3 1818 | 562 | 00| 00 0,0 00 | 67,9 00| 879
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1818 562 | 00 . 00 0,0 00 679 00 679
Immissionsort _ WA21 SW 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW(T,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 27,5 dB(A) LN 239 dB(A) LT,max 679 dB(A) LNmax 67,9 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt | 4503039,5 | 59984429 | 1211 | 3 1818 | 562 00 0,0 T 00 00 | 67,9 00| 679
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt | 45930305 | 50984420 | 1211 | 3 1818 | 562 00 . 0,0 00 00 | 679 00| 679
Immissionsort _ WA21 SWEG  RWT 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWTmax 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 27,7 dB(A) LN 241 dB(A) LT,max 683 dB(A) LNmax 683 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LTmax |Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1742 | 558 | 00| 00 00 00 | 683] 00| 683
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45939395 59084429 1211 3 | 1742 558 00 0,0 00 00 683 00 683
Immissionsort_ WA21 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 27,7 dB(A) LN 241 dB(A) LT,max 683 dB(A) LNmax 683 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 59084429 1211 | 3 1742 | 558 | 00| 00 0,0 00 683 00 683
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1742 | 558 | 00| 00 0,0 00 683 00 683
Immissionsort _ WA21 SWEG  RWT 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 27,5 dB(A) LrN 239 dB(A) LT,max 697 dB(A) LNmax 69,7 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1775 | 560 | 00| 00 00 16 | 697 00 697
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 3 1775 | 560 | 00 00 00 16| 697 00| 697
Immissionsort _ WA21 SW 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 27,5 dB(A) LN 239 dB(A) LT,max 68,1 dB(A) LNmax 681 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 59084429 | 1211 | 3 1775 | 560 00 00 0,0 ‘ 00 681 00 68,1
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 50084429 1211 | 3 1775 | 560 | 00| 00 00 00 681 00 681
Immissionso._ WA22 SWEG  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 26,1 dB(A) LN 22,5 dB(A) LT,max 665 dB(A) LNmax 66,5 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 2137 | 576 | 00 | 0,0 00 00 | 665| 00| 665
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt ‘ 45039395 50084429 1211 | 3 2137 | 576 | 00 00 00 00 665 00 665
Immissionsort _ WA22 SW 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LrT 26,1 dB(A) LrN 22,5 dB(A) LT.max 66,5 dB(A) LNmax 66,5 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 2137 | 576 00 | 00 0,0 ‘ 00| 665 ‘ 00 665
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 50084429 1211 | 3 2137 | 576 00 00 00 00 665, 00 665
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Mittlere Ausbreitung Lmax - Karte 5 und 6
Bahn_Stre+Signalh_nur Privw_laut Ger_EH&auser - TA Larm_Sonnt -

Schallquelle Zeit- | Queltyp i Xmax Ymax | Lw Ko | s Adiv = Agr | Abar | Aatm | ADI Amisc | direfl | Ls i Cmet i |
bereich ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
‘ \ m m 8A) dB8  m | dB dB d8  dB dB | dB d8 | dBA) dB | dB(A)
Immissionsort_ WA22 SW EG __ RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT 26,3 dB(A) LIN 22,6 dB(A) LT,max 66,8 dB(A) LN,max 66,8 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 59984429 | 1211 3 2067 | 57,3 | 00 00 00 | 00| 668 00| 668
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 4593939,5 = 59984429 1211 3 2067 | 573 00 00 .00 00 668 00 668
Immissionso._ WA22 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT 26,3 dB(A) LN 22,6 dB(A) LT,max 66,8 dB(A) LNmax 66,8 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 | 50084429 1211 3 2067 | 57,3 | 00| 00 0,0 00| 668 00| 668 ‘
Signalhom Eisenbahn | LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 2067 573 00 0,0 0,0 00 668 00 668
Immissionsort _ WA22 SWEG  RWT 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LrT 26,1 dB(A) LN 22,5 dB(A) LT,max 667 dB(A) LNmax 66,7 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 59084429 1211 | 3 2081 | 57,4 | 00| 00 0,0 00 | 667 00| 867
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 2081 | 574 00 00 0,0 00 687 00 BB7
Immissionsort _ WA22 SW 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LrT 26,1 dB(A) LN 22,5 dB(A) LT,max 667 dB(A) LNmax 66,7 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt | 4503039,5 | 59984429 | 1211 | 3 2081 | 57,4 00 00 T 00 00 | 667 00| 667
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt | 45930305 | 50984420 | 1211 | 3 2081 | 574 00 . 0,0 00 00 | 667 00| 667
Immissionsort_ WA22 SWEG  RWT 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWTmax 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 26,0 dB(A) LN 22,3 dB(A) LT,max 663 dB(A) LNmax 66,3 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LTmax |Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 2182 | 57,8 | 00 | 00 00 00 | 663] 00| 663
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45939395 59084429 1211 3 | 2182 578 00 0,0 00 00 663 00 663
Immissionso._ WA22 SW 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 26,0 dB(A) LN 22,3 dB(A) LT,max 663 dB(A) LNmax 66,3 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 59084429 1211 | 3 2182 | 57,8 00 | 00 0,0 00 | 663 00 663
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 2182 | 578 00 00 0,0 00 683 00 663
Immissionsort _ WA23 SWEG  RWT 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 258 dB(A) LrN 222 dB(A) LT,max 66,6 dB(A) LNmax 66,6 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 2005 | 57,4 | 00 0,0 00 00| 666] 00| 666
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 3 2005 | 574 00 00 00 00 666 00 666
Immissionsort _ WA23 SW 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 258 dB(A) LN 222 dB(A) LT,max 66,6 dB(A) LNmax 66,6 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 59084429 | 1211 | 3 2095 | 57,4 | 00 0,0 0,0 ‘ 00 666 00 | 666
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 50084429 1211 | 3 2005 | 574 | 00 00 00 00 666 00 666
Immissionsot_ WA23 SWEG  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 26,1 dB(A) LN 22,4 dB(A) LT,max 669 dB(A) LNmax 66,9 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 2041 | 572 | 00 | 0,0 00 00 | 669 00| 669
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt ‘ 45039395 50084429 1211 | 3 2041 | 572 | 00 00 00 00 669 00 669
Immissionsort _ WA23 SW 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 26,1 dB(A) LN 22,4 dB(A) LT.max 669 dB(A) LNmax 66,9 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 2041 | 572 00| 00 0,0 ‘ 00| 669 ‘ 00 669
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 50084429 1211 | 3 2041 | 572 00 00 00 00 669 00 669
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Mittlere Ausbreitung Lmax - Karte 5 und 6
Bahn_Stre+Signalh_nur Privw_laut Ger_EH&auser - TA Larm_Sonnt -

Schallquelle Zeit- | Queltyp i Xmax Ymax | Lw Ko | s Adiv = Agr | Abar | Aatm | ADI Amisc | direfl | Ls i Cmet i |
bereich ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
‘ \ m m 8A) dB8  m | dB dB d8  dB dB | dB d8 | dBA) dB | dB(A)
Immissionsort._ WA23 SW EG __ RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT 26,1 dB(A) LIN 22,4 dB(A) LT,max 66,7 dB(A) LN,max 66,7 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 59984429 | 1211 3 2072 ] 573 | 00 00 00 | 00| 667 00| 667
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 4593939,5 = 59984429 1211 3 2072 | 573 00 00 00 00 667 00 667
Immissionso._ WA23 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 26,0 dB(A) LN 22,4 dB(A) LT,max 667 dB(A) LNmax 66,7 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 | 50084429 1211 3 2072 | 57,3 | 00| 00 0,0 00| 667 00| 667 ‘
Signalhom Eisenbahn | LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 2072 | 573 00 00 0,0 00 667 00 667
Immissionsort _ WA23 SWEG  RWT 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LrT 257 dB(A) LN 221 dB(A) LT,max 664 dB(A) LNmax 66,4 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 59084429 1211 | 3 2157 | 57,7 | 00| 00 0,0 00| 664 00| 664
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 2157 | 577 | 00 00 0,0 00 664, 00| 664
Immissionsort _ WA23 SW 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LrT 257 dB(A) LN 221 dB(A) LT,max 664 dB(A) LNmax 66,4 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt | 4503039,5 | 59984429 | 1211 | 3 2157 | 57,7 | 00 0,0 T 00 00 | 664 00| 664
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt | 45930305 | 50984420 | 1211 | 3 2157 | 577 00 . 0,0 00 00 | 664 00| 664
Immissionsort_ WA24 SWEG  RWT 55 dB(A) RWN 40 dB(A) RWTmax 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 259 dB(A) LN 22,3 dB(A) LT,max 664 dB(A) LNmax 66,4 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LTmax |Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 2154 | 57,7 | 00 | 00 00 00 | 664 00| 664
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45939395 59084429 1211 3 | 2154 577 00 0,0 00 00 664 00 664
Immissionsort._ WA24 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 259 dB(A) LN 22,3 dB(A) LT,max 664 dB(A) LNmax 664 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 59084429 1211 | 3 2154 | 57,7 00 | 00 0,0 00 | 664 00 664
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 2154 | 577 00 00 0,0 00 684 00 664
Immissionsort _ WA24 SWEG  RWT 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 258 dB(A) LrN 222 dB(A) LT,max 66,8 dB(A) LNmax 66,38 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 2059 | 573 | 00 0,0 00 00| 668 00| 668
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 3 2059 | 573 00 00 00 00 668 00 668
Immissionsort _ WA24 SW 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 258 dB(A) LN 222 dB(A) LT,max 66,8 dB(A) LNmax 66,38 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 59084429 | 1211 | 3 2059 | 573 | 00 0,0 0,0 ‘ 00 668 00 | 668
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 50084429 1211 | 3 2059 | 573 | 00 00 00 00 668 00 668
Immissionsot_ WA24 SWEG  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 26,0 dB(A) LN 22,4 dB(A) LT,max 67,0 dB(A) LNmax 67,0 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 2018 | 57,1 | 00 | 0,0 00 00 | 670 00| 670
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt ‘ 45039395 50084429 1211 | 3 2018 | 571 | 00 00 00 00 670 00 670
Immissionsort _ WA24 SW 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 26,0 dB(A) LrN 22,4 dB(A) LT.max 67,0 dB(A) LNmax 67,0 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 2018 | 571 00 | 00 0,0 ‘ 00| 67,0 ‘ 00 67,0
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 50084429 1211 | 3 2018 | 571 00 00 00 00 670 00 670
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Mittlere Ausbreitung Lmax - Karte 5 und 6
Bahn_Stre+Signalh_nur Privw_laut Ger_EH&auser - TA Larm_Sonnt -

‘ Lw Ko

Schallquelle Zeit- | Queltyp i Xmax Ymax s Adiv = Agr | Abar | Aatm | ADI Amisc | direfl | Ls i Cmet i |
bereich ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
‘ \ m m 8A) dB8  m | dB dB d8  dB dB | dB d8 | dBA) dB | dB(A)
Immissionsort._ WA24 SW EG __ RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW(T,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 25,8 dB(A) LIN 22,2 dB(A) LT,max 66,9 dB(A) LN,max 66,9 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 59984429 | 1211 3 2042 | 572 | 00 00 00 | 00 669 00 669
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 4593939,5 = 59984429 1211 3 2042 | 572 | 00 00 00 00 669 00 669
Immissionsort_ WA24 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 258 dB(A) LN 22,2 dB(A) LT,max 669 dB(A) LNmax 66,9 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 | 50084429 1211 3 2042 | 572 | 00| 00 0,0 00 689 00 669 ‘
Signalhom Eisenbahn | LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 2042 | 572 | 00 00 0,0 00 669, 00 669
Immissionsort _ WA25 SWEG  RWT 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LrT 253 dB(A) LN 21,7 dB(A) LT,max 664 dB(A) LNmax 66,4 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 59084429 1211 | 3 2167 | 57,7 | 00| 00 0,0 00| 664 00| 664
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 2167 | 57,7 | 00 0,0 0,0 00 664, 00| 664
Immissionsort _ WA25 SW 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 253 dB(A) LN 21,7 dB(A) LT,max 664 dB(A) LNmax 66,4 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt | 4503039,5 | 59984429 | 1211 | 3 2167 | 57,7 | 00 0,0 T 00 00 | 664 00| 664
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt | 45930305 | 50984420 | 1211 | 3 2167 | 577 00 . 0,0 00 00 | 664 00| 664
Immissionsot_ WA25 SWEG  RWT 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWTmax 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 26,1 dB(A) LN 22,5 dB(A) LT,max 669 dB(A) LNmax 66,9 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LTmax |Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 2046 | 572 | 00| 00 00 00 | 669] 00| 669
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 59084429 1211 3 | 2046 572 00 0,0 00 00 669 00 669
Immissionso._ WA25 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 26,1 dB(A) LN 22,5 dB(A) LT,max 669 dB(A) LNmax 66,9 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 59084429 1211 | 3 2046 | 572 00 | 00 0,0 00 | 669 00 669
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 2046 | 572 00 00 0,0 00 689 00 669
Immissionsort _ WA25 SWEG  RWT 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 259 dB(A) LN 22,3 dB(A) LT,max 669 dB(A) LNmax 66,9 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 2032 | 572 | 00 00 00 00| 669] 00| 669
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 3 2032 | 572 00 00 00 00 669 00 669
Immissionsort _ WA25 SW 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 259 dB(A) LN 22,3 dB(A) LT,max 669 dB(A) LNmax 66,9 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 59084429 | 1211 | 3 2032 | 572 | 00 00 0,0 ‘ 00 669 00 66,9
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 50084429 1211 | 3 2032 | 572 | 00 00 00 00 669 00 669
Immissionsot_ WA25 SWEG  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 255 dB(A) LN 21,9 dB(A) LT,max 667 dB(A) LNmax 66,7 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 2088 | 57,4 | 00 | 0,0 00 00 | 667 00| 667
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt ‘ 45039395 50084429 1211 | 3 2088 | 574 | 00 00 00 00 667 00 667
Immissionsort _ WA25 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 25,5 dB(A) LrN 21,9 dB(A) LT.max 667 dB(A) LNmax 66,7 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 2088 | 57,4 00 | 00 0,0 ‘ 00| 667 ‘ 00 667
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 50084429 1211 | 3 2088 | 574 00 00 00 00 667 00 667
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Mittlere Ausbreitung Lmax - Karte 5 und 6
Bahn_Stre+Signalh_nur Privw_laut Ger_EH&auser - TA Larm_Sonnt -

Schallquelle Zeit- | Queltyp i Xmax Ymax | Lw Ko | s Adiv = Agr | Abar | Aatm | ADI Amisc | direfl | Ls i Cmet i |
bereich ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
| | m m dBA)  d8  m | dB | dB | dB | dB | dB dB dB | dB(A) dB | dB(A) |
Immissionsort _ WA26 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,\N 40 dB(A) RW,T.max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LIT 255 dB(A) LIN 21,9 dB(A) LT,max 66,3 dB(A) LNmax 66,3 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45939395 = 59984429 1211 3 2179 578 00 00 00 00| 663 00 663
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45030395 | 50084429 1211 | 3 2179 | 578 00, 00 | 00 00, 863, 00 663
Immissionsort  WA26 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RWN 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 255 dB(A) LiN 219 dB(A) LT,max 66,3 dB(A) LN,max 66,3 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 4593939,5 | 59984429 | 1211 | 3 2179 | 578 | 00| 0,0 0,0 00| 66,3 00 663 ‘
Signalhom Eisenbahn | LN,max Punkt 4593930,5 | 59984429 & 1211 | 3 2179 | 578 00 . 00 0,0 00 | 66,3 00 663
Immissionsort  WA26 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T.max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT 254 dB(A) LrN 21,8 dB(A) LT,max 66,6 dB(A) LN,max 66,6 dB(A)
signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45939395 | 59984429 | 1211 | 3 2104 | 575 00| 0,0 0,0 00| 666 00| 666
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 4593939,5 | 59984429 | 1211 | 3 2104 | 575 00| 0,0 0,0 00, 666 00| 666
Immissionsort  WA26 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RWN 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 254 dB(A) LIN 21,8 dB(A) LT,max 66,6 dB(A) LN,max 66,6 dB(A)
signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt | 45039395 | 59984429 @ 1211 3 2105 | 57,5 00 | 00 [ 00 00| 66,6 00| 666 |
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt | 45930305 | 50984420 | 1211 | 3 2105  -575 00 . 0,0 00 00 666 00| 666
Immissionsort  WA26 SW EG RW,T 55 dB(A) RWN 40 dB(A) RW,T.max 85 dB(A) RW.N,max 60 dB(A) LT 254 dB(A) LrN 21,8 dB(A) LT,max 66,6 dB(A) LNmax 66,6 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max Punkt 45939395 | 59984429 | 1211 | 3 2113 | 575 00| 0,0 0,0 | 00| 666 00| 666
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 = 50084429 @ 1211 | 3 2113 | 575 00 00 00 00 866 00 666
Immissionsort  WA26 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RWN 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LrT 254 dB(A) LiN 21,8 dB(A) LT,max 66,6 dB(A) LN,max 66,6 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45939395 | 59984429 | 1211 | 3 2113 | 575 00| 00| 0,0 00| 66,6 00 666
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45939395 | 59984429 @ 1211 3 2113 | 575 00| 0,0 0,0 00 666 00 666
Immissionsort  WA26 SW EG RW,T 55 dB(A) RWN 40 dB(A) RW,T.max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT 255 dB(A) LrN 21,9 dB(A) LT,max 66,2 dB(A) LN,max 66,2 dB(A)
signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 4593939,5 | 59984429 | 1211 | 3 2217 | 579 | 00 0,0 0,0 | 00| 662 00| 662
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45939395 | 59984429 @ 1211 | 3 2217 | 579 00 00 00 00 662 00 662
Immissionsort  WA26 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RWN 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 255 dB(A) LiN 219 dB(A) LT.max 662 dB(A) LN,max 66,2 dB(A)
sSignalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45939395 | 59984429 @ 1211 | 3 2217 | 579 | 00 0,0 0,0 ‘ 00| 66,2 ‘ 00 662
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45939395 | 59984429 @ 1211 3 2217 579 | 00 00 00 | 00/ 662 00 662
Immissionsort  WA27 SW EG RW,T 55 dB(A) RWN 40 dB(A) RWT.max 85 dB(A) RW.N,max 60 dB(A) LT 252 dB(A) LrN 21,6 dB(A) LT,max 683 dB(A) LN,max 68,3 dB(A)
signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45939395 | 59984429 | 1211 | 3 2251 | 580 | 00| 0,0 0,0 | 23| 683 00| 683
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt ‘ 45939395 | 59984429 @ 1211 | 3 2251 580 | 00 00 00 23 683 00| 683
Immissionsort  WA27 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RWN 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 252 dB(A) LIN 21,6 dB(A) LT.max 683 dB(A) LN,max 68,3 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45939395 | 50984429 | 1211 | 3 2251 | 580 00| 0,0 | 0,0 ‘ 23| 683 ‘ 00 683
Signalhom Eisenbahn LN,max |Punkt 45939395 | 59984429 | 1211 | 3 2251 | -580 | 00 00 0,0 | 23 683, 00 683
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Mittlere Ausbreitung Lmax - Karte 5 und 6
Bahn_Stre+Signalh_nur Privw_laut Ger_EH&auser - TA Larm_Sonnt -

Schallquelle Zeit- | Queltyp i Xmax Ymax | Lw Ko | s Adiv = Agr | Abar | Aatm | ADI Amisc | direfl | Ls i Cmet i |
bereich ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
‘ \ m m 8A) dB8  m | dB dB d8  dB dB | dB d8 | dBA) dB | dB(A)
Immissionso._ WA27 SW EG __ RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW(T,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 25,2 dB(A) LN 21,5 dB(A) LT,max 66,3 dB(A) LN,max 66,3 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 59984429 | 1211 3 2173 | 57,7 | 00 00 00 | 00 663 00 663
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 4593939,5 = 59984429 1211 3 2173 | 577 | 00 00 00 00 663 00 663
Immissionsot_ WA27 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 252 dB(A) LN 21,5 dB(A) LT,max 663 dB(A) LNmax 66,3 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 | 50084429 1211 3 2173 | 57,7 | 00| 00 0,0 00| 663 00| 663 ‘
Signalhom Eisenbahn | LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 2173 577 00 0,0 0,0 00 663 00 663
Immissionsort  WA27 SWEG  RWT 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LrT 251 dB(A) LN 21,4 dB(A) LT,max 687 dB(A) LNmax 68,7 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 59084429 1211 | 3 2206 | 579 | 00| 00 0,0 25| 687 00| 887
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 2206 | 579 | 00 0,0 0,0 25, 687 00 687
Immissionsort _ WA27 SW 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LrT 251 dB(A) LN 21,4 dB(A) LT.max 687 dB(A) LNmax 68,7 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt | 4503039,5 | 59984429 | 1211 | 3 2206 | 57,9 00 00 T 00 25| 687 00| 687
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt | 45930305 | 50984420 | 1211 | 3 2206 579 00 . 0,0 00 25 687 00| 687
Immissionsot _ WA27 SWEG  RWT 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWTmax 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 24,8 dB(A) LN 21,2 dB(A) LT,max 684 dB(A) LNmax 684 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LTmax |Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 2282 | 582 | 00 | 00 00 25 684 00| 684
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45939395 59084429 1211 3 | 2282 582 00 0,0 00 25 684 00 684
Immissionso._ WA27 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 24,8 dB(A) LN 21,2 dB(A) LT,max 684 dB(A) LNmax 684 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 59084429 1211 | 3 2282 | 582 00 | 00 0,0 25 684 00 684
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 2282 | 582 | 00 00 0,0 25 684 00 684
Immissionsort _ WA28 SWEG  RWT 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LrT 30,6 dB(A) LrN 27,0 dB(A) LT,max 70,8 dB(A) LNmax 70,8 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1303 | 533 | 00| 00 00 00| 708| 00| 708
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 3 1303 | 533 | 00 00 00 00 708 00 708
Immissionsort _ WA28 SW 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 30,6 dB(A) LrN 269 dB(A) LT,max 70,8 dB(A) LNmax 70,8 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 59084429 | 1211 | 3 1303 | 533 | 00 00 0,0 ‘ 00 708 00 T 708
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 50084429 1211 | 3 1303 | 533 | 00 00 00 00 708 00 708
Immissionso._ WA28 SWEG  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 31,1 dB(A) LN 27,5 dB(A) LT,max 713 dB(A) LNmax 71,3 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1225 | 528 | 00| 00 00 00 713] 00| 713
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt ‘ 45039395 50084429 1211 | 3 1225 | 528 | 00 00 00 00 713 00 713
Immissionsort _ WA28 SW 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LrT 31,1 dB(A) LN 27,5 dB(A) LT.max 713 dB(A) LNmax 71,3 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1225 | 528 | 00| 00 0,0 ‘ 00 713 ‘ 00 713
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 50084429 1211 | 3 1225 | 528 | 00| 00 00 00 713, 00 713
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Mittlere Ausbreitung Lmax - Karte 5 und 6
Bahn_Stre+Signalh_nur Privw_laut Ger_EH&auser - TA Larm_Sonnt -

Schallquelle Zeit- | Queltyp i Xmax Ymax | Lw Ko | s Adiv = Agr | Abar | Aatm | ADI Amisc | direfl | Ls i Cmet i |
bereich ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
‘ \ m m 8A) dB8  m | dB dB d8  dB dB | dB d8 | dBA) dB | dB(A)
Immissionsort._ WA28 SW EG __ RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 30,7 dB(A) LN 27,1 dB(A) LT,max 70,7 dB(A) LN,max 70,7 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 59984429 | 1211 3 130,7 | 533 | 00 0,0 00 | 00| 707 00| 707
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 4593939,5 = 59984429 1211 3 1307 | 533 | 00 00 00 00 707 00 707
Immissionso._ WA28 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 30,7 dB(A) LN 27,1 dB(A) LT,max 70,7 dB(A) LN,max 70,7 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 | 50084429 1211 3 130,7 | 53,3 | 00 0,0 0,0 00| 707 00| 707 ‘
Signalhom Eisenbahn | LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1307 533 00 0,0 0,0 00 707 00 707
Immissionsort _ WA28 SWEG  RWT 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LrT 31,3 dB(A) LN 27,6 dB(A) LT.max 71,5 dB(A) LNmax 71,5 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 59084429 1211 | 3 1197 | 528 | 00| 00 0,0 00 715 00 715
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1197 | 528 | 00| 00 0,0 00, 715, 00| 715
Immissionsort _ WA28 SW 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LrT 31,1 dB(A) LN 27,4 dB(A) LT.max 715 dB(A) LNmax 71,5 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt | 4503039,5 | 59984429 | 1211 | 3 1197 | 526 | 00 0,0 T 00 00| 715 00| 715
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt | 45930305 | 50984420 | 1211 | 3 1197 | 526 00 . 0,0 00 00, 715 00| 715
Immissionsort_ WA29 SWEG  RWT 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWTmax 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LrT 29,5 dB(A) LN 259 dB(A) LT,max 70,4 dB(A) LNmax 70,4 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LTmax |Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1354 | 536 | 00| 00 00 00 | 704 00| 704
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45939395 59984429 1211 3 | 1354 538 00 0,0 00 00 704 00 704
Immissionsort_ WA29 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 29,5 dB(A) LN 259 dB(A) LT,max 70,4 dB(A) LNmax 70,4 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 59084429 1211 | 3 1354 | 536 | 00| 00 0,0 00 | 704 00 704
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1354 | 538 | 00 00 0,0 00 704 00 704
Immissionsort _ WA29 SWEG  RWT 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LrT 29,9 dB(A) LN 263 dB(A) LT,max 71,0 dB(A) LNmax 71,0 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1271 | 531 00| 00 00 00| 710] 00| 710
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 3 1271 | 531 00 00 00 00 710/ 00 710
Immissionsort _ WA29 SW 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LrT 29,9 dB(A) LN 263 dB(A) LT,max 71,0 dB(A) LNmax 71,0 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 59084429 | 1211 | 3 1271 | 531 00 00 0,0 ‘ 00 710 00 T 710
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 50084429 1211 | 3 1271 | 531 00 00 00 00 710 00 710
Immissionso._ WA29 SWEG  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 29,8 dB(A) LN 261 dB(A) LT,max 70,3 dB(A) LNmax 70,3 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1370 | 53,7 | 00| 00 00 00 | 703| 00| 703
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt ‘ 45039395 50084429 1211 | 3 1370 537 | 00 00 00 00 703 00 703
Immissionsort _ WA29 SW 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LrT 29,8 dB(A) LN 26,1 dB(A) LT.max 70,3 dB(A) LNmax 70,3 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1370 537 00| 00 0,0 ‘ 00| 703 ‘ 00 703
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 50084429 1211 | 3 1370 | 537 00| 00 00 00 703 00 703
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Mittlere Ausbreitung Lmax - Karte 5 und 6
Bahn_Stre+Signalh_nur Privw_laut Ger_EH&auser - TA Larm_Sonnt -

‘ Lw Ko

Schallquelle Zeit- | Queltyp i Xmax Ymax s Adiv = Agr | Abar | Aatm | ADI Amisc | direfl | Ls i Cmet i |
bereich ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
‘ \ m m 8A) dB8  m | dB dB d8  dB dB | dB d8 | dBA) dB | dB(A)
Immissionsor._ WA29 SW EG __ RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 30,2 dB(A) LN 26,6 dB(A) LT,max 71,1 dB(A) LN,max 71,1 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 59984429 | 1211 3 1259 | 53,0 | 00 0,0 00 | 00| 711 00| 711
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 4593939,5 = 59984429 1211 3 1259 | 530 | 00 00 00 00 711, 00 711
Immissionsort_ WA29 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT 30,0 dB(A) LN 26,4 dB(A) LT,max 71,1 dB(A) LNmax 71,1 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 | 50084429 1211 3 1259 | 53,0 | 00 0,0 0,0 00 71 00| 711 ‘
Signalhom Eisenbahn | LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1259 530 00 0,0 0,0 00 711, 00 711
Immissionsort _ WA30 SWEG  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW(T,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 28,4 dB(A) LrN 247 dB(A) LT,max 694 dB(A) LNmax 69,4 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 59084429 1211 | 3 1525 | 547 00| 00 0,0 00| 694 00| 604
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1525 | 547 | 00| 00 0,0 00 694, 00| 694
Immissionsort _ WA30 SW 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW(T,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 28,4 dB(A) LrN 247 dB(A) LT,max 694 dB(A) LNmax 69,4 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt | 4503039,5 | 59984429 | 1211 | 3 152,5 | 547 | 00 0,0 T 00 00 | 694 00| 694
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt | 45930305 | 50984420 | 1211 | 3 1525 | -547 | 00 . 0,0 00 00 | 694 00| 694
Immissionsot_ WA30 SWEG  RWT 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWTmax 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 28,8 dB(A) LN 251 dB(A) LT,max 699 dB(A) LNmax 69,9 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LTmax |Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1436 | 541 00| 00 00 00 | 699 00| 699
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45939395 59984429 1211 3 | 1436 541 00 0,0 00 00 699 00 699
Immissionso._ WA30 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 28,7 dB(A) LN 251 dB(A) LT,max 699 dB(A) LNmax 69,9 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 59084429 1211 | 3 1437 | 541 00| 00 0,0 00 | 69,9 00 699
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1437 | 541 00| 00 0,0 00 699 00 699
Immissionsort _ WA30 SWEG  RWT 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LrT 29,0 dB(A) LN 254 dB(A) LT,max 69,5 dB(A) LNmax 69,5 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 150,7 | 548 | 00| 00 00 00| 695] 00| 695
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 3 1507 | 548 | 00 00 00 00 695 00 695
Immissionsort _ WA30 SW 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LrT 29,0 dB(A) LN 254 dB(A) LT,max 69,5 dB(A) LNmax 69,5 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 59084429 | 1211 | 3 150,7 | 546 | 00 00 0,0 ‘ 00 695 00 695
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 50084429 1211 | 3 1507 | 548 | 00| 00 00 00 695 00 695
Immissionso._ WA30 SWEG  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 28,8 dB(A) LN 252 dB(A) LT,max 699 dB(A) LNmax 69,9 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1440 | 542 | 00| 00 00 00 | 699 00| 699
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt ‘ 45039395 50084429 1211 | 3 1440 | 542 | 00| 00 00 00 699 00 699
Immissionsort _ WA30 SW 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 28,8 dB(A) LN 252 dB(A) LT.max 699 dB(A) LNmax 69,9 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1441 | 542 00| 00 0,0 ‘ 00 | 699 ‘ 00 699
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 50084429 1211 | 3 1441 | 542 | 00| 00 00 00 699 00 699
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Mittlere Ausbreitung Lmax - Karte 5 und 6
Bahn_Stre+Signalh_nur Privw_laut Ger_EH&auser - TA Larm_Sonnt -

Schallquelle Zeit- | Queltyp i Xmax Ymax | Lw Ko | s Adiv = Agr | Abar | Aatm | ADI Amisc | direfl | Ls i Cmet i |
bereich ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
‘ \ m m 8A) dB8  m | dB dB d8  dB dB | dB d8 | dBA) dB | dB(A)
Immissionsort_ WA31 SW EG _ RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 27,5 dB(A) LN 23,9 dB(A) LT,max 686 dB(A) LN,max 68,6 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 59984429 | 1211 3 167,9 | 555 | 00 0,0 00 | 00| 686 00| 686
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 4593939,5 = 59984429 1211 3 1679 | 555 00 . 00 00 00 686 00 686
Immissionsort_ WA31 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 27,3 dB(A) LN 23,7 dB(A) LT,max 686 dB(A) LNmax 686 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 | 50084429 1211 3 188,0 | 555 | 00 0,0 0,0 00| 686 ‘ 00| 686 ‘
Signalhom Eisenbahn | LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 188,0 | 555, 00 00 0,0 00 686, 00 686
Immissionsort _ WA31 SWEG  RWT 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 27,8 dB(A) LN 241 dB(A) LT,max 692 dB(A) LNmax 69,2 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 59084429 1211 | 3 156,7 | 549 | 00| 00 0,0 00 | 692 00| 892
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1567 | 549 | 00| 00 0,0 00 692 00 692
Immissionsort _ WA31 SW 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 27,8 dB(A) LN 241 dB(A) LT,max 692 dB(A) LNmax 69,2 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt | 4503039,5 | 59984429 | 1211 | 3 156,7 | -549 | 00 0,0 T 00 00 | 692 00| 692
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt | 45930305 | 50984420 | 1211 | 3 1567 | -549 00 . 0,0 00 00 692 00| 692
Immissionsort _ WA31 SWEG  RWT 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWTmax 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 27,7 dB(A) LN 241 dB(A) LT,max 69,0 dB(A) LNmax 69,0 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LTmax |Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 160,2 | 551 | 00| 00 00 00 | 690] 00| 690
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45939395 59984429 1211 3 | 1602 551 00 0,0 00 00 690 00 690
Immissionsort_ WA31 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 27,7 dB(A) LN 241 dB(A) LT,max 69,0 dB(A) LNmax 69,0 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 59084429 1211 | 3 1602 | 551 | 00| 00 0,0 00 | 69,0 00 690
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1602 | 551 | 00 00 0,0 00 69,0 00 69,0
Immissionsort _ WA31 SWEG  RWT 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 27,8 dB(A) LN 242 dB(A) LT,max 68,5 dB(A) LNmax 68,5 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 169,2 | 556 | 00| 0,0 00 00| 685] 00| 685
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 3 1692 556 | 00 00 00 00 685, 00 685
Immissionsort _ WA31 SW 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 27,4 dB(A) LN 238 dB(A) LT,max 68,5 dB(A) LNmax 685 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 59084429 | 1211 | 3 169,2 | 556 | 00 0,0 0,0 ‘ 00 685 00 | 685
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 50084429 1211 | 3 1692 | 556 | 00 00 00 00 685 00 685
Immissionsot._ WA32 SWEG  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 26,5 dB(A) LN 22,9 dB(A) LT,max 67,7 dB(A) LNmax 67,7 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1859 | 564 | 00| 00 00 00 | 67,7] 00| 677
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt ‘ 45039395 50084429 1211 | 3 1859 564 | 00 00 00 00 677 00 677
Immissionsort _ WA32 SW 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 26,5 dB(A) LrN 22,9 dB(A) LT.max 67,7 dB(A) LNmax 67,7 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 1859 | 564 | 00| 00 0,0 ‘ 00| 67,7 ‘ 00 677
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 50084429 1211 | 3 1859 | 564 | 00| 00 00 00 677 00 677
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Mittlere Ausbreitung Lmax - Karte 5 und 6
Bahn_Stre+Signalh_nur Privw_laut Ger_EH&auser - TA Larm_Sonnt -

Schallquelle Zeit- | Queltyp i Xmax Ymax | Lw Ko | s Adiv = Agr | Abar | Aatm | ADI Amisc | direfl | Ls i Cmet i |
bereich ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
| | m m dBA)  d8  m | dB | dB | dB | dB | dB dB dB | dB(A) dB | dB(A) |
Immissionsort _ WA32 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,\N 40 dB(A) RW,T.max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LIT 27,4 dB(A) LIN 23,8 dB(A) LT,max 69,5 dB(A) LNmax 69,5 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45939395 = 59984429 1211 3 1962 | -568 | 00 00 00 23| 695 i 00| 695
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45030395 | 50084429 1211 | 3 1962 | 56,8 | 0,0 0,0 | 00 23 895 00| 695
Immissionsort  WA32 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RWN 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 27,4 dB(A) LIN 238 dB(A) LT,max 69,5 dB(A) LN,max 69,5 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 4593939,5 | 59984429 | 1211 | 3 1962 | -56,8 | 00 | 0,0 0,0 23| 895 00| 695 ‘
Signalhom Eisenbahn | LN,max Punkt 4593930,5 | 59984429 & 1211 | 3 1962 | -56,8 | 00 0,0 0,0 23 695 00| 695
Immissionsort  WA32 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T.max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT 26,7 dB(A) LN 23,1 dB(A) LT,max 67,8 dB(A) LN,max 67,8 dB(A)
signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45939395 | 59984429 | 1211 | 3 1840 | 563 | 00| 0,0 0,0 00| 678 00 678
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 4593939,5 | 59984429 | 1211 | 3 1840 563 | 00 0,0 0,0 00, 678, 00| 678
Immissionsort  WA32 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RWN 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 26,7 dB(A) LIN 231 dB(A) LT,max 67,8 dB(A) LN,max 67,8 dB(A)
signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt | 45039395 | 59984429 @ 1211 3 1840 | 563 | 00| 0,0 [ 00 00| 678! 00| 678
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt | 45930305 | 50984420 | 1211 | 3 1840 563 | 00 0,0 00 00 678, 00 678
Immissionsort  WA32 SW EG RW,T 55 dB(A) RWN 40 dB(A) RW,T.max 85 dB(A) RW.N,max 60 dB(A) LT 264 dB(A) LrN 22,8 dB(A) LT,max 67,4 dB(A) LNmax 67,4 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max Punkt 45939395 | 59984429 | 1211 | 3 1925 567 | 00| 00 0,0 | 00| 674 00| 674
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 = 50084429 @ 1211 | 3 1925 567 | 00 00 00 00 674 00 674
Immissionsort  WA32 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RWN 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LrT 26,4 dB(A) LiN 228 dB(A) LT,max 67,4 dB(A) LN,max 67,4 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45939395 | 59984429 | 1211 | 3 1925 | 567 | 00 | 00 | 0,0 00| 67,4 00 674
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45939395 | 59984429 @ 1211 3 1925 567 | 00 00 0,0 00 674 00 674
Immissionsort  WA33 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,\N 40 dB(A) RW,T.max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT 258 dB(A) LN 22,2 dB(A) LT,max 66,9 dB(A) LN,max 66,9 dB(A)
signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 4593939,5 | 59984429 | 1211 | 3 2036 572 | 00 0,0 0,0 | 00| 669 00| 669
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45939395 | 59984429 @ 1211 | 3 2036 | 572 00 0,0 00 00 669 00 669
Immissionsort  WA33 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RWN 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 258 dB(A) LiN 221 dB(A) LT.max 66,9 dB(A) LN,max 66,9 dB(A)
signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45939395 | 59984429 @ 1211 | 3 2036 572 | 00 0,0 0,0 ‘ 00| 66,9 ‘ 00 66,9
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45939395 | 59984429 @ 1211 3 2036 572 | 00 00 00 | 00/ 669 00 669
Immissionsort  WA33 SW EG RW,T 55 dB(A) RWN 40 dB(A) RWT.max 85 dB(A) RW.N,max 60 dB(A) LT 259 dB(A) LrN 22,3 dB(A) LT,max 66,5 dB(A) LN,max 66,5 dB(A)
signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45939395 | 59984429 | 1211 | 3 2139 576 | 00| 00 0,0 | 00| 665 00| 665
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt ‘ 45939395 | 59984429 @ 1211 | 3 2139 576 | 00 00 00 00 865 00 6685
Immissionsort  WA33 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RWN 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 255 dB(A) LIN 219 dB(A) LT,max 66,5 dB(A) LN,max 66,5 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45939395 | 50984429 | 1211 | 3 2139 | 576 | 00| 00| 0,0 ‘ 00| 66,5 ‘ 00 665
Signalhom Eisenbahn LN,max |Punkt 45939395 | 59984429 | 1211 | 3 2139 | 576 | 00 00 0,0 | 00/ 665 00 665
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Mittlere Ausbreitung Lmax - Karte 5 und 6
Bahn_Stre+Signalh_nur Privw_laut Ger_EH&auser - TA Larm_Sonnt -

Schallquelle Zeit- | Queltyp i Xmax Ymax | Lw Ko | s Adiv = Agr | Abar | Aatm | ADI Amisc | direfl | Ls i Cmet i |
bereich ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
‘ \ m m 8A) dB8  m | dB dB d8  dB dB | dB d8 | dBA) dB | dB(A)
Immissionso._ WA33 SW EG __ RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 25,9 dB(A) LIN 22,2 dB(A) LT,max 67,0 dB(A) LN,max 67,0 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 59984429 | 1211 3 2013 | 57,1 | 00 00 00 | 00| 67,0 00| 670
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 4593939,5 = 59984429 1211 3 2013 | 571 00 00 00 00 67,0 00 67,0
Immissionso._ WA33 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 259 dB(A) LN 22,2 dB(A) LT,max 67,0 dB(A) LNmax 67,0 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 | 50084429 1211 3 2013 | 57,1 | 00| 00 0,0 00| 67,0 00| 670 ‘
Signalhom Eisenbahn | LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 2013 571 00 0,0 0,0 00 67,0 00 67,0
Immissionsort _ WA33 SWEG  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LrT 255 dB(A) LN 22,0 dB(A) LT,max 66,6 dB(A) LNmax 66,6 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 59084429 1211 | 3 2008 | 57,4 | 00| 00 0,0 00 666 00 666
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 2008 | 574 00 00 0,0 00 666, 00| 665
Immissionsort _ WA33 SW 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 255 dB(A) LrN 22,0 dB(A) LT,max 66,6 dB(A) LNmax 66,6 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt | 4503039,5 | 59984429 | 1211 | 3 2099 | 57,4 00 00 T 00 00 | 666 00| 666
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt | 45930305 | 50984420 | 1211 | 3 2099 | 574 00 . 0,0 00 00 | 666 00| 666
Immissionsort_ WA34 SWEG  RWT 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWTmax 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 247 dB(A) LN 211 dB(A) LT,max 656 dB(A) LNmax 656 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LTmax |Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 2355 | 584 | 00 | 00 00 00 | 656| 00| 656
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45939395 59984429 1211 3 | 2355 584 00 0,0 00 00 656 00 656
Immissionsort._ WA34 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 247 dB(A) LN 211 dB(A) LT,max 656 dB(A) LNmax 656 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 59084429 1211 | 3 2355 | 584 00 | 00 0,0 00 | 656 00 656
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 2355 | 584 | 00 00 0,0 00 656 00 656
Immissionsort _ WA34 SWEG  RWT 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 24,9 dB(A) LN 21,3 dB(A) LT,max 659 dB(A) LNmax 659 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 2202 | 582 | 00 0,0 00 00| 659] 00| 659
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 3 2202 | 582 00 00 00 00 659 00 659
Immissionsort _ WA34 SW 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LrT 24,9 dB(A) LN 21,3 dB(A) LT,max 659 dB(A) LNmax 659 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max |Punkt 45039395 | 59084429 | 1211 | 3 2202 | 582 | 00 0,0 0,0 ‘ 00 859 00 | 659
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 50084429 1211 | 3 2202 | 582 | 00 00 00 00 659 00 659
Immissionsot._ WA34 SWEG  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 24,8 dB(A) LN 21,2 dB(A) LT,max 658 dB(A) LNmax 658 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT,max Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 2311 | 583 | 00 | 0,0 00 00 | 658 00| 658
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt ‘ 45039395 50084429 1211 | 3 2311 | 583 | 00 00 00 00 658 00 658
Immissionsort _ WA34 SW 1.0G  RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RWT,max 85 dB(A) RW,Nmax 60 dB(A) LT 24,8 dB(A) LN 212 dB(A) LT.max 658 dB(A) LNmax 658 dB(A)
Signalhom Eisenbahn LT.max |Punkt 45039395 | 50084429 1211 | 3 2311 | 583 00 | 00 0,0 ‘ 00| 658 ‘ 00 658
Signalhom Eisenbahn LN,max Punkt 45039395 50084429 1211 | 3 2311 | 583 00 00 00 00 658, 00 658
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Mittlere Ausbreitung Lmax - Karte 5 und 6
Bahn_Stre+Signalh_nur Privw_laut Ger_EH&auser - TA Larm_Sonnt -

Zeit- Queltyp |

Ls‘

Cmet | Lr

Schallquelle Xmax Ymax Lw Ko } S Adiv | Agr | Abar | Aatm | ADI | Amisc | dLrefl
bereich ‘

| m m dB(A) dB ‘ m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB dB(A) |
Immissionsort ~ WA34 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T.max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 24,6 dB(A) LrN 21,0 dB(A) LT,max 655 dB(A) LNmax 655 dB(A)
Signalhomn Eisenbahn LT.max |Punkt 4593939,5 59084429 1211 3 2389  -586 0,0 0,0 ‘ 0,0 0,0 65,5 0,0 65,5
Signalhomn Eisenbahn LN,max  Punkt 4593939,5 | 59984429 1211 3 238,9 | -58,6 0,0 0,0 | 00 0,0 65,5 0,0 65,5
Immissionsort ~ WA34 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RWN 40 dB(A) RW,Tmax 85 dB(A) RWN,max 60 dB(A) LrT 24,6 dB(A) LrN 21,0 dB(A) LT,max 655 dB(A) LN,max 655 dB(A)
Signalhomn Eisenbahn LT.max |Punkt 4593939,5 59084429 1211 3 2389  -586 0,0 0,0 0,0 0,0 65,5 0,0 ‘ 65,5 ‘
Signalhorn Eisenbahn | LN,max Punkt 4593939,5 | 59984429 1211 3 238,99 | -586 0,0 0,0 0,0 0,0 65,5 00 655
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1. Anderung B- Plan Nr. 52 - Ladebower Chaussee -
Mittlere Ausbreitung Lmax - Karte 5 und 6
Bahn_Stre+Signalh_nur Privw_laut Ger_EH&auser - TA Larm_Sonnt -

Legende

Schallquelle
Zeit- bereich
Quelltyp
Xmax
Ymax

Lw

Ko

S

Adiv

Agr

Abar

Aatm

ADI

Amisc
dLrefl

Ls

Cmet

Lr

dB(A)
dB

dB
dB
dB
dB
dB
dB
dB
dB(A)

dB(A)

Name der Schallquelle

Name des Zeitbereichs

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Fldache)

X Position der Lmax-Punktschallquelle im ungiinstigsten Punkt

Y Position der Lmax-Punktschallquelle im ungiinstigsten Punkt
Schallleistungspegel pro Anlage

Zuschlag fiir gerichtete Abstrahlung

Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort

Mittlere Dadmpfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Mittlere Dadmpfung aufgrund Bodeneffekt

Mittlere Dadmpfung aufgrund Abschirmung

Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption

Mittlere Richtwirkungskorrektur

Mittlere Minderung durch Bewuchs, Industriegeldnde und Bebauung
Pegelerhéhung durch Reflexionen

Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
Meteorologische Korrektur

Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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1. Veranlassung

In Greifswald - Ladebow (Hansestadt Greifswald) ist im geplanten Baugebiet “Ladebower
Chaussee“ die tiefbautechnischen Erschliefung des Standortes (als Voraussetzung fiir die Errich-
tung von Wohngebiuden) vorgesehen.

Dabei ist auf dem potentiellen Bauareal neben dem Neubau von Verkehrstrassen auch die

Verlegung erforderlicher (unterirdischer) Ver- und Entsorgungsleitungen beabsichtigt.

Die Freiflichen des geplanten ErschlieBungsareals (ehemaliger Militirstandort, Fliegerhorst 1936 -
1945) weisen aktuell in weiten Teilen eine Oberflichenbefestigung aus Beton, Splitt-Sand-
Gemischen bzw. Asphalt auf.

Teilbereiche der Erschliefungsflache sind aktuell als Triimmerfeld (gesprengter ehemaliger Bau-
werksbestand) ausgewiesen. Abschnittsweise ist der untersuchte Bereich durch einen Baum-

bzw. Strauchbestand gekennzeichnet.

> Das Vorhandensein unterirdischer Reste ehemaliger Bebauung (z.B. Fundamente, Keller-

winde bzw. —fuflboden) ist nach Erfahrungen von naheliegenden Bauvorhaben bzw. den
Ergebnissen der objektbezogen ausgefiihrten punktuellen Bodenaufschliisse zu erwar-
ten und entsprechend bei der Planung / Ausschreibung zu beriicksichtigen !

Der Bauherr A. Gors, Giitzkow, beauftragte unser Biiro mit der Erkundung der lokalen Bau-
grundverhiltnisse im vorgegebenen ErschlieBungsbereich und der Durchfiihrung erforderli-
cher bodenphysikalischer Laboruntersuchungen sowie der Untersuchung der gegebenenfalls

auszubauenden Bdden hinsichtlich moglicher Schadstoffgehalte.

Die Untersuchungsergebnisse waren in einem Geotechnischen Bericht zusammenfassend dar-

zustellen und hinsichtlich der geplanten Bauvorhaben zu beurteilen.

Erforderliche Kartenunterlagen sowie weiterfihrende Hinweise zu den geplanten Bauvorha-
ben wurden durch den Fachplaner die REKONSTRA GmbH, Hansestadt Anklam, zur Verfiigung
gestellt.
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2. Verwendete Unterlagen, Erkundungsumfang

- von Herrn Gors am 11.05.2011 bestétigtes Angebot

- Lageplan (o. MaBstab)

- Bohrprofile der Kleinbohrungen BS 1 ... BS 10

- Mefprotokolle der Rammsondierungen RS 1 ... RS 3

- bodenphysikalische Laborergebnisse

- Grundwasseranalyse (Betonaggressivitit)

- Ergebnisse der Bodenuntersuchungen nach LAGA 20 (Priifbericht Nr.: 835-11-1)

- Mitteilungen der Landerarbeitsgemeinschaft Abfall (LAGA) 20, Anforderungen an die
stoffliche Verwertung von mineralischen Abféllen — Technische Regeln — Stand:
5. November 2004

- biiroeigene Archivunterlagen

Zur Erkundung der lokalen Baugrundverhiltnisse wurden im Untersuchungsbereichen (ent-
sprechend den Vorgaben des Fachplaners) insgesamt 10 direkte Bodenaufschliisse (BS 1 ... BS 10) als

Rammkemsondierungen (Sondendurchmesser: 50 / 36 mm) bis zu AufschluBendtiefen von
tmax = 6,0 m unter Oberkante Geldnde (OKG) ausgefiihrt.

Im Bereich der Rammkemsondierungen BS 2, BS 7 und BS 9 erfolgte erginzend jeweils ein
indirekter Bodenaufschlufl (RS 1 ... RS 3) mit der leichten Rammsonde — DPL-5, um aus den
ermittelten Schlagzahlen je 10 cm Eindringtiefe (Ny) korrelativ Riickschliisse auf bemes-

sungswirksame standortbezogene Bodenkennwerte sowie die Lagerungsverhiltnisse (aufgefiill-

ter bzw. gewachsener) nichtbindiger Béden zu ermdglichen.

Anmerkung: Zum Zeitpunkt der Feldaufnahmen (Mai 2011) wurde eine Halle im Ostlichen
Bereich der Untersuchungsfliche (bei BS 2 + BS 3) abgetragen.

Die Lage der BodenaufschluBansatzpunkte ist im Lageplan (siehe Anlage / 1 /) dargestellt.

Im Zuge der Feldarbeiten erfolgten innerhalb der befestigten Verkehrsflichen verschiedene

Kembohrungen, um den aktuellen Aufbau detailliert zu erfassen und die Durchfiihrung der

entsprechenden Bodenaufschliisse zu erméglichen. Nach Ermittlung der Art und Michtigkeit
der Oberfldchenbefestigung wurde der Ausgangszustand wieder hergestellt.
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Aus kennzeichnenden Bodenschichten wurden Erdstoffproben entnommen, um labor-

analytisch Kémungslinien und weitere Bodenkennwerte zu erarbeiten.

Durch die Analysen Service GmbH, Penzlin (Akkreditiertes Priiflabor DAP-PA-2236.00) war die aus

dem Bereich der erkundeten, aufgefiillten Boden zusammengestellte Bodenmischprobe (Ent-

nahme bei BS 10) hinsichtlich des Vorhandenseins schiddigender Inhaltsstoffe auf der Grundlage
der Mitteilungen der Lénderarbeitsgemeinschaft Abfall (LAGA) 20 zu untersuchen und zu be-

urteilen.

Wihrend der Erkundungsarbeiten erfolgte bei BS 1 (mittels temporirem Pegel) die Entnahme ei-

ner Wasserprobe zur Untersuchung auf betonaggressive Inhaltsstoffe im biiroeigenen Labor.

Die detaillierten Protokolle der Laboruntersuchungen sind in den Anlagen/3 /... /5 / doku-

mentiert.

3, Boden- und Wasserverhéltnisse

3.1  Allgemeine geologische und hydrogeologische Situation

Der Untersuchungsraum liegt geomorphologisch (nach HURTIG) im "Ostseekiistengebiet”, spe-
ziell im Bereich "Siidlicher Greifswalder Bodden".

Unter geologischen Gesichtspunkten befindet sich der Untersuchungsraum im Riickland der

AuBersten Randschuttzone des Mecklenburger Stadiums der Weichsel — Kaltzeit, die hier
durch den Verlauf der Velgaster Randlage dokumentiert wird.

Im ndheren Untersuchungsgebiet bestehen die oberflichennah anstehenden Béden weitge-

hend aus jlingeren weichseleiszeitlichen Bildungen.

Neben Geschiebelehm und —mergel (m,#,5), fiir den eine unterschiedliche Kornzusammenset-
zung charakteristisch ist, treten auch (nur gering pleistozin vorbelastete) glazifluviatile bzw.
glazilimnische Bodenbildungen als Sande bzw. Schluffe auf.

In den Geschiebemergel sind in unterschiedlicher Stirke und Tiefenlage Sandstreifen bzw.

—schichten als Zwischenmittel eingelagert.
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Im Niederungsbereich der Ryck bzw. ehemaliger Altarme sowie Gelandeholformen treten auf
der mineralischen Unterlage holozine Bodenbildungen auf. Bei diesen organischen Boden-

bildungen handelt es sich um sedentére Torfe und sedimentére Mudden.

Auf Grund der urbanen Nutzung des Untersuchungsstandortes (z.B. durch ehemalige Bebauung,
Bodenbewegungen infolge friiherer Erdbautitigkeit v.a.) bzw. der anthropogenen Beeinflussung des
Gebietes, sind unterschiedlich méchtige anthropogen bedingte Auffiillungen vorhanden, wo-

bei die Schichtméchtigkeit dieses Bodenmaterials lokal 2 m ... 4 m betragen kann.

Der Untersuchungsstandort wurde von 1936 bis 1945 durch die Wehrmacht als Fliegerhorst
genutzt, Nach Kriegsende wurden durch die Rote Armee zahlreiche bauliche Anlagen ge-
sprengt. Ab 1960 unterlag das Gelédnde eine Nutzung durch die Volksmarine.

= Es ist davon auszugehen, daf} das (urspriingliche) Geliinde durch ProfilierungsmaB-
nahmen und die (ehemalige) Bebauung stark verindert wurde !

Nach einschldgigen hydrologischen Kartenwerken (Grundwasserisohypsenkarte, HK 50) liegt der
1. pleistozéne (oberflichennahe) Grundwasserleiter bei < 5 m unter Flur (rd. 0m ... 5 m NN).

In den geschichteten Bodenprofilen ist nach langjdhrigen Erfahrungen mit dem oberflachen-
nahen Aufireten von tempordrem Stau- und Schichtenwasser zu rechnen, dass in Abhéingig-

keit vom Druckpotential lokal gespannt sein kann.

3.2  Ergebnisse der Kleinbohrungen

Die Ansprache der mineralischen Béden erfolgte nach DIN 4022. Eine Zusammenfassung der
ermittelten Bodenarten unter bautechnischen Gesichtspunkten zu Bodengruppen wurde nach

DIN 18 196 vorgenommen.

Die Darstellung der farbigen Bohrprofile erfolgt in Anlehnung an DIN 4023, wobei die
Hauptbodenart in Grofbuchstaben ausgeschrieben wird und die Nebenbestandteile als Kurz-

zeichen dokumentiert werden.
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Detaillierte bohrpunktbezogene Angaben zu Bodenhauptart, Beimengungen und Beschaffen-
heiten sind den Bohrprofilen (Anlage / 2 /) zu entnehmen.

¢ aktuelle Verkehrsflichenbefestigung

Bei den im Untersuchungsgebiet ausgefiihrten Kernbohrungen konnte (bei BS 4 + BS 5) eine
(aktuelle) Oberflachenbefestigung mittels

Asphalt
(rd. 0,03 m ... 0,22 m stark)

nachgewiesen werden. Unterhalb der bitumenhaltigen Befestigung wurde Beton (ca. 0,12 m ...
0,22 m stark) aufgeschlossen.

Nach den vorliegenden Erkundungsergebnissen befindet sich unterhalb der vorhandenen Be-
festigung keine Bettungsschicht aus klassifizierten Mineralstoffgemischen !

Lokal (zB. bei BS 3 + BS 9) konnte eine ca. 0,3 m ... 0,4 m starke Schicht aus Splitt-Sand-

Gemischen (Einordnung nach DIN 18 196: A) aufgeschlossen werden.

= Abweichungen in Art und Mdchtigkeit der Befestigung sowie der Auffiillungen / mogli-
cher Bettungsschichten sind in angrenzenden Flichen (u.a. auf Grund der anthropogenen

Beeinflussung bzw. von Ausbesserungs- und EmeuerungsmafBnahmen) nicht auszuschliefen.

= Eine detaillierte Ermittlung der Zusammensetzung bzw. Einzelschichtmdchtigkeiten
der vorhandenen Verkehrsflichenbefestigung war kein Aufiragsgegenstand und ist bei
entsprechendem Erfordernis gesondert zu vereinbaren.

. Deckschichten / Auffiillungen

Bei den punktuellen Bodenaufschliissen konnten unterhalb der o. g. Verkehrsflichenbefesti-
gung bzw. in den aktuell unbefestigten Bereichen direkt ab Oberkante Geldnde beginnend,

anthropogen beeinflufte Bdden nachgewiesen werden, die unter bautechnischen

Gesichtpunkten als
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humose Sande
(Bodengruppe n. DIN 18 196: {OH])
Sand - Schluff - Gemische
(Bodengruppen n. DIN 18 196: [SUJ/[SU*])
bzw.
enggestufte Sande
(Bodengruppe n. DIN 18 196: [SE])

einzustufen sind und bei den punktuellen Bodenaufschliissen bis ca. 0,3 m ... 2,1 m unter
OKG aushalten.

Diese anthropogen beeinflussten Boden sind bei einem sichtbar gestdrten Komngefiige durch
- mit teilweise sehr unterschiedlicher Intensitit - eingelagerte Ziegel- / Betonreste und eine iiberwie-
gend sehr heterogene Komnzusammensetzung (mit lokal stark wechselndem Humusgehalt) gekenn-

zeichnet.

Auf Grund von Baugrubenriickverfiillung bzw. (vermutlicher) Geldnderegulierung mit dem na-
tiirlich anstehenden Bodenmaterial konnte bei den Feldaufnahmen nicht immer eine eindeuti-
ge Abgrenzung zwischen den aufgefiillten Boden und dem natiirlichem Untergrund hergestelit

werden.

Die oberflichennah durchteuften Boden waren durch eine leichte - mittlere Bohrbarkeit ge-
kennzeichnet, was erfahrungsgemaB auf eine lockere Lagerung des Bodenmaterials verweist.
In den Profilbereichen mit einer dynamischen (Verkehrs-) Beeinflussung weisen die aufgefiill-

ten - nichtbindigen - Boden eine héhere Lagerungsdichte auf.

Im Untersuchungsbereich um BS 7 und BS 8 (aufgeschiittete Fliche, Triimmerfeld) wurden oberfli-

chige Feldsteinablagen und Betonelemente registriert.

= Auf Grund der anthropogenen Beeinflussung infolge der bisherigen Nutzung (Militar-
standort, Geldndeprofilierung, Strafen- bzw. Rohrleitungsbau o.4. ?!) sind wechselnde Schicht-
mdchtigkeiten und eine unterschiedliche horizontale Ausdehnung der entsprechenden

Béden zwischen den punktuellen Bodenaufschliissen nicht vollstindig auszuschliefen.
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= Das Auffinden von unterirdischen Bauwerken /-resten (z.B. ehemalige Bunkeranlagen
0.4.) im Zuge der Erdarbeiten ist auf Grund der bisherigen Nutzung des Standortes
sehr wahrscheinlich und die Beseitigung von Hindernissen entsprechend einzupla-

nen!!

° Untergrund

Bei den im geplanten Baugebiet ausgefithrten punktuellen Bodenaufschliissen wurden unter-
halb der o.g. Béden profilbestimmend gemischt- bzw. feinkornige Béden, als

Sand - Schluff/ Ton - Gemische
(Bodengruppen n. DIN 18 196: SU, SU*, ST*)
bzw.

Schluff, leichtplastisch
(Bodengruppe n. DIN 18 196: UL)

aufgeschlossen.
Diese sind durch einen Feinkornanteil (KomgréSie < 0,063 mm) von > 5 ... 40 % bzw. > 40 %

gekennzeichnet.

Entsprechend ihres Feinstkornanteils waren diese Béden zum Zeitpunkt der Erkundungsarbei-

ten durch eine unterschiedliche Plastizitit gekennzeichnet.

Das durchteufte (kohdsive) Bodenmaterial wies zum Zeitpunkt der Feldaufnahmen (Mai 2011) in
den oberen Profilbereichen bei einem (an reprasentativen Proben ermittelten) natiirlichen Wasserge-
halt von w, ~ 12,5 ... 17 % die Konsistenz weich - steif auf. In tiefer liegenden Profilberei-
chen konnten die bindigen Béden (w, ~ 10 ... 11 %) mit einer Konsistenz von halbfest aufge-

schlossen werden.

Die (bindigen) Béden enthalten Sandbénder (S - Bi.) bzw. Sandstreifen (S - Str.) unterschiedli-
cher Méchtigkeit, die teilweise durch eine temporire Wasserfiihrung gekennzeichnet sind. Die
an die wasserfithrenden Sandbinder bzw. —streifen angrenzenden (steifen) Béden wiesen zum

Zeitpunkt der Feldaufnahme lokale Aufweichungen auf.
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Das bindige Bodenmaterial reagiert auf hydrologische sowie dynamische Beeinflussungen mit

Zustandsdnderungen, was eine entsprechende Entfestigung zur Folge hat.

Die abschnittsweise ohne nennenswerte Bildsamkeit aufgeschlossenen gemischtkérnigen B6-
den sind bei einer mittleren (bis schweren) Bohrbarkeit erfahrungsgemaB durch eine mitteldichte

- dichte Lagerung gekennzeichnet.

Die (im Grundwasserbereich befindlichen) voll wassergesdttigten Sande (mit einer geringen Ungleich-
formigkeit, U < 3) reagieren bei einer dynamischen Anregung mit quasi thixotropem Verhalten
bzw. Bodenverfliissigung.

= Die Ergebnisse der BodenaufSchliisse bestdtigen die zu erwartende geologische Situa-
tion im Untersuchungsgebiet, die durch geschichtete Bodenprofile mit einer unregel-
mdfsigen Wechsellagerung von bindigen und nichtbindigen Bdden unterhalb von
aufgefiillten Boden / Auffiillungen gekennzeichnet ist.

3.3  Ergebnisse der Rammsondierungen

Die mit der leichten Rammsonde (DPL 5, Spitzenquerschnitt: 5 cm?, Fallgewicht: 10 kg) bei BS 2,
BS 7 und BS 9 ausgefiihrten indirekten Bodenaufschliisse RS 1 ... RS 3 bestitigen weitge-
hend die Ergebnisse der Kleinbohrungen.

Unter Beriicksichtigung der Ergebnisse der punktuell durchgefiihrten Bodenaufschliisse, eige-
nen Erfahrungen von Untersuchungen unter vergleichbaren Bodenverhiltnissen bzw. nach
DIN 4094-3 (Anbang) verweisen die in den oberen Profilabschnitten (bei RS 1 + RS 3 von rd.

1,7 m unter OKG) ermittelten Schlagzahlen von tiberwiegend Njg <3 ... 6 auf eine

lockere Lagerung
(D <03)

des durchteuften Bodenmaterials.
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Fiir die durchteuften, bindigen Béden konnten die bei den direkten Bodenaufschliissen regis-
trierten Zustandsformen durch die Ergebnisse der Rammsondierungen weitgehend bestitigt
werden.

= Bei der Auswertung der Mefsprotokolle der Rammsondierungen ist zu beriicksichtigen,
daf} im Bereich der bindigen Boden die vorhandene Kohdsion zu einer erhéhten Man-
telreibung am Sondiergestinge und damit zu einer geringen Beeinflussung (Erhdhung)
der Schlagzahl fiihren kann, die keine Tragfihigkeitszunahme dieser Boden be-
schreibt.

&5 UnregelméBigkeiten im Verlauf der Widerstandslinien deuten auf ein Vorhandensein
von Hindemissen (Steinen ?) bzw. h6her verdichtete Bereiche sowie Lockerzonen in un-
terschiedlichen Teufen hin, was sich auch im Zuge der Bohrarbeiten bei den direkten
Bodenaufschliissen bestatigte.

= In den durchteufien Bodenschichten waren zum Zeitpunkt der Feldaufnahme (Mai 2011)
bis auf eine anthropogene Beeinflussung der oberflichennahen Schichten (Auffillungen)
organoleptisch keine Besonderheiten erkennbar, die auf umweltrelevante Verunreini-
gungen hinweisen.

Die Ergebnisse der laboranalytischen Untersuchungen sind unter Pkt. 4.5 aufgefiihrt.
Werden im Zuge der Erdarbeiten entsprechende Auffilligkeiten festgestellt, ist der Auf-
traggeber umgehend zu informieren.

3.4  Hydrologische Gegebenheiten

Bei den AufschluBarbeiten (Mirz 2011) ergab sich eine hydrologische Beeinflussung der (bei
BS 1 ... BS 9) durchteuften Boden durch (lokales)

Grundwasser
bzw.
Stau- und Schichtenwasser

(als temporire Erscheinungsform des lokalen Grundwassers)

12
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gekennzeichnet. Nach Abschluf} der durchgefiihrten Bohrarbeiten pegelten sich (in Abhéngigkeit
von der Lage des Ansatzpunktes) in den offenen Bohrl6chern Wasserstinde bei ca.
1,4m ... 3,1 m unter OKG (rd. 0,8 m ... 1,1 m HN) ein.

Bei BS 10 war bis zur Aufschluflendtiefe von t = 4 m unter OKG keine nennenswerte hydro-

logische Beeinflussung der anstehenden B6den gegeben.

Zum Zeitpunkt der Feldarbeiten (Mai 2011) wurde in einem Kleingewisser (Teich bei BS 1) ein

Wasserstand von rd. 1 m HN registriert.

In Abhédngigkeit von aktuellen bzw. lang anhaltenden Niederschlagsereignissen ist eine Inten-

sivierung der hydrologischen Gegebenheiten in unterschiedlichen Teufenbereichen (iiberwie-

gend oberhalb der - gering durchlissigen - bindigen Béden !) nicht auszuschliefen.

Die hydrologisch beeinfluiten Sande mit wechselndem Schluffgehalt (ohne nennenswerte Bild-
samkeit) neigen bei Anschnitt in offenen Baugruben zum FlieBen und wirken somit baugrund-
gefdhrdend. In den Bohrprofilen sind die zum Erkundungszeitpunkt entsprechend beeinfluf3-
ten Bodenschichten mit ,, TRS* (Treibsand) gekennzeichnet.

Erfahrungsgemaf ist davon auszugehen, daf es im (Rohr-)Grabenbereich vorhandener Lei-
tungssysteme (u.a. auf Grund von Béden héherer Durchléssigkeit zur Rohrgrabenverfiillung) zu einem
nicht quantifizierbaren Fremdwasserzufluf8 im Zuge der Bauausfiihrung (in der offenen Baugrube)

kommen kann.

4. Bodenkennwerte
4.1  Laborergebnisse

= KorngrdBenverteilung

Zur zuverldssigen Einordnung der Béden nach DIN 18 196 wurden aus kennzeichnenden Bo-

denschichten Erdstoffproben entnommen und laboranalytisch Kérnungslinien erarbeitet.

Aus den Untersuchungsergebnissen lassen sich folgende Boden nach Tabelle 1 bestimmen:

13
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Tabelle 1:  Korngréfienverteilung
Entnahmetiefe | Bodengruppe Bezeichnung Kornanteil | Ungleich- | k-Wert !
BS nach nach <0,063 mm | formigkeit
[m unter OKG] DIN 18 196 DIN 4022 [ %] dep / dyo [m/s]
1 1.60 - 3.00 UL Y 49 207 SEL i
2 0.20-1.70 [SU] fS, ms, gs, v’, fg’ 7 4.0 -
| 4 0.50-1.80 ST* S,u.t’ 35 - 3*10%
7 2.70-4.40 SuU* S,u t’ 30 - 2*107
8 1.60 —3.00 SU* Syttt 31 81,6 4*107

" korrelativ nach KUSAB ~ dj) bzw. HAZEN - dgy/d;q

= Konsistenzgrenzen

Die laboranalytische Untersuchung einer Probe der bindigen Bdden hinsichtlich der Bestim-
mung der Konsistenzgrenzen nach ATTERBERG ergab folgende Ergebnisse nach Tabelle 2:

Tabelle 2: Konsistenzgrenzen

Ent- Boden- nat. FlieB3- Ausroll- | Plastizi-
. Konsis- | Konsistenz-
nahme- gruppe Wasser- grenze grenze titszahl

BS ; tenzzahl zustand

tiefe nach gehalt Wi, wp Ip I (in situ)
c in situ
[m] |DIN18196| w[%) [%] [%) [%] '
2 |2.10-3.50 SuU* 17,8 21,6 14,5 7,1 0,54 weich

2 Wassergehalt / Glithveriust

Weiterhin wurden an ausgewihlten Proben (der aufgeschlossenen Béden) exemplarisch der natiir-
liche Wassergehalt (nach DIN 18 121) und der Gliihverlust (nach DIN 18 128) laboranalytisch
bestimmt.

Fiir die untersuchten Proben wurden folgende Ergebnisse nach Tabelle 3 ermittelt:
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Tabelle 3:  Wassergehalt und Glithverlust
Entnahme- Bodengruppe Wassergehalt Gliihverlust
BS tiefe nach W Va
[m unter OKG] DIN 18 196 [ %] [ %]

2 0.20-1.70 [SU] - 2,1
2 3.50-4.30 SU* 10,2 -
3 0.70 -2.20 SU* 15,2 -
4 0.50-1.80 ST* 16,3 -
5 0.90 -2.40 SU* 16,9 -
7 2.70-4.40 SU* 174 =
8 1.60 — 3.00 SU* 16,3 -

Die Feldansprache wird durch die Laboruntersuchungen, deren detaillierte Ergebnisse in An-
lage / 3 / dokumentiert sind, weitgehend besttigt.

4.2  Bodenkennziffern

Auf der Grundlage der Laboruntersuchungen, der Feldansprache, Erfahrungswerten ver-
gleichbarer Baumafinahmen und DIN 1055 werden fiir die kennzeichnenden, natiirlich ge-

wachsenen Boden folgende Bodenkennziffern nach Tabelle 4 angegeben, wobei die Auffiil-

lungen ([ ], A) - v.a. infolge der sehr wechselhaften Zusammensetzung bzw. der organogenen Anteile - un-
berticksichtigt bleiben:
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Tabelle 4:  Bodenkennziffern
Boden- Lage- Boden- | Wichte/ Wichte Rei- Kohé- Steife- k-Wert
Frost-
gruppe rungs- klasse Auftrieb erd- bungs- sion modul | (geschétzt)
emp-
nach dichte/ nach feucht winkel
find-
DIN Kon- DIN ¥ ¥ o' an ED
lichkeit
18 196 sistenz 18300 | [kN/m?*] | [ kN/m?] (=] [KN/m*] | [MN/m?*1| [m/s)
nichtbindige Boden
Sand, schwach schluffig bis schluffig
midi ? 9-10 18-19 32-34 20-40
SU/Su* 3/4 - <7*10° | F2/F3
dicht 10-11 19-20 34-36 40 - 60
bindige Biden
Sand - Schluff / Ton — Gemische bzw. Schiuff, leichtplastisch
weich 9-10 19-20 25-27 2-5 8§-10
SU* / ST*/
UL steif 4/5% 10 - 10,5 21-22 27,5-28 4-8 12-18 <1*1g7 F3
halbfest 10,5-11 22-23 28 - 30 7-11 20-27

Y tenfen- und belastungsabhangig / ? midi = mitteldicht / * bei entsprechendem Steinbesatz Zuordnung zur Bodenklasse 5

Bei der Berechnung der Auftriebssicherheit bzw. Sicherheit gegen Abheben sind die angege-
benen Wichten im Falle eines oberhalb des Grundwasserspiegels liegenden Bodens um
2,0 kN/m® und im Fall eines unterhalb des Grundwassers liegenden Bodens um 1,0 kN/m? zu

vermindern.

4.3  Bodenklassen
Eine Zuordnung der ermittelten Bodengruppen zu den Bodenklassen fiir erdbautechnische
Zwecke (nach DIN 18 300) erfolgte in Tabelle 4. Weiterhin sind die Bodenklassen in den Bohr-

profilen schichtenbezogen angegeben.

Die erkundeten Boden entsprechen nach DIN 18 300 folgenden Bodenklassen:
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Tabelle 5: Bodenklassen (fiir Erdarbeiten — nach DIN 18 300)

Bodenklasse Bodengruppe
(nach DIN 18 300) (nach DIN 18 196)
3(5)Y  Ieicht 18sbare Boden [SU], SU

4(5)"  mittelschwer (bis schwer) lésbare Boden | A, [OH], [SU*], SU*, ST*, UL

Dbei erhohtem Steingehalt <> Zuordnung zur Bodenklasse 5

Die Aufnahme der aktuell vorhandenen Fldchenbefestigung (4sphalt, Beton) bzw. nicht auszu-
schlieBender Reste ehemaliger Bauwerke wird zum Nachweis empfohlen.

Unterirdische Hindernisse (Steine bzw. Reste einer ehemaligen Bebauung !), die eine Bauausfiih-
rung behindern bzw. entsprechend DIN 18 300 eine Veridnderung der Bodenklassen fiir Erd-
arbeiten bedingen kdnnen, wurden bei den punktuellen Bodenaufschliissen lokal festgestellt.

Sie konnen in unterschiedlichen Teufenbereichen auftreten und zu erhdhten Aufwendungen
bei den Erdarbeiten fiihren.

Bei der weiteren Planung ist zu beachten, dafl die oberflichennahen Auffiillungen durch eine
sehr inhomogene Kornzusammensetzung und unregelmiBig eingelagerte artfremde Stoffe
(Ziegel- bzw. Betonreste) unterschiedlichster Ausdehnung und Intensitét gekennzeichnet sind.

Bei der Bauausfilhrung aufiretende Steine bzw. Hindernisse sollten, soweit sie eine Verinde-
rung der Bodenklasse nach DIN 18 300 bedingen, zum Nachweis erfafit werden.

> Der geplante Ausbaubereich weist teilweise einen Baum- bzw. Strauchbestand auf, Im
Zuge der ErdbaumafBnahmen ist deshalb mit einem erhdhten Wurzelaufkommen zu
rechnen, was zu einer Beeintrdchtigung der erforderlichen Erdbautitigkeit fiihren

kann.



Reg.-Nr.: 31066 Baugebiet “Ladebower Chaussee* in GREIFSWALD (Hansestadt Greifswald)

L

A

4.4  Betonaggressivitit im Grundwasser

Bei BS 1 wurde wahrend der AufschluBarbeiten (mittels temporirem Pegel) eine Probe aus dem
Grundwasser entnommen und im biiroeigenen Labor hinsichtlich des Vorhandenseins beton-

aggressiver Inhaltsstoffe untersucht.

Dabei ergab sich nach DIN 4030 (Tabelle 2 bzw. 4) ein Angriffsgrad von

nicht betonangreifend.

Das detaillierte Untersuchungsprotokoll ist der Anlage / 4 / zu entnehmen.

4.5  Bodenuntersuchung nach LAGA 20

Die Analysen Service GmbH, Penzlin (Akkreditiertes Priiflabor DAP-PA 2236.0), untersuchte die in
dem (geplanten Ausbau-) Bereich entnommene Bodenmischprobe (MP Boden < aufgefiillter Erdstoff
bei BS 7 ... BS 10) unter Beriicksichtigung des Mindestuntersuchungsprogrammes fiir Bdden bei
unspezifischem Verdacht (nach LAGA 20) hinsichtlich des Gehaltes an Schadstoffen.

Die Priifverfahren, -methoden und detaillierten Untersuchungsergebnisse sind im Priifbericht
835-11-1 vom 06.06.2011 (s. Anlage / 5 /) zusammenfassend dargestellt.

Die Analyseergebnisse konnen wie folgt zusammengefasst werden:

18
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Tabelle 6:  Untersuchungsergebnisse — Schidigende Inhaltsstoffe

Zuordnungswert Z 0
Identifikation Dimension | Boden MP
(n. LAGA 20)
Trockensubstanz % 92,0 -
pH-Wert - 8,33 6,5-9,5 (Eluay)
Leitfahigkeit puS/cm 465 250 (Eluat)
TOC  %d. TS 0,4 1
Arsen 3,03 15
Blei 17 70
Cadmium <0,124 1
Chrom 11 60
Kupfer 9,08 40
Nickel <6,7 50
Quecksilber mg/kg TS 0,089 0,5
Zink 98 150
EOX <] 1
Mineral6]-KW (C10-C40) 198(Z 1) 100
Mineral6l-KW (C10-C22) <100 100
PAK 116,7(>22) 3
Benzo(a)pyren 9,1(>22) 0,3

TS: Trockensubstanz

Nach den o.g. Mitteilungen der Lénderarbeitsgemeinschaft Abfall (LAGA) 20 kénnen die zu
verwertenden Bdden in Abhéngigkeit von den festgestellten Schadstoffgehalten Einbauklas-

sen zugeordnet werden.

Die Zuordnungswerte Z 0 ... Z 2 stellen die Obergrenze der jeweiligen Einbauklasse bei der
Verwendung von Boden im Erd-, Straflen-, Landschafts- und Deponiebau sowie bei der Ver-

fiilllung von Baugruben und RekultivierungsmaBnahmen dar.

Die Gehalte bis zum Zuordnungswert Z 0 kennzeichnen natiirlichen Boden (uneingeschrinkter
Einbau).

Die Zuordnungswerte Z 1 stellen die Obergrenze fiir den offenen Einbau bei bestimmten

Nutzungsbeschrédnkungen dar (eingeschrinkter offener Einbau).
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Die Zuordnungswerte Z 2 stellen die Obergrenze fiir den Einbau von Béden mit definierten
technischen Sicherheitsmalnahmen dar.
Dabei soll der Transport von Schadstoffen in den Untergrund bzw. in das Grundwasser ver-

hindert werden (eingeschrinkter Einbau mit definierten technischen SicherungsmaBnahmen).

Bei der untersuchten Bodenmischprobe wurde fiir den Summen-Parameter PAK
(Polycyclische aromatische Kohlenwasserstoffe) eine Uberschreitung (in der Tabelle grau hinter-
legt) des Zuordnungswertes Z 0 nach LAGA (TR Boden) nachgewiesen.

Bodenmaterial mit PAK- Zuordnungswerten > 30 mg/kg TS (Z 2) ist nach LAGA 20

nicht wiederverwendungsfihig (keine Einordnung in eine entsprechende Einbauklasse mdglich).

Uber die Notwendigkeit einer flichen- / teufenmaBigen Ausdehnung des betreffenden

Bodenmaterials muf der Bauherr entscheiden !

<> Wir empfehlen, die aktuellen Untersuchungsergebnisse der zustindigen Umweltbehirde

bzw. Fachabteilung zur weiteren Entscheidungsfindung (ggf. Lokalisierung) vorzulegen.

S. Beurteilung der Baugrundverhiltnisse
5.1  Strafienbau

Die im geplanten Baugebiet “Ladebower Chaussee ausgefiihrien punktuellen Bodenauf-
schliisse ergaben im betreffenden Bereich Boden mit unterschiedlichen Tragfihigkeits- und
Verformungseigenschafien.

Aktuell ist die vorhandene Verkehrsflichenbefestigung iiberwiegend nicht frostsicher ge-

griindet.

- Frostsicherheit

Die bei nahezu geldndegleicher Gradiente im potentiellen Planum bei den punktuellen Boden-
aufschliissen nachgewiesenen gemischtkdrnigen Boden (Bodengruppen n. DIN 18 196: SU*, ST*)
sind infolge des mit > 15 % ermittelten Feinkornanteils bzw. die Auffiillungen infolge der
teilweise sehr inhomogenen Komzusammensetzung (u.a. stark wechselnder Schluff- und Humusge-
halt) als sehr frostempfindlich einzuschitzen und nach ZTV E-StB 09 der

20
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Frostempfindlichkeitsklasse F 3

zuzuordnen.

= Unter Beriicksichtigung der Ergebnisse der punktuellen Bodenaufschliisse wird aus
baugrundtechnischer Sicht empfohlen, die Frostempfindlichkeitsklasse F 3 bei der
Bemessung der Mindestdicke des frostsicheren Straen-/ Wegeaufbaues im gesamten
Ausbaubereich zu Grunde zu legen, auch wenn im potentiellen Planum lokal Boden mit

anderer Frostempfindlichkeit zu erwarten sind.
Im gesamten Trassenbereich solite in jedem Fall ein Oberbau gewihlt werden, der auf dem
Planum eine Tragfahigkeit von E,; > 45 MN/m? erfordert (s.u.).
Das Untersuchungsgebiet befindet sich nach der Frostzonenkarte Deutschland (2001) in der
Frosteinwirkungszone I1.

was auch durch die (regionalen) standértlichen Gegebenheiten untermauert wird und sich mit
dem Entwurf zur Frostzonenkarte Deutschland — 2010 deckt.

Gemil Anschreiben des Wirtschafisministeriums Mecklenburg — Vorpommern (vom 01. Juli
2002 // (Az:V-540e-551-03-00-01) zum Runderlaf Strafienbau Mecklenburg — Vorpommern
Nr. 32 /2001 (vom 28. Dez. 2001), wére allerdings die Frosteinwirkungszone I bei der Ermitt-

lung der Dicke des frostsicheren Oberbaues von Verkehrsfldchen zu beriicksichtigen.

- Wasserverhdltnisse

Unter Berticksichtigung der Ergebnisse der vorliegenden punktuellen Bodenaufschliisse, der
méglichen Grundwasserschwankung sowie auf Grund der im Untergrund bereichsweise an-
stehenden gering durchléssigen (gemischtkornigen) Boden, ist im geplanten Ausbaubereich eine
zeitweise hydrologische Beeinflussung (z. B. durch den Aufstau von Niederschlagswasser) oberhalb

von 1 m unter Planum zu erwarten.

21
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Aus diesem Grund empfehlen wir die hydrologischen Verhéltnisse (unter Beriicksichtigung ein-
schlagiger Vorschriften) bel der Bemessung der Mindestdicke des frostsicheren StraBenaufbaues
als

ungiinstig

zu beriicksichtigen.

- Planum und Untergrund

Auf Grund der bisherigen Nutzung eines GroBteils der untersuchten Flichen bzw. den vorlie-
genden Ergebnissen der punktuellen Bodenaufschliisse ist davon auszugehen, daB auf dem
vorgesehenen Planum eine erforderliche Tragfahigkeit von Ey; 2 45 MN/m? nicht durchge-
hend gegeben und trotz intensiver Nachverdichtung nur (sehr) lokal erreichbar ist.

@ Zur Gewibhrleistung einer normgerechten Tragfahigkeit auf dem Planum sind daher
nahezu im gesamten Ausbaubereich (u.a. zur Kompensation des Tragfahigkeitsdefizites der in

dieser Ebene anstehenden Béden) bodenverbessernde Mafinahmen einzuplanen.
Stehen im Planum organogene oder aufgefiillte Béden bzw. Mineralbdden mit der Konsistenz
weich an, wird ein Teilaustausch gegen gut verdichtbares, rolliges Bodenmaterial erforderlich

(siehe Griindungsvorschlag).

Die im Untergrund nachgewiesenen bindigen Bdden in mindestens steifer Konsistenz bzw.

sowie die Sande mit wechselndem Schluffgehalt (ohne nennenswerte Bildsamkeit) in mitteldichter

Lagerung sind fiir das geplante Bauvorhaben

tragfihiger Baugrund

und gewihrleisten einen sicheren und dauerhaften Lastabtrag.

= Es ist zu beriicksichtigen, daf3 die (abschnitisweise) oberfldchennah anstehenden bindigen

Boden ihren Konsistenzzustand nach Niederschldgen und damit verbundener Wasser-

aufnahme bzw. bei Eintrag dynamischer Energie (z.B. durch Baustellenverkehr !1) schnell

dndern, was zu einer wesentlichen Verschlechterung der baugrundtechnischen Bedin-

gungen fiihrt.

22
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= Die gemischtkdrnigen Béden (ohne nennenswerte Bildsamkeit) reagieren auf den Eintrag
dynamischer Energie (z.B. Verkehr bzw. Verdichtungsarbeiten) sehr sensibel, was gegebenen-
Jalls zu einem Porenwasserdruckanstieg (mit entsprechendem Tragfihigkeitsverlust) flihren

kann.

- Entwdsserung des Planums

Unter Beriicksichtigung der im geplanten Baugebiet ermittelten Bden (aufgefiillte Béden mit
stark wechselnder Komzusammensetzung und dementsprechend unterschiedlicher Durchlissigkeit) sowie den
standortlichen Wasserverhaltnissen empfehlen wir, im Bereich des Planums ein Quergefille
herzustellen, um anfallendes Niederschlagswasser iiber ausreichend tiefe trassenbegleitende
Entwisserungselemente (trassenparallele Drainage — ggf. mit Anschluf an die Regenentwisserung 0.4.)

einer dauerhaft wirksamen Vorflut schadlos zuzufiihren.

Zum Ableiten des anfallenden Stau- / Schichtenwassers bzw. um einen Aufstau des Wassers
bis in den ungebundenen Oberbau zu verhindern, empfehlen wir den erforderlichen (zusitzli-
chen) Bodenaustausch so auszubilden, da8 er die Funktion einer zusitzlichen Planumsent-
waisserung (Flichendrainage) libernimmt. Gegebenenfalls ist auch ein AnschluB der Frostschutz-

schicht an die Stralenentwisserung auszubilden.

Die trassenbegleitende Drainage (s.o.) ist dann unterhalb der fiir den Bodenaustausch erforder-

lichen Aushubordinate anzuordnen.

Anfallendes Niederschlagswasser sollte iiber Oberflicheneinldufe kontrolliert gefaBt und ab-
gefiihrt werden.

- Versickerung

Nach Arbeitsblatt DWA — A 138 , Planung, Bau und Betrieb von Anlagen zur Versickerung
von Nijederschlagswasser kommen fiir Versickerungsanlagen Lockergesteine in Frage, deren
kr-Werte im Bereich 1 * 10° m/s ... 1 * 10 m/s liegen.
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Am untersuchten Standort treten unter Beriicksichtigung der vorliegenden Ergebnisse der
punktuellen Bodenaufschliisse oberflichennah iiberwiegend gemischtkérnige Boden mit ge-

ringen Durchlissigkeiten (k;~2 * 10 7 mys) auf.
Auf Grund der iiberwiegend anstehenden (sehr schwer bis nicht versickerungsfihigen) Boden und
der geringen Grundwasserflurabstdnde ist eine Versickerung von punktuell anfallendem Ober-
flichenwasser

nicht bzw. (stark zeitverzégert) nur sehr begrenzt
moglich.
< Aus baugrundtechnsicher Sicht raten wir in jedem Fall von einer Versickerung von

Niederschlagswasser im potentiellen Baufeld ab !!

- Griindungsvorschlag

Die im Untersuchungsgebiet vorgesehenen Verkehrstrassen kénnen (unter Beriicksichtigung der
vorliegenden Erkundungsergebnisse und nach Riickbau teilweise vorhandener Verkehrsflichen) grundhaft
im

Tiefeinbau

ausgebaut werden.

Unter Beriicksichtigung der értlichen Gegebenheiten bzw. der vorliegenden Ergebnisse der im
Trassenverlauf ausgefiihrten punktuellen Bodenaufschliisse sind in dem potentiellen Ausbau-
bereich iiberwiegend bedingt tragféhige Boden zu erwarten, die durch Auffiillungen mit sehr
inhomogener Kornzusammensetzung und humosen Bestandteilen (unterschiedlichster Intensitit)

gebildet werden.

Zur Kompensierung des aus diesen Bboden resultierenden Tragfdhigkeitsdefizits empfehlen

wir in den entsprechenden Bereichen (unabhingig vom gewihlten Oberbau !) einen zusdtzlichen
Bodenaustausch (restlose Beseitigung der o.g. Béden bzw. bei groBerer Schichtmichtigkeit Beseitigung
mindestens bis ca. 0,3 ... 0,4 m unter Planum !) mit Einbau von hochwertigem gebrochenem Trag-

schichtmaterial vorzunehmen.
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Das Ersatzmaterial muf die Anforderungen nach ZTV SoB-StB  04/07 bzw.
TL SoB-StB 04/07 erfiillen und eine entsprechende Tragfahigkeitszunahme generieren.

< Die zur Kompensierung des Tragfdhigkeitsdefizites standortlich unter Beriicksichti-
gung der lokalen Baugrundschichtung endgiiltig erforderliche Austauschmiichtigkeit
ist baubegleitend auf Probefeldern zu ermitteln.
Deshalb sollte in der Ausschreibung das Anlegen und Beproben von entsprechenden

Probefeldern vorgesehen werden !

In den Einmiindungsbereichen ist im Zuge der weiteren Planung das Auftreten von ,, Beson-

deren Beanspruchungen“ und somit die Notwendigkeit einer Verstiarkung des Oberbaues zu

priifen (siehe hierzu RStO 01 — Pkt 2.7).

5.2 Rohrleitungsbau

a Auf Grund des aktuellen Planungsstandes lagen dem Bearbeiter dieses Berichtes keine
detaillierten Angaben zur Art und Umfang erforderlicher Rohrleitungsarbeiten vor,

wobei zundchst von einer Verlegetiefe oberhalb von rd. 2,0 ... 2,5 m unter OKG aus-

gegangen wird !

Die im potentiellen Leitungsbereich aufgeschlossenen aufgefiillten Bdden sind durch eine
teilweise sehr inhomogene Kornzusammensetzung mit wechselndem Schluff- und Humusge-

halt gekennzeichnet.

Diese Boden sind - ebenso wie bindige Bdden in aktuell weicher Konsistenz - fiir die geplante Lei-

tungsverlegung als

bedingt tragfihiger Baugrund

einzuschatzen.
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Die im Untergrund anstehenden - gewachsenen - Bdden (Sand-Schluff/Ton-Gemische bzw. Sande
mit wechselndem Schluffanteil) sind mit einer steifen Zustandsform bzw. mindestens mitteldichten

Lagerung fiir das Bauvorhaben
tragfihiger Baugrund
und gewdhrleisten einen sicheren und dauerhaften Lastabtrag.

Dabei ist zu beriicksichtigen, dass die erkundeten (kohasiven) B6den bei einer hydrologischen
sowie dynamischen Beeinflussung mit einer entsprechenden Zustandsinderung (Aufweichen)

reagieren.

Werden zum Zeitpunkt der Bauausfiihrung bindige Béden mit der aktuellen Zustandsstufe
weich in der Grabensohle angetroffen, sind diese teilweise gegen gut verdichtbares, rolliges
Bodenmaterial auszutauschen, wobei sich unter dhnlichen Verhiltnissen eine Schichtstirke
der Austauschbdden von 1,5 * Nennweite der Rohrleitung (zuziglich zum Rohrauflager), aber

maximal 50 cm, bewihrt hat.

Die Stérke des Rohrauflagers ist in Abhéngigkeit von der Dimensionierung der Leitung
statisch nach DIN EN 1610 zu ermitteln.

Die Rohrgrabensohle sowie die -leitungszone sind ordnungsgemiB zu verdichten.

Bei Verlegetiefen von > 1 ... 2 m unter OKG werden im Zuge einer Bauausfiilhrung im offe-
nen Rohrgraben baubegleitende WasserhaltungsmaBinahmen (s. u.) erforderlich.

Bei den im Ausbaubereich anstehenden gemischt- bzw. feinkdrnigen Béden (mit korrelativ ermit-
telten Durchlassigkeiten vonk ~ 5 * 10° m/s ... k ~ 2 * 10" mJs) ist dann zur Trockenhaltung der Bau-
gruben / Griben eine offene Wasserhaltung zu betreiben.

Fiir die gegebenenfalls erforderliche Entwésserung (genesebedingt nicht auszuschlieender !) unter-
schiedlich méchtige Zwischenmittel aus sandigen Boden (z.B. Bereich BS 3 ... BS 6) wiire eine
geschlossene Wasserhaltung (z.B. mittels Nadel- bzw. kurzer Steckfilter) einzusetzen.

Diesem Sachverhalt sollte in der Ausschreibung entsprechend Rechnung getragen werden !
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o Der endgiiltige Umfang der Wasserhaltungsmafinahmen wird wesentlich durch die

hydrologischen Gegebenheiten zum Zeitpunkt der Baudurchfiihrung, die lokale
Baugrundschichtung bzw. die endgiiltig erforderliche Aushubtiefe bestimmt.

Weiterfiilhrende Festlegungen sind baubegleitend unter Einbeziehung der &rtlichen

Bauleitung zu treffen.

Schachtbauwerke sind auftriebssicher (Wasserstandsschwankungen beachten !) zu errichten, wobei
die Griindungssohle in jedem Fall im Bereich tragfdhiger B6den anzuordnen ist (ggf. zusitzli-

cher Bodenaustausch 0.4.).

6. Allgemeine Hinweise zu den Erdarbeiten
- Strafsenbau

Die abschnittsweise oberflachennah im Trassenbereich erkundeten Sand — Schluff/Ton — Ge-
mische sind sehr empfindlich gegeniiber hydrologischer Beeinflussung, Witterung und
dem Eintrag dynamischer Energie. Sie reagieren auf die o.g. Einfliisse mit einer Reduzie-

rung der Tragfahigkeit.

Ein Befahren der ungeschiitzten Aushubebene / Griindungsplanum ist (zur Verhinderung von Auf-
lockerungen bzw. ungiinstigen Zustandsinderungen) zu vermeiden !

Unter Beriicksichtigung von Erfahrungen aus Bauvorhaben unter vergleichbaren Randbedin-
gungen empfehlen wir eine Bauausfiihrung in vor-Kopf-Bauweise, um eine Einschrinkung

der Tragfihigkeit der vorhandenen (teilweise bereits vorbelasteten) Planumsbereiche zu vermeiden.

Auf dem Planum ist eine Tragféhigkeit von E,; 2 45 MN/m? zu erreichen und entsprechend

baubegleitend nachzuweisen.

Hierzu ist im liberwiegenden Trassenbereich ein zusitzlicher Bodenaustausch (s.0.) und in je-
dem Fall eine intensive Nachverdichtung erforderlich. Diese mufl zur Gewéhrleistung einer
entsprechenden Verdichtbarkeit der nichtbindigen Boden teilweise unter Wasserzugabe (damit

Waktuelt ™~ Wopu'mal) erfOIgeIL
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Im Bereich der im Untergrund erkundeten bindigen Bdden sind Verdichtungsarbeiten nur mit

statisch wirkendem Verdichtungsgerit durchzufithren.
Das Planum im Bereich der bindigen Boden sollte, soweit kein Rohrleitungsbau iiber den ge-
samten Trassenquerschnitt erfolgt, nur abschnittsweise freigelegt, verdichtet und sofort mit

einer Frostschutzschicht iiberschiittet werden.

Das in die Frostschutzschicht (ungebundener Strafenaufbau) einzubauende Bodenmaterial muf3

durch einen Feinkornanteil (KorngroBe < 0,063 mm) von < 5% gekennzeichnet und gut ver-
dichtbar sein (U > 6).

Dieses Material sollte (entsprechend der Funktion als 1. Tragschicht) den Anforderungen an Trag-
schichtmaterial nach TL SoB-StB 04/07 geniigen, um (nach normgerechter Verdichtung und ausrei-
chender Schichtstéirke n. RStO 01 — Tab. 8) eine Tragfdhigkeit von E,; = 100 ... 120 MN/m? zu er-

moglichen.

Fiir die Tragschicht sollte ein hochwertiges Material (z.B. gebrochener Mineralstoff 0.4.) eingesetzt
werden. Das im Bereich der Tragschicht einzubauende Material muf3 die Anforderungen nach

ZTV-SoB StB 04/07 bzw. TL SoB StB 04/07 erfiillen.

> Die entsprechenden Eignungsnachweise fiir die einzubauenden Materialien sind vor
Baubeginn der ortlichen Bauleitung vorzulegen. Wihrend der Bauausfiihrung ist die

Konformitét der eingebauten Materialien (bauherrenseitig) zu {iberpriifen.

Wir empfehlen den Nachweis der (n. RStO 01) erforderlichen Tragfihigkeiten baubegleitend
mittels statischem Plattendruckversuch (nach DIN 18 134).

Das , Merkblatt fiir die Verdichtung des Untergrundes und Unterbaues im Strafienbau“
(FGSV — Ausgabe 2003) ist in jedem Fall zu beriicksichtigen.

3 Rohrleitungsbau

Die Bdschungen der Baugruben bzw. Rohrleitungsgriben sind unter Beachtung der
DIN EN 1610 bzw. DIN 4124 auszubilden.
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Danach sind die Boschungen bei Ausbautiefen von 1,25 m bis 3,00 m unter OKG (bei den er-
kundeten Sanden mit wechselndem Schluff- und Humusgehalt ohne nennenswerte Bildsamkeit bzw. weichplas-
tischen Boden) auf einen Boschungswinkel von B < 45° abzuflachen. Steifplastische Béden ge-

statten eine Abflachung der Béschung auf einen Béschungswinkel von 8 < 60°.
Ein lastfreier Streifen von mindestens 0,6 m ist am Grabenrand einzuhalten.

<  Konnen die genannten Kriterien nicht gewihrleistet werden, sind die Baugruben

sachgerecht nach DIN 4124 zu verbauen.

Die Aushubarbeiten sind mittels baugrundschonender Technologie (z.B. Bagger mit Glattloffel

einsetzen) auszufiihren.

Die (ungeschiitzte) Baugrubensohle darf nicht befahren werden. Die in der Aushubsohle anste-
henden Bdden sind durch geeignete Mafinahmen vor nachteiligen Zustandsverinderungen
(z.B. Aufweichungen, Auflockerungen 0.4.) zu schiitzen.

Durch den Bauablauf aufgeweichte Boden sind vollstindig auszukoffern und durch geeigne-

ten Boden zu ersetzen.

In Abhiéngigkeit von der Art der Rohrverlegung, der Griindung und der Ausbautiefe ist die
Rohrleitungszone bis 300 mm iiber Rohrscheitel mit grobkérnigem steinfreien Bodenmaterial

(Gréftkorn: < 20 mm) zu verfillen.

Erreichbar und nachzuweisen ist in der Rohrleitungszone innerhalb und auflerhalb geplanter
Verkehrsflichen ein Verdichtungsgrad von mindestens Dy, = 97 % (siehe ,,Zusitzliche Technische
Vorschriften und Richtlinien fur Erdarbeiten im StraBenbau“, ZTV E-StB 09 bzw. ,,Zusatzliche Technische
Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir Aufgrabungen in Verkehrsflichen®, ZTV A-StB 97/06).

Der Fiillboden ist in der gesamten Grabentiefe in Lagen < 0,3 m einzubauen und zu verdich-

ten.

Die Verdichtung des Verfiillmaterials muf} sehr sorgféltig erfolgen, da spatere Setzungen des
Erdstoffes zu Schiden an der Straenbefestigung fiihren kénnen.
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Im Bereich der Verkehrstrassen ist vom Planum bis 0,5 m unterhalb des Planums ein Verdich-
tungsgrad des Verfiillmaterials von Dy 2 100 % zu erreichen und nachzuweisen, so daf auf
dem Planum die geforderte Tragfahigkeit von Ey; > 45 MN/m? gewihrleistet wird.

Die erkundeten mineralischen Lockergesteine entsprechen nach ZTV A-StB 97/06 folgenden
Verdichtbarkeitsklassen:

Verdichtbarkeitsklasse Bodengruppe
(nach ZTV A-StB 97/06) (nach DIN 18 196)
\'B nicht- bis schwachbindige, gemischtkdmige Béden SuU
V2 bindige, gemischtkérnige Béden SU*, ST*
V3 bindige, feink6rnige Béden UL

Die steifplastischen bzw. schwachbindigen Bdden sind als Verfiillmaterial geeignet. Boden-
material in der aktuellen Konsistenzstufe weich ist vor einer Wiederverwendung (z.B.: Rohrgra-
benverfiillung) einer (lingeren) Lufttrocknung bzw. Bodenverbesserung durch Bindemittelzugabe

(z.B. Kalk) zu unterziehen.

Kann dies nicht gewdhrleistet werden, ist (als empfohlene Vorzugslésung !) ein Bodenaustausch

mit rolligem Liefermaterial (Feinkornanteil < 5 % und U > 3) vorzusehen. Dieser Sachverhalt ist

auch bei der Erarbeitung der Ausschreibung zu beachten !

Weiche bzw. humose Béden / Auffiillungen diirfen nicht als Verfiillboden eingebaut
werden, da sie infolge des hohen Wassergehaltes bzw. der teilweise sehr inhomogenen Korn-
zusammensetzung bzw. organischen Beimengungen nicht ordnungsgemiB verdichtbar bzw.

nur eingeschrénkt tragfahig sind.

Aus diesem Grund empfehlen wir, Liefermaterial fiir die Rohrgrabenverfiillung innerhalb

von Verkehrsflachen in die Ausschreibung aufzunehmen.

Die im Rahmen der Bauausfiihrung erfolgenden Erd- und Verdichtungsarbeiten sind nach
DIN 18 300, ZTV E - StB 09 bzw. ZTV A - StB 97/06 zu realisieren und die erreichten Ver-
dichtungen (schichtbezogen als direkter Verdichtungsnachweis — siehe DIN 18 127) baubegleitend durch

ein unabhdngiges Priiflabor nachzuweisen.
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Bei den erforderlichen Verfiillmdchtigkeiten von t > 1 m ist die Gleichmdfigkeit der Verdich-
tung des eingebauten Erdstoffes zusdtzlich mittels Rammsondierungen (nach DIN 4094-3) zu

priifen.

Erforderliche Verdichtungsarbeiten sind unter Beriicksichtigung der wechselhaften, boden-

mechanischen Eigenschaften der im Trassenverlauf erkundeten Béden auszufithren.
/A Bebaubarkeit des Standortes mit Hochbauten - Voreinschitzung
2 Die grundsitzliche Einschit;ung der Bebaubarkeit des untersuchten Standortes

basiert auf den Erkenntnissen der (fir die tiefbautechnische ErschlicBung) ausgefiihrten
punktuellen Bodenaufschliisse, bei denen Biden mit unterschiedlichen Tragfiihig-

keits- und Verformungseigenschafien sowie wechselnder hydrologischer Beeinflus-
sung nachgewiesen wurden.
Danach kann fiir den untersuchten ErschlieBungsbereich von einer generellen
Bebaubarkeit
fiir Hochbauten ausgegangen werden.

Aus baugrundtechnischer Sicht, ist es grundsitzlich moglich geplante Hochbauten am unter-
suchten Standort

flach
vorzugsweise mittels elastisch gebetteter F: undamentplatten zu griinden.

Diese Griindungsart gewihrleistet eine bessere Lastverteilung bzw. kompensiert lokale

Baugrundinhomogenitéten.

Eine Griindung auf Streifenfundamenten wire theoretisch ebenfalls denkbar.
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Allerdings kénnen auf Grund der unterschiedlich méchtigen Auffiilllungen zusitzlich zum

Einbau eines (lastverteilenden) Bettungspolsters fiir einen ,,iiblichen® Lastabtrag teilweise grofe-

re Fundamentbreiten (z.B. b>0,5 ... 0,7 m) erforderlich werden.

Es ist in jedem Fall zu beachten, das (unter Beriicksichtigung der Ergebnisse der in der aktuellen
Untersuchungsphase ausgefiihrten punktuelien direkten und indirekten Bodenaufschliisse !!) oberfla-
chennah anthropogen beeinflusste Boden in lockerer Lagerung bzw. bindige Boden in

weicher Zustandsform aufgeschlossen wurden !

Diese Bdden sind durch Tragfihigkeitsdefizite gekennzeichnet und diirfen in der ak-

tuellen Lagerung nicht iiberbaut werden !!

In den entsprechenden Bereichen ist fiir eine sichere und dauerhafte Bauwerksgriin-
dung (mit Beachtung eines Lastausbreitungswinkels unterhalb der Griindungsebene von B = 45°) ein
restloser Bodenaustausch mit lagenweiser Baugrubenriickverfiillung (und ordnungsge-

miBer Verdichtung) einzuplanen !

In Abhéngigkeit vom Lasteintrag sowie der Méchtigkeit der eingeschrinkt tragfihigen
Béden kann auch ein teilweise Bodenaushub mit Einbau eines Bettungspolsters aus-

reichend sein.

Unter Beriicksichtigung des aktuellen Kenntnisstandes zu den - auf den Ergebnissen der
ausgefiihrten punktuellen Bodenaufschliisse basierenden - Kenntnissen zu den standortlichen
Baugrundverhdltnissen wird aus geotechnischer Sicht im gesamten Bebauungsbereich
in jedem Fall eine objekt- / einzelstandortbezogene Baugrunduntersuchung (mit Er-
arbeitung eines objektbezogenen Geotechnischen Berichtes nach DIN 4020) fiir erforderlich gehal-

ten !

Bei diesen erforderlichen Baugrunduntersuchungen sind weitere bauwerksbezogene
(direkte und indirekte) Baugrundaufschliisse notwendig, um somit Grundlagen fiir einzel-
standortbezogene detaillierte Aussagen / Bemessungskennwerte zur Griindungskonfi-

guration bzw. Verformungen zu schaffen !
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Um den Umfang des zusitzlichen (kostenwirksamen) Bodenaushubs mit Baugrubenriick-
verfillung zu optimieren, sollte die ggf. standortlich erforderliche Austauschméchtig-

keit in jedem Fall gebdudebezogen prizisiert werden !

Die Aussagen des Geotechnischen Berichtes gelten fiir die objektbezogen ausgefiihrten

punktuellen Bodenaufschliisse und derven Ergebnisse.

Abweichungen zwischen den Sondieransatzpunkten sind auf Grund der geologischen Ent-
stehung des Gebietes byw. der anthropogenen Beeinflussung maglich und in jedem Fall
einzuplanen.

Werden bei der Bauausfiihrung grundlegend andere Bodenverhiiltnisse angetroffen, ist der

Bearbeiter unverziiglich zu verstindigen.

Fiir Riickfragen bzw. erginzende Hinweise im Zuge der weiteren Planung stehen wir dem

Bauherrn jederzeit zur Verfiigung !
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MefRprotokoll fur Rammsondierungen
DIN EN ISO 22476-2




Schraffur Hauptbestandteil

O o O
o © o

(=]

Beimengung
G.KIES
g, kiesig

S, SAND
8, sandig

gS, GROBSAND
gs, grobsondig

mS, MITTELSAND
ms, mittelsandig

{S, FEINSAND
fs, feinsandig

Sy’
SAND, schwach schiuffig

S,u, SO

SAND, schluffig, SAND, stark schiuffig

st s
SAND,tonig, SAND, stork tonig

U, SCHLUFF
u, schluffig

T. TON
t, tonig

H, TORF
h, humos

F, MUDDE
o, organische Beimengungen

Mg, GESCHEBEMERGEL

OH
grob- bis gemischtkdérnige Boden
mit Beimengungen humoser Art

Kr, KREIDE
kr, mit Kreide

X, STEINE
x, steinig

Anteil mineral. Beimengungen

+

schwach, <15 Masse-Proz.

x,— stark, >30 Masse-Proz. .

Grundwasserstand

v Grundwasser unter Geldnde
angebohrt

v Ruhewasserstand in einem
ausgebauten Bohrloch

Grundwasserstand noch
Beendigung der Bohrung

oder Verdnderung des
Wasserspiegels

Wasser versickert
{Sickerwasser)

Gesteinsfarbe Bodengruppen (DN 18 196)
b = braun [ ] = Auffillung aus natirlichen Boden
g = grau A = Auffillung ous Fremdstoffen
W = weiﬁ GW = weitgestufte Kies-Sand-Gemische
s = schwarz GE = enggestufte Kiese
r = rot SW = weitgestufte Sand-Kies-Gemische
ge= gelb SE = enggestufte Sande
= - Sand-Schiuff-Gemische
bl b|C|‘Ll SU 5 bis 15 Gew.~% < 0.06mm
gr = grun Feinkornanteil ist schiuffig
= % = Sond-Schlutf-Gemische
e e su Uber 15 bis 40 Gew.-% ¢ 0.06mm
Feinkornanteil ist schiuffig
| — Sond-Ton-Gemische
Fcrbhefe ST 5 bis 15 Gew.~% s 0.06mm
Feinkornanteil ist tonig
h = hell .
STx = Sand-Ton-Gemische
d = dunkel Uber 15 bis 40 Oew.~% < 0.06mm
Feinkornanteil ist tonig
: UL = Ieicht plastische Schiuffe
Konsistenz -
UM = mittelplostische Schiuffe
UA - ausgeprdgt zusammen-
" drlckbarer Schiuff
= breiig TL = leicht plastische Tone
TM = mittelplastische Tone
=B — ausgeprdgt plastische
3 = weich TA = Tone
| ou = organogener Schiuff
| g oT = organogener Ton
i = sl OH .. grob- bis gemischtkérnige Biden
~ mit humosen Beimengungen
HN = Tori, nicht bis maBig zersetzt
= halbtest HZ = Torf, zersetzi
F = Mudde / Faulschlamm
= fest KR =  Kreide
v = naf, Verndssungszone K a l k g e h a It
oberhalb des Grund-
it 0 = kalkfrei
. + = kalkhaltig
Bohrbarkeit .
++ = stark kalkhaltig

{1
{m)
{s)

leicht bohrbar
mittel bohrbar
schwer bohrbar

Bodenklassen (DN 18 300)

= Oberboden {Mutterboden)

= fliefende Bodenarten

= leicht losbare Bodenarten

= mittelschwer losbare Bodenarten

= schwer losbare Bodenartien

6 = leicht losbarer Fels u. vgl.bare Bodenarten

Probenentnahme
B gestorte Probe

a s~ wN -

X ungestorte Probe

Ingenieurbro Dipl.—lng. A Hofmann
IBEG

Feldmark 7
17034 Neubrandenburg

Tel: (0395) 36 94 54-0

Fax: (0395) 36 94 S4-44

Legende zum Bohrprofil
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Ingenieurbiiro Dipl.-Ing. A. Hofmann
Feldmark 7
17034 Neubrandenburg

Bericht: 31066
Anlage: 3

Bearbeiter: Griesau

Wassergehalt w [%]

Plastizitdtszahl I, [%]

Zustandsgrenzen nach DIN 18 122

Baugebiet Ladebower Chaussee
in Greifswald

Datum: 06.06.2011

Priifungsnummer: Z 2/2
Entnahmestelle: BS 2
Tiefe: 2.10-3.50m

Art der Entnahme: gestort
Budenart: & u, ¢

Probe entnommen am: 24.05.2011

24.0
23.6 5
e Wassergehalt w = 1 7.8 %6
23.2 :
22.8 \\ FlieBgrenze w = 21.6 %
22.4 \\ Ausrollgrenze w, =  14.5%
220 B Plastizitatszahl I, = 1.1 %
21.6 o :
Konsistenzzahl I . = 0.54
219 \ c
29
20.8 ~J
204
20.0
10 15 20 25 30 35 40
Schlagzahl
Zustandsform =054
| halbtest | stert welch breiig I flissig
1.00 0.75 S0 0.00
Plastizitdtsbereich (w, bis w,) [%]
Wp Wiy
0 10 20 30 40 50 60 70 80
Plastizitdtsdiagramm
50
40 el
ausgeprigt
i plastische
! Tone TA
30 ;
, mittelplastische E
! Tone TM !
: . G\\’
! “~"Tone mit organischen
20 ; ' _" Beimengungen, organische Tone OT —
leicht : l und ausgepriigt
plastische ! Schlufte zusammendriickbare Schlutfe UA
Tone TL i mit organi- |
10 Sand Ton- ; scl}cn Bein‘wn- E
Gemicxix~ ST 1gungen und organo-
T P ey —— X D 1gene Schluffe OU
4 ansch:,nberc == 224 tund mittelplastische’
B “Sand-Schlufi=" 177 l'elchtpldsu 'Schiuffe UM i
0 Gemische SU ' sche Schlufte UL { ]
0 10 20 30 35 40 S0 60 70 80

Fliefgrenze w, [%]




Ingenieurbiire Dipl.-Ing. A. Hofmann

. IBEG J
% 4

Wassergehalt

nach DIN 18 121

Vorhaben: Baugebiet Ladebower Chaussee Registrier-Nr.: 31066
in Greifswald
Entnahmeort / -stelle: BS 2 BS3 BS 4
Priifungs- / Probennummer: W 2/3 W 3/1 W 4/1
Entnahmetiefe (m unter OKG): 3.50 -4.30 0.70 - 2.20 0.50 - 1.80
Bodengruppe (n. DIN 18 196): SU* SU* ST*
Probe entnommen am: 24.05.11 24.05.11 24.05.11
Bearbeiter: Griesau Griesau Griesan
Datum: 01.06.11 01.06.11 01.06.11
Feuchte Probe mit Behilter m+mg ig] 515,60 885,30 559,00
Trockene Probe mit Behilter mg + mg [g] 497,90 808,50 520,70
Masse des Behalters mg ig] 325,00 302,00 285,70
Porenwasser (m + mp)-(my + mg) My (g1 17,70 76,80 38,30
Trockene Probe (mg + mg)-(mg) mg [g] 172,90 506,50 235,00
Wassergehalt = .100% w (%] 10,2 15,2 16,3
m,

Ingenieurbiiro Dipl.-Ing. A. Hofmann Tel. 1 0395/3694 540

Feldmark 7 Fax :0395/36 94 54 44

17034 Neubrandenburg e-mail: info@ib-a-hofmann.de

FC12HO03B




Ingeniewrbiiro Dipl.-Ing. A. Hofmann

-‘.;""‘ IBEG;‘)

Wassergehalt

nach DIN 18 121

Vorhaben: Baugebiet Ladebower Chaussee Registrier-Nr.: 31066
in Greifswald
Entnahmeort / -stelle: BSS BS 7 BS 8
Priifungs- / Probennummer: W 5/1 W 7/1 W 8/1
Entnahmetiefe (m unter OKG): 0.90 - 2.40 2.70 - 4.40 1.60 - 3.00
Bodengruppe (n. DIN 18 196): SU* ST* ST*
Probe entnommen am: 24.05.11 24.05.11 24.05.11
Bearbeiter: Griesau Griesau Griesau
Datum: 01.06.11 01.06.11 01.06.11
Feuchte Probe mit Behalter m +mg [g) 846,80 795,80 900,49
Trockene Probe mit Behilter my + mg [g] 771,10 718,60 816,00
Masse des Behilters mp [g] 324,20 274,90 298,80
Porenwasser (m + mg)~(my + mg) m,, (2] 75,70 77,20 84,49
Trockene Probe (my + mg)-(mg) my (gl 446,90 443,70 517,20
Wassergehalt w="" 100% w [%] 16,9 17,4 16,3
m,

Ingenieurbiiro Dipl.-Ing. A. Hofmmann Tel. : 0395/3694 540

Feldmark 7 Fax :0395/36 94 54 44

17034 Neubrandenburg e-mail: info@ib-a-hofmann.de

FC12HO3B




Ingenicurbiire Dipl.-Ing. A. Hofmann Bestimmung des Glithverlusts

V_ nach DIN 18 128 - GL

Vorhaben: Baugebiet Ladebower Chaussee Registrier-Nr.: 31066
in Greifswald

Entnahmeort / -stelle: BS2
Priifungs- / Probennummer: G 2/1
Entnahmetiefe (m unter OKG): 0.20-1.70
Bodengruppe (n. DIN 18 196): SuU
Probe entnommen am: 24.05.11
Bearbeiter: Griesau
Datum: 01.06.11
Masse der ungeglithten Probe mit mgt+mg | [g] 47,93
Behilter
Masse der geglithten Probe mit my+mg | [g] 47,42
Behalter
Masse des Behalters mg [g] 24,11
Massenverlust (my + mg) - (my + mg) Amy (gl 0,51
Trockenmasse des Bodens vor dem my [el 23,82
Gluhen (mg + mg) - (Mg)
Gluhverlust Amy 100% vy | (%) 2,1
my

Ingenieurbiiro Dipl.-Ing. A. Hofmann Tel. : 0395/3694 540

Feldmark 7 Fax :0395/3694 54 44

17034 Neubrandenburg e-mail: info@ib-a-hofmann.de

FC12HO04B



Ingenieurbiiro Dipl.-Ing. A. Hofmann

Beurteilung betonangreifender

— 7"‘ Wiisser
\/—‘ nach DIN 4030
Vorhaben: Baugebiet Ladebower Chaussee Registrier Nr.: 31066
in Greifswald
Entnahmeort / -stelle: BS 1
Priifungs- / Probennummer: A 1/l
Entnahmetiefe (m unter OKG):
Probe entnommen am: 24.05.2011
Bearbeiter: Griesau
Datum: 07.06.2011
Parameter der Wasseranalyse Priifergebnis Grenzwerte Angriffsgrad ’
Aussehen / Farbe klar
Geruch geruchlos
pH -Wert 7 6,5 0
Harte 160
Hirtehydrogencarbonat 100
Nichtcarbonatharte 60
Magnesium Mg** [me/l ] 300
Ammonium NH,* 15
Sulfat SO~ 200
Chlorid cr 50
kalklosende Kohlensiure Cco, 0 15 0

0 - nicht angreitend, - schwach angreifend, + stark angreifend, ++ sehr stark betonangreifend

Fiir die Beurteilung ist der héchste Angriffsgrad maBgebend, auch wenn er nur von cinem der Werte erreicht wird.

Liegen zwei oder mehr Werte im oberen Viertel eines Bereiches (bei pH im unteren Viertel), so erhoht sich der Angriffsgrad um

eine Stufe (ausgenommen Meerwasser und Niederschlagswasser).

Angriffsgrad nach DIN 4030, Tabelle 2 und 4

nicht betonangreifend

Ingenicurbiiro Dipl.-Ing. A. Hofmann

Feldmark 7
17034 Neubrandenburg

Tel. : 0395 /36 94 54-0

Fax :0395/36 94 54-44
e-mail: info@ib-a-hofmann.de

FC12HO07B




Analysen Service GmbH

Privates Institut flir Umweltanalytik

Akkreditiertes Priflabor DAP-PL-2236.00

Priifbericht

Auttrag: 2709 .12
Aktennummer: 835-11-1

Journalnummern: 3948

Auftraggeber: Ing.-BlUro Hofmann
Feldmark 7, 17034 Neubrandenburg
Projekt: BV: Baugebiet Ladebower Chaussee in
Greifswald
Probenart: Boden
Probenahme: Ing.-buro A. Hofmann

Probeneingang 24 . 95201 1

Pritfzeitraum: 30.05.2011 bis 06.06.2011

Dieser Bericht enthdlt 4 Seiten.

Analysen Service GmbH Telefon: 0 39 62 /21 03 48 Bankverbindung: Geschéaftsflhrer: Amtsgericht
MuhlenstraBe 6 Fax:  03962/210042 Deutsche Kreditbank AG Harald Schreiber Neubrandenburg
17217 Penziin e-mail:  Analysen.Service.GmbH@t-online.de Kto.-Nr. 323873 HRB 4201

BLZ 120 300 00 St.-Nr. 075/105/02927



Prifspezifikation/Prifverfahren:

Analyse Methode :
Mineraldl-KW DIN EN 14039/LAGA Richtl.
(C10-C40) KW04

Mineraldl-Kw o DIN EN 14039/LAGA Richtl.
(C10-C22) KW04

Koébnigswasseraufschluf DIN EN 13657

Trockensubstanz DIN ISO 11465
Eluatherstellung DIN 38414 54
Leitfahigkeit DIN EN 27888 C8
pH-Wert DIN 38404 C5 ]
EOX DIN 38414 S17

TOC DIN ISO 10694
Arsen DIN EN ISO 11969

Blei DIN ISO 11047
Cadmium - DIN ISO 11047 i
Chrom DIN ISO 11047

Kupfer DIN ISO 11047
Nickel DIN ISO 11047
Quecksilber DIN EN 1483 E12-5
zink DIN ISO 11047 ]
PAK ' ~ |DIN IS0 13877

Ergebnisse:

Identifikation Boden MP
JNR 3548
Mineraldl-Kw mg/kg TS| 198
(C10-C40)

Mineraldl-Kw mg/kg TS| <100
(Cl10-C22)

Trockensubstanz % 924, ©
Leitfahigkeit uS/cm 465
pH-Wert gl 813
EOX mg/kg TS| <1

TOC % id, [’S 0,4
Arsen mg/kg TS 3), 013
Blei mg/kg TS 17
Cadmium mg/kg TS 0,124
Chrom mg/kg TS 11
Kupfer mg/kg TS 9,08
Nickel mg/kg TS <6,7
Quecksilber mg/kg TS 0,089
Zink mg/kg TS 98

PAK mg/kg TS| 116,7

X: Lt. Auftrag nicht bestimmt; El: Eluat; TS: Trockensubstanz; OS: Originalsubstanz; i.A. im Aufschluss

Analysen Service GmbH 835-11-1 Seite 2 von 4 Seiten



PAK:

Identifikation NWG Boden MP
Einheit: mg/kg TS 3948
Naphthalen 0,05 8), 5
Acenaphthylen 0,05 <NWG
Acenaphthen 0,05 1,3
Fluoren 0,02 0,9
Phenanthren 0,05 15,0
Anthracen 0,02 1,7
Fluoranthen 0,02 224, 9
Pyren 0,02 23,0
Benzo(a) - 0,02 11,6
anthracen

Chrysen 0,02 11,8
Benzo({b) - 0,02 4,6
fluoranthen

Benzo (k) - 0,02 3,8
flucranthen

Benzo(a) -pyren 0,02 9,1
Dibenzo(a,h) - 0,02 2,
anthracen

Benzo(g,h,i) - 0,02 4y, i
perylen

Indeno(1,2,3, - 0,02 (0] %%/
c,d) -pyren

Summe 11e6,7
Analysen Service GmbH 835-11-1

Seite 3 von 4 Seiten



Bemerkung:

Unterauftrdge:
Archivierung: Prifgegenstand: Feststoffe - 6 Monate
Wasser/Eluat - keine

Daten/Bericht: unter ©.g. Aktennummer
archiviert

Bearbeiter:

Datum: 06.06.2011

Hinweise: Die Ergebnisse beziehen sich ausschlieflich

auf den oben angefihrten Priufgegenstand.
Dieser Bericht darf nicht auszugsweise ohne
Zustimmung des Labors vervielfaltigt
werden.

L

E. Schreiber

Labotleiter Qualitatssicherung

Analysen Service GmbH 835-11-1 Seite 4 von 4 Seiten



Anlage 3.3 zur Begrindung

Erdbaulabor Regine Nehmzow
Waldstral3e 1
17495 Ziissow
BV: Ladebow

Erweiterung zum
GEOTECHNISCHEN BERICHT

Registrier Nr 31066
Verfasser IBEG Neubrandenburg
Auftraggeber: Armin Gors

August-Bebel-StraBe 31 h

17506 Gltzkow

Objekt: Baugebiet ,,Ladebower Chaussee*
Greifswald

Ziussow, den 02.03.2015

Telefon (038355) 66897  Priifstellenleiter: Dipl.Geologe Hinrichs
Fax (038355) 66905 Inhaber: Regine Nehmzow



Erdbaulabor Regine Nehmzow
WaldstraBBe 1

17495 Zissow
BV: Ladebow
Inhalt

1 Vorgang

2 Unterlagen

3 Anlagen

4 Laborversuche

5 Beurteilung

6 Anlagen

Telefon (038355) 66897  Priifstellenleiter: Dipl.Geologe Hinrichs
Fax (038355) 66905 Inhaber: Regine Nehmzow



Erdbaulabor Regine Nehmzow
Waldstral3e 1
17495 Ziissow
BV: Ladebow

1. Vorgang

Fir den Bebauungsplan Nummer 52 ,Ladebower Chaussee” Greifswald wurde eine
1. Anderung beantragt. Im Verfahren wurde durch den Landkreis Vorpommern-
Greifswald, als Trager dffentlicher belange, eine Gesamtstellungnahme zur
Planungsanzeige und als Trager oOffentlicher Belange geman § 4 Abs.1 BauGB, vom
20.10.2014, abgegeben. Darin wird unter Punkt 3.2.2 SB Bodenschutz eine
Eingrenzung der belasteten Flachen verlangt. Hierzu sollten aus den Bohrungen

nochmals Proben entnommen und als Einzelproben untersucht werden.

2. Unterlagen

U 1 Lageplan

U 2 Geotechnischer Bericht IBEG vom 22.06.2011

U 3 Gesamtstellungnahme Landkreis Vorpommern-Greifswald, vom 20.10.2014
U 4 Auswertung der Proben vom 16.01.2015 durch IUL Greifswald

3. Anlagen

A 1 Lageplan der Bohrungen
A 2 Messprotokolle IUL Greifswald

4. Laborproben

Wie in der Gesamtstellungnahme zur Planungsanzeige vom Sachgebiet
Bodenschutz gefordert, wurden am 16.01.2015 aus den Bohrungen 7 bis 10
nochmals Proben entnommen und zur Untersuchung an das IUL Ubergeben. Die
Entnahmetiefen wurden mit IBEG Neubrandenburg telefonisch abgestimmt, da diese
nicht im Bericht genannt worden sind. Es wurden insgesamt aus 4 Bohrungen

6 Proben enthommen.

Telefon (038355) 66897  Priifstellenleiter: Dipl.Geologe Hinrichs
Fax (038355) 66905 Inhaber: Regine Nehmzow



Erdbaulabor Regine Nehmzow
WaldstraBBe 1

17495 Zissow

BV: Ladebow
5. Beurteilung der Proben
Name Bohrung Entnahmetiefe Zuordnung PAK Benzo(a)pyren

nach LAGA

Probe 001 BS7 0,00-1,90 m Z2 13,024 1,4
Probe 002 BS 8 0,00-1,00 m Z2 19,43 1,2
Probe 003 BS 8 1,00-1,90 m >7Z2 115,53 12

BS 7 und 8 nicht in der vorgesehenen Bebauung

Probe 004 BS9 0,00- 1,00 m Z1 2,9 0,24
Probe 005 BS 10 0,00-1,00 m Z2 7,311 0,66
Probe 006 BS 10 1,00-2,00 m Z2 5,397 0,50

Wie aus der Aufstellung zu ersehen ist, ist der Messwert der Probe 003 flr den
hohen Benzo(a)pyren-Wert aus dem Geotechnischen Bericht vom 22.06.2011
(Mischprobe) verantwortlich. Alle anderen Proben liegen deutlich unter dem Prifwert
fir Wohngebiete nach der Bundesbodenschutzverordnung von 4 mg/kg TS.

Die Grenze fir die Zuordnung in Z 1 fir den PAK-Wert betragt 3 mg/kg TS. Dieser
wurde nur von der Probe 004 erflllt. Alle anderen Messwerte liegen hier deutlich

héher.

Prifstellenleiter
Dipl.-Geologe
Anne-Kathrin Hinrichs

Telefon (038355) 66897  Priifstellenleiter: Dipl.Geologe Hinrichs
Fax (038355) 66905 Inhaber: Regine Nehmzow



Erdbaulabor Regine Nehmzow
Waldstral3e 1
17495 Ziissow
BV: Ladebow

Anlagen

Telefon (038355) 66897  Priifstellenleiter: Dipl.Geologe Hinrichs
Fax (038355) 66905 Inhaber: Regine Nehmzow
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Industrie- und Umweltlaboratorium Vorpommern GmbH

17489 Greifswald Tel.
Am Koppelberg 20 Fax

Mail
18439 Stralsund Tel.
Bauhofstr. 5 Fax

(03834) 5745 -0
(03834) 5745 - 15
mail@iul-vorpommern.de

(03831) 270 888
(03831) 270 886

IUL Vorpommern GmbH Am Koppelberg 20 17489 Greifswald
Erdbaulabor Regine Nehmzow

WaldstralRe 1

17495 Ziissow

Betrifft:

Objekt:

Probenahme durch:
Eingang am:
Probenzustand:
Beginn / Ende Priifung:

(( pAKKS

Deutsche
Akkrediticrungsstelle
D-P{-14133-01-00
Durch die DAKkS nach
DIN EN ISO/IEC 17025
akkreditiertes Priiflaboratorium
Die Akkreditierung gilt fiir die in der
Urkunde aufgefiihrten
Prifverfahren.

Greifswald, 16.01.2015

Prufbericht 15-0070-001 bis 006

Boden

B-Plan 52, "Ladebower Chaussee"

Auftraggeber
09.01.2015
anforderungskonform
09.01.2015/16.01.2015

Priufergebnisse: 001

Deklarationsanalyse nach LAGA vom 05.11.2004, Mindestuntersuchungsumfang

Probenbezeichnung: BS7 0-1.9m
Parameter Einheit Messwert

Aussehen Boden mit Spuren von Bauschutt
Farbe grau-braun
Geruch schwach erdig

A | Trockenriickstand % 93,5

G1 [ DIN EN 14346

A | Im Konigswasseraufschluss:

G1 [ DIN EN 13657 Pkt. 9.4

A |-Arsen mg/kg TS 33

G1 | DIN EN ISO 17294-2

A | -Blei mg/kg TS 9,8

G1 | DIN EN ISO 17294-2

A | - Cadmium mg/kg TS <0,20

G1 | DIN EN ISO 17294-2

A |-Chrom mg/kg TS 14

G1 | DIN EN ISO 17294-2

A | - Kupfer mg/kg TS 12

G1 | DIN EN ISO 17294-2

A | - Nickel mg/kg TS 9.2

G1 | DIN EN ISO 17294-2

A | - Quecksilber mg/kg TS < 0,050

G1 | DIN EN 1483

A |-Zink mg/kg TS 64

G1 | DIN EN ISO 17294-2

A | TOC % TS 0,52

G1 | DIN ISO 10694

A |EOX mg/kg TS <1,0

G1 | DIN 38414-S 17

n.n. = nicht nachweisbar  n.b.

TS = Trockensubstanz ~ OS = Originalsubstanz

Seite 1 von 12 Priifbericht 15-0070-001 bis 006

TM = Trockenmasse  FM = Frischmasse
= nicht bestimmtbar FV = Fremdvergabe A = akkreditiertes Verfahren

Es gelten unsere allgemeinen Geschéftsbedingungen. Die Priifergebnisse beziehen sich ausschlieflich auf die 0.g. Proben.

Veroffentlichungsrecht: Ohne Genehmigung der IUL VORPOMMERN GmbH nur ungekiirzt und unveréndert. G1-G3, S: Standorte der Untersuchung It. Akkreditierungsurkunde.

(V) = Vorabergebnis (kann noch revidiert werden)



Industrie- und Umweltlaboratorium Vorpommern GmbH
Priifbericht 15-0070-001 bis 006

Priifergebnisse: 001
Deklarationsanalyse nach LAGA vom 05.11.2004, Mindestuntersuchungsumfang

Probenbezeichnung: BS7 0-1,9m

Parameter Einheit Messwert
MKW-Index (C10-C40) mg/kg TS <100
LAGA KW/04
"mobiler Anteil" (C10-C22) mg/kg TS <50
KW-Typ -

A | PAK (EPA)

G1 | LUA-NRW Merkbl. 1
Naphthalin mg/kg TS 0,038
Acenaphthylen mg/kg TS <0,010
Acenaphthen mg/kg TS 0,081
Fluoren mg/kg TS 0,065
Phenanthren mg/kg TS 0,94
Anthracen mg/kg TS 0,39
Fluoranthen mg/kg TS 26
Pyren mg/kg TS 1.9
Benzo(a)anthracen mg/kg TS 1,5
Chrysen mg/kg TS 1.4
Benzo(b)fluoranthen mg/kg TS 0,98
Benzo(k)fluoranthen mg/kg TS 0,54
Benzo(a)pyren mg/kg TS 1.4
Dibenzo(a,h)anthracen mg/kg TS 0,30
Benzo(g,h,i)perylen mg/kg TS 0,53
Indeno(1,2,3-c,d)pyren mg/kg TS 0,36
Summe mg/kg TS 13,024

A |Im Eluat wurden bestimmt:

G1 | LAGA E 98 Kap.3/ DIN EN 12457-4 Anhang E

A | pH-Wert 10,6

G1 | DIN EN ISO 10523

A | Leitfahigkeit uS/cm 230

G1 | DIN EN 27888 / 25°C

Die untersuchten Parameter erfiillen die Anforderungen an die Zuordnungswerte Z 2 der LAGA vom 06.11.2004 fiir Boden
(Mindestumfang).

Seite 2 von 12 Priifbericht 15-0070-001 bis 006

TS = Trockensubstanz ~ OS = Originalsubstanz TM = Trockenmasse FM = Frischmasse
n.n. = nicht nachweisbar  n.b. = nicht bestimmtbar  FV = Fremdvergabe A = akkreditiertes Verfahren (V) = Vorabergebnis (kann noch revidiert werden)
Es gelten unsere allgemeinen Geschéftsbedingungen. Die Priifergebnisse beziehen sich ausschlieflich auf die 0.g. Proben.
Veroffentlichungsrecht: Ohne Genehmigung der IUL VORPOMMERN GmbH nur ungekiirzt und unveréndert. G1-G3, S: Standorte der Untersuchung It. Akkreditierungsurkunde.



Industrie- und Umweltlaboratorium Vorpommern GmbH

Prufbericht 15-0070-001 bis 006

Prifergebnisse: 002

Deklarationsanalyse nach LAGA vom 05.11.2004, Mindestuntersuchungsumfang

Probenbezeichnung: BS8 0-1,0m

Parameter Einheit Messwert
Aussehen Boden mit Spuren von Bauschutt
Farbe grau
Geruch schwach erdig

A | Trockenriickstand % 90,4

G1 [ DIN EN 14346

A | Im Konigswasseraufschluss:

G1 [ DIN EN 13657 Pkt. 9.4

A | -Arsen mg/kg TS 3.4

G1 | DIN EN ISO 17294-2

A | -Blei mg/kg TS 14

G1 | DIN EN ISO 17294-2

A | - Cadmium mg/kg TS <0,20

G1 | DIN EN ISO 17294-2

A |-Chrom mg/kg TS 14

G1 | DIN EN ISO 17294-2

A | - Kupfer mg/kg TS 86

G1 | DIN EN ISO 17294-2

A | - Nickel mg/kg TS 8,1

G1 | DIN EN ISO 17294-2

A | - Quecksilber mg/kg TS 0,20

G1 | DIN EN 1483

A |-Zink mg/kg TS 47

G1 | DIN EN ISO 17294-2

A | TOC % TS 20

G1 | DIN ISO 10694

A |EOX mg/kg TS <10

G1 | DIN 38414-S 17
MKW-Index (C10-C40) mg/kg TS <100
LAGA KW/04
"mobiler Anteil" (C10-C22) mg/kg TS <50
KW-Typ -

A | PAK (EPA)

G1 | LUA-NRW Merkbl. 1
Naphthalin mg/kg TS 0,050
Acenaphthylen mg/kg TS <0,010
Acenaphthen mg/kg TS 0,11
Fluoren mg/kg TS 0,080
Phenanthren mg/kg TS 13
Anthracen mg/kg TS 50
Fluoranthen mg/kg TS 35
Pyren mg/kg TS 2,5
Benzo(a)anthracen mg/kg TS 0,70
Chrysen mg/kg TS 1,7
Benzo(b)fluoranthen mg/kg TS 1.1
Benzo(k)fluoranthen mg/kg TS 0,66

TS = Trockensubstanz
n.n. = nicht nachweisbar  n.b. = nicht bestimmtbar

OS = Originalsubstanz
FV = Fremdvergabe

TM = Trockenmasse
A = akkreditiertes Verfahren

Seite 3 von 12 Priifbericht 15-0070-001 bis 006

FM = Frischmasse
(V) = Vorabergebnis (kann noch revidiert werden)

Es gelten unsere allgemeinen Geschéftsbedingungen. Die Priifergebnisse beziehen sich ausschlieflich auf die 0.g. Proben.
Veroffentlichungsrecht: Ohne Genehmigung der IUL VORPOMMERN GmbH nur ungekiirzt und unveréndert. G1-G3, S: Standorte der Untersuchung It. Akkreditierungsurkunde.



Industrie- und Umweltlaboratorium Vorpommern GmbH
Priifbericht 15-0070-001 bis 006

Prifergebnisse: 002

Deklarationsanalyse nach LAGA vom 05.11.2004, Mindestuntersuchungsumfang

Probenbezeichnung: BS8 0-1,0m

Parameter Einheit Messwert
Benzo(a)pyren mg/kg TS 1,2
Dibenzo(a,h)anthracen mg/kg TS 0,33
Benzo(g,h,i)perylen mg/kg TS 0,75
Indeno(1,2,3-c,d)pyren mg/kg TS 0,45
Summe mg/kg TS 19,43

A |Im Eluat wurden bestimmt:

G1 | LAGA E 98 Kap.3/ DIN EN 12457-4 Anhang E

A | pH-Wert 10,4

G1 [ DIN EN ISO 10523

A | Leitfahigkeit pS/cm 165

G1 | DIN EN 27888 / 25°C

Die untersuchten Parameter erfiillen die Anforderungen an die Zuordnungswerte Z 2 der LAGA vom 06.11.2004 fiir Boden

(Mindestumfang).

TS = Trockensubstanz
n.b. = nicht bestimmtbar

n.n. = nicht nachweisbar

OS = Originalsubstanz

FV = Fremdvergabe

TM = Trockenmasse
A = akkreditiertes Verfahren
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FM = Frischmasse
(V) = Vorabergebnis (kann noch revidiert werden)

Es gelten unsere allgemeinen Geschéftsbedingungen. Die Priifergebnisse beziehen sich ausschlieflich auf die 0.g. Proben.
Veroffentlichungsrecht: Ohne Genehmigung der IUL VORPOMMERN GmbH nur ungekiirzt und unveréndert. G1-G3, S: Standorte der Untersuchung It. Akkreditierungsurkunde.



Industrie- und Umweltlaboratorium Vorpommern GmbH

Prufbericht 15-0070-001 bis 006

Prifergebnisse: 003

Deklarationsanalyse nach LAGA vom 05.11.2004, Mindestuntersuchungsumfang

Probenbezeichnung: BS8 1-1,9m

Parameter Einheit Messwert
Aussehen Boden mit Spuren von Bauschutt
Farbe grau
Geruch schwach erdig

A | Trockenriickstand % 91,1

G1 [ DIN EN 14346

A | Im Konigswasseraufschluss:

G1 [ DIN EN 13657 Pkt. 9.4

A |-Arsen mg/kg TS 36

G1 | DIN EN ISO 17294-2

A | -Blei mg/kg TS 7.9

G1 | DIN EN ISO 17294-2

A | - Cadmium mg/kg TS <0,20

G1 | DIN EN ISO 17294-2

A |-Chrom mg/kg TS 15

G1 | DIN EN ISO 17294-2

A | - Kupfer mg/kg TS 8,5

G1 | DIN EN ISO 17294-2

A | - Nickel mg/kg TS 10

G1 | DIN EN ISO 17294-2

A | - Quecksilber mg/kg TS < 0,050

G1 | DIN EN 1483

A |-Zink mg/kg TS 41

G1 | DIN EN ISO 17294-2

A | TOC % TS 0.76

G1 | DIN ISO 10694

A |EOX mg/kg TS <10

G1 | DIN 38414-S 17
MKW-Index (C10-C40) mg/kg TS <100
LAGA KW/04
"mobiler Anteil" (C10-C22) mg/kg TS <50
KW-Typ -

A | PAK (EPA)

G1 | LUA-NRW Merkbl. 1
Naphthalin mg/kg TS 0,11
Acenaphthylen mg/kg TS < 0,050
Acenaphthen mg/kg TS 0,48
Fluoren mg/kg TS 0,34
Phenanthren mg/kg TS 7.4
Anthracen mg/kg TS 2,7
Fluoranthen mg/kg TS 23
Pyren mg/kg TS 17
Benzo(a)anthracen mg/kg TS 13
Chrysen mg/kg TS 13
Benzo(b)fluoranthen mg/kg TS 11
Benzo(k)fluoranthen mg/kg TS 6,0

TS = Trockensubstanz
n.n. = nicht nachweisbar  n.b. = nicht bestimmtbar

OS = Originalsubstanz
FV = Fremdvergabe

TM = Trockenmasse
A = akkreditiertes Verfahren
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FM = Frischmasse
(V) = Vorabergebnis (kann noch revidiert werden)

Es gelten unsere allgemeinen Geschéftsbedingungen. Die Priifergebnisse beziehen sich ausschlieflich auf die 0.g. Proben.
Veroffentlichungsrecht: Ohne Genehmigung der IUL VORPOMMERN GmbH nur ungekiirzt und unveréndert. G1-G3, S: Standorte der Untersuchung It. Akkreditierungsurkunde.



Industrie- und Umweltlaboratorium Vorpommern GmbH
Priifbericht 15-0070-001 bis 006

Prifergebnisse: 003

Deklarationsanalyse nach LAGA vom 05.11.2004, Mindestuntersuchungsumfang

Probenbezeichnung: BS8 1-1,9m

Parameter Einheit Messwert
Benzo(a)pyren mg/kg TS 12
Dibenzo(a,h)anthracen mg/kg TS 24
Benzo(g,h,i)perylen mg/kg TS 41
Indeno(1,2,3-c,d)pyren mg/kg TS 3,0
Summe mg/kg TS 115,53

A |Im Eluat wurden bestimmt:

G1 | LAGA E 98 Kap.3/ DIN EN 12457-4 Anhang E

A | pH-Wert 11,6

G1 [ DIN EN ISO 10523

A | Leitfahigkeit pS/cm 827

G1 | DIN EN 27888 / 25°C

Die Probe erfiillt nicht die Anforderungen der Einstufungsklasse Z 2 gemaR LAGA 20 flir Boden.

TS = Trockensubstanz
n.b. = nicht bestimmtbar

n.n. = nicht nachweisbar

OS = Originalsubstanz

FV = Fremdvergabe

TM = Trockenmasse
A = akkreditiertes Verfahren
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FM = Frischmasse
(V) = Vorabergebnis (kann noch revidiert werden)

Es gelten unsere allgemeinen Geschéftsbedingungen. Die Priifergebnisse beziehen sich ausschlieflich auf die 0.g. Proben.
Veroffentlichungsrecht: Ohne Genehmigung der IUL VORPOMMERN GmbH nur ungekiirzt und unveréndert. G1-G3, S: Standorte der Untersuchung It. Akkreditierungsurkunde.



Industrie- und Umweltlaboratorium Vorpommern GmbH
Priifbericht 15-0070-001 bis 006

Priifergebnisse: 004
Deklarationsanalyse nach LAGA vom 05.11.2004, Mindestuntersuchungsumfang

Probenbezeichnung: BS9 0-1.0m
Parameter Einheit Messwert

Aussehen Boden
Farbe grau
Geruch schwach erdig

A | Trockenriickstand % 92,5

G1 [ DIN EN 14346

A | Im Konigswasseraufschluss:

G1 [ DIN EN 13657 Pkt. 9.4

A |-Arsen mg/kg TS 2,7

G1 | DIN EN ISO 17294-2

A | -Blei mg/kg TS 15

G1 | DIN EN ISO 17294-2

A | - Cadmium mg/kg TS <0,20

G1 | DIN EN ISO 17294-2

A |-Chrom mg/kg TS 13

G1 | DIN EN ISO 17294-2

A | - Kupfer mg/kg TS 8.2

G1 | DIN EN ISO 17294-2

A | - Nickel mg/kg TS 9,5

G1 | DIN EN ISO 17294-2

A | - Quecksilber mg/kg TS <0,050

G1 | DIN EN 1483

A | -Zink mg/kg TS 36

G1 | DIN EN ISO 17294-2

A |TOC % TS 1,0

G1 | DIN ISO 10694

A |EOX mg/kg TS <10

G1 | DIN 38414-S 17
MKW-Index (C10-C40) mg/kg TS 140
LAGA KW/04
"mobiler Anteil” (C10-C22) mg/kg TS <50
KW-Typ so

A | PAK (EPA)

G1 | LUA-NRW Merkbl. 1
Naphthalin mg/kg TS <0,010
Acenaphthylen mg/kg TS <0,010
Acenaphthen mg/kg TS 0,020
Fluoren mg/kg TS 0,020
Phenanthren mg/kg TS 0,20
Anthracen mg/kg TS 0,080
Fluoranthen mg/kg TS 0,56
Pyren mg/kg TS 0,41
Benzo(a)anthracen mg/kg TS 0,30
Chrysen mg/kg TS 0,27
Benzo(b)fluoranthen mg/kg TS 0,20
Benzo(k)fluoranthen mg/kg TS 0,14
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TS = Trockensubstanz ~ OS = Originalsubstanz TM = Trockenmasse FM = Frischmasse
n.n. = nicht nachweisbar  n.b. = nicht bestimmtbar FV = Fremdvergabe A = akkreditiertes Verfahren (V) = Vorabergebnis (kann noch revidiert werden)
Es gelten unsere allgemeinen Geschéftsbedingungen. Die Priifergebnisse beziehen sich ausschlieflich auf die 0.g. Proben.
Veroffentlichungsrecht: Ohne Genehmigung der IUL VORPOMMERN GmbH nur ungekiirzt und unveréndert. G1-G3, S: Standorte der Untersuchung It. Akkreditierungsurkunde.



Industrie- und Umweltlaboratorium Vorpommern GmbH
Priifbericht 15-0070-001 bis 006

Prifergebnisse: 004

Deklarationsanalyse nach LAGA vom 05.11.2004, Mindestuntersuchungsumfang

Probenbezeichnung: BS9 0-1.0m

Parameter Einheit Messwert
Benzo(a)pyren mg/kg TS 0,24
Dibenzo(a,h)anthracen mg/kg TS 0,055
Benzo(g,h,i)perylen mg/kg TS 0,22
Indeno(1,2,3-c,d)pyren mg/kg TS 0,20
Summe mg/kg TS 2,915

A |Im Eluat wurden bestimmt:

G1 | LAGA E 98 Kap.3/ DIN EN 12457-4 Anhang E

A | pH-Wert 8,8

G1 [ DIN EN ISO 10523

A | Leitfihigkeit uS/cm 89,7

G1 | DIN EN 27888 / 25°C

Die untersuchten Parameter erfiillen die Anforderungen an die Zuordnungswerte Z 1 der LAGA vom 06.11.2004 fiir Boden

(Mindestumfang).

TS = Trockensubstanz
n.b. = nicht bestimmtbar

n.n. = nicht nachweisbar

OS = Originalsubstanz

FV = Fremdvergabe

TM = Trockenmasse
A = akkreditiertes Verfahren
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FM = Frischmasse
(V) = Vorabergebnis (kann noch revidiert werden)

Es gelten unsere allgemeinen Geschéftsbedingungen. Die Priifergebnisse beziehen sich ausschlieflich auf die 0.g. Proben.
Veroffentlichungsrecht: Ohne Genehmigung der IUL VORPOMMERN GmbH nur ungekiirzt und unveréndert. G1-G3, S: Standorte der Untersuchung It. Akkreditierungsurkunde.



Industrie- und Umweltlaboratorium Vorpommern GmbH

Prufbericht 15-0070-001 bis 006

Prifergebnisse: 005

Deklarationsanalyse nach LAGA vom 05.11.2004, Mindestuntersuchungsumfang

Probenbezeichnung: BS 10 0-1,0 m

Parameter Einheit Messwert
Aussehen Boden mit Spuren von Bauschutt
Farbe grau
Geruch schwach erdig

A | Trockenriickstand % 93,5

G1 [ DIN EN 14346

A | Im Konigswasseraufschluss:

G1 [ DIN EN 13657 Pkt. 9.4

A |-Arsen mg/kg TS 76

G1 | DIN EN ISO 17294-2

A | -Blei mg/kg TS 22

G1 | DIN EN ISO 17294-2

A | - Cadmium mg/kg TS <0,20

G1 | DIN EN ISO 17294-2

A | -Chrom mg/kg TS 11

G1 | DIN EN ISO 17294-2

A | - Kupfer mg/kg TS 9,7

G1 | DIN EN ISO 17294-2

A | - Nickel mg/kg TS 73

G1 | DIN EN ISO 17294-2

A | - Quecksilber mg/kg TS 0,076

G1 | DIN EN 1483

A | -Zink mg/kg TS 59

G1 | DIN EN ISO 17294-2

A |TOC % TS 1.5

G1 | DIN ISO 10694

A |EOX mg/kg TS <10

G1 | DIN 38414-S 17
MKW-Index (C10-C40) mg/kg TS <100
LAGA KW/04
"mobiler Anteil” (C10-C22) mg/kg TS <50
KW-Typ -

A | PAK (EPA)

G1 | LUA-NRW Merkbl. 1
Naphthalin mg/kg TS 0,023
Acenaphthylen mg/kg TS <0,010
Acenaphthen mg/kg TS 0,016
Fluoren mg/kg TS 0,022
Phenanthren mg/kg TS 0,37
Anthracen mg/kg TS 0,17
Fluoranthen mg/kg TS 1.4
Pyren mg/kg TS 1,1
Benzo(a)anthracen mg/kg TS 0,72
Chrysen mg/kg TS 0,70
Benzo(b)fluoranthen mg/kg TS 0,66
Benzo(k)fluoranthen mg/kg TS 0,33

TS = Trockensubstanz
n.n. = nicht nachweisbar  n.b. = nicht bestimmtbar

OS = Originalsubstanz
FV = Fremdvergabe

TM = Trockenmasse
A = akkreditiertes Verfahren
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FM = Frischmasse
(V) = Vorabergebnis (kann noch revidiert werden)

Es gelten unsere allgemeinen Geschéftsbedingungen. Die Priifergebnisse beziehen sich ausschlieflich auf die 0.g. Proben.
Veroffentlichungsrecht: Ohne Genehmigung der IUL VORPOMMERN GmbH nur ungekiirzt und unveréndert. G1-G3, S: Standorte der Untersuchung It. Akkreditierungsurkunde.



Industrie- und Umweltlaboratorium Vorpommern GmbH
Priifbericht 15-0070-001 bis 006

Prifergebnisse: 005

Deklarationsanalyse nach LAGA vom 05.11.2004, Mindestuntersuchungsumfang

Probenbezeichnung: BS 10 0-1,0 m

Parameter Einheit Messwert
Benzo(a)pyren mg/kg TS 0,66
Dibenzo(a,h)anthracen mg/kg TS 0,18
Benzo(g,h,i)perylen mg/kg TS 0,54
Indeno(1,2,3-c,d)pyren mg/kg TS 0,42
Summe mg/kg TS 7,311

A |Im Eluat wurden bestimmt:

G1 | LAGA E 98 Kap.3/ DIN EN 12457-4 Anhang E

A | pH-Wert 9,2

G1 [ DIN EN ISO 10523

A | Leitfihigkeit uS/cm 83,5

G1 | DIN EN 27888 / 25°C

Die untersuchten Parameter erfiillen die Anforderungen an die Zuordnungswerte Z 2 der LAGA vom 06.11.2004 fiir Boden

(Mindestumfang).

TS = Trockensubstanz
n.b. = nicht bestimmtbar

n.n. = nicht nachweisbar

FV = Fremdvergabe

OS = Originalsubstanz

TM = Trockenmasse
A = akkreditiertes Verfahren
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FM = Frischmasse
(V) = Vorabergebnis (kann noch revidiert werden)

Es gelten unsere allgemeinen Geschéftsbedingungen. Die Priifergebnisse beziehen sich ausschlieflich auf die 0.g. Proben.
Veroffentlichungsrecht: Ohne Genehmigung der IUL VORPOMMERN GmbH nur ungekiirzt und unveréndert. G1-G3, S: Standorte der Untersuchung It. Akkreditierungsurkunde.



Industrie- und Umweltlaboratorium Vorpommern GmbH
Priifbericht 15-0070-001 bis 006

Priifergebnisse: 006
Deklarationsanalyse nach LAGA vom 05.11.2004, Mindestuntersuchungsumfang

Probenbezeichnung: BS 10 1,0-2,0m

Parameter Einheit Messwert
Aussehen Boden
Farbe braun
Geruch schwach erdig

A | Trockenriickstand % 91,8

G1 [ DIN EN 14346

A | Im Konigswasseraufschluss:

G1 [ DIN EN 13657 Pkt. 9.4

A |-Arsen mg/kg TS 2,5

G1 | DIN EN ISO 17294-2

A | -Blei mg/kg TS 1"

G1 | DIN EN ISO 17294-2

A | - Cadmium mg/kg TS <0,20

G1 | DIN EN ISO 17294-2

A |-Chrom mg/kg TS 11

G1 | DIN EN ISO 17294-2

A | - Kupfer mg/kg TS 78

G1 | DIN EN ISO 17294-2

A | - Nickel mg/kg TS 6,2

G1 | DIN EN ISO 17294-2

A | - Quecksilber mg/kg TS 0,095

G1 | DIN EN 1483

A | -Zink mg/kg TS 34

G1 | DIN EN ISO 17294-2

A |TOC % TS 0,79

G1 | DIN ISO 10694

A |EOX mg/kg TS <10

G1 | DIN 38414-S 17
MKW-Index (C10-C40) mg/kg TS <100
LAGA KW/04
"mobiler Anteil” (C10-C22) mg/kg TS <50
KW-Typ -

A | PAK (EPA)

G1 | LUA-NRW Merkbl. 1
Naphthalin mg/kg TS 0,012
Acenaphthylen mg/kg TS <0,010
Acenaphthen mg/kg TS 0,023
Fluoren mg/kg TS 0,022
Phenanthren mg/kg TS 0,30
Anthracen mg/kg TS 0,12
Fluoranthen mg/kg TS 1.1
Pyren mg/kg TS 0,72
Benzo(a)anthracen mg/kg TS 0,52
Chrysen mg/kg TS 0,51
Benzo(b)fluoranthen mg/kg TS 0,40
Benzo(k)fluoranthen mg/kg TS 0,26
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TS = Trockensubstanz ~ OS = Originalsubstanz TM = Trockenmasse FM = Frischmasse
n.n. = nicht nachweisbar  n.b. = nicht bestimmtbar FV = Fremdvergabe A = akkreditiertes Verfahren (V) = Vorabergebnis (kann noch revidiert werden)
Es gelten unsere allgemeinen Geschéftsbedingungen. Die Priifergebnisse beziehen sich ausschlieflich auf die 0.g. Proben.
Veroffentlichungsrecht: Ohne Genehmigung der IUL VORPOMMERN GmbH nur ungekiirzt und unveréndert. G1-G3, S: Standorte der Untersuchung It. Akkreditierungsurkunde.



Industrie- und Umweltlaboratorium Vorpommern GmbH
Priifbericht 15-0070-001 bis 006

Prifergebnisse: 006

Deklarationsanalyse nach LAGA vom 05.11.2004, Mindestuntersuchungsumfang

Probenbezeichnung: BS 10 1,0-2,0m

Parameter Einheit Messwert
Benzo(a)pyren mg/kg TS 0,50
Dibenzo(a,h)anthracen mg/kg TS 0,17
Benzo(g,h,i)perylen mg/kg TS 0,43
Indeno(1,2,3-c,d)pyren mg/kg TS 0,31
Summe mg/kg TS 5,397

A |Im Eluat wurden bestimmt:

G1 | LAGA E 98 Kap.3/ DIN EN 12457-4 Anhang E

A | pH-Wert 111

G1 [ DIN EN ISO 10523

A | Leitfahigkeit pS/cm 353

G1 | DIN EN 27888 / 25°C

Die untersuchten Parameter erfiillen die Anforderungen an die Zuordnungswerte Z 2 der LAGA vom 06.11.2004 fiir Boden

(Mindestumfang).

Dipl.-Chem. Helga Stock
QM-Beauftragte

Dieser elektronisch erstellte Priifbericht ist auch ohne Unterschrift giiltig.

TS = Trockensubstanz
n.b. = nicht bestimmtbar

n.n. = nicht nachweisbar

FV = Fremdvergabe

OS = Originalsubstanz

TM = Trockenmasse
A = akkreditiertes Verfahren
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FM = Frischmasse
(V) = Vorabergebnis (kann noch revidiert werden)

Es gelten unsere allgemeinen Geschéftsbedingungen. Die Priifergebnisse beziehen sich ausschlieflich auf die 0.g. Proben.
Veroffentlichungsrecht: Ohne Genehmigung der IUL VORPOMMERN GmbH nur ungekiirzt und unveréndert. G1-G3, S: Standorte der Untersuchung It. Akkreditierungsurkunde.



RKB 7

RKB 8

4,00 m HN 4,00 m HN
‘ Auffillung + Feinsand, dunkelgrau, :'“; Aufflillung + Feinsand, dunkelgrau,
A mittelsandig, humos, steinig, A mittelsandig, schluffig,
B sehr schwach grobsandig ¥ humos, grobsandig
,% \_0.60 u \_0.70
0 . . , Auffillung + Feinsand, dunkelgrau,
A Auffiillung + Feinsand, dunkelgrau, A schluffig, mittelsandig,
) mittelsandig, schluffig, 2]  humos, Ziegel, und bauschuttreste
1.70 gri=#l  humos, Ziegelreste ‘B
t:-t 2.10 %
=~  Feinsand, braun, mittelsandig, %
- schluffig, grobsandig, kiesig, % Geschiebemergel + Feinsand
y eventuell aufgefillt V4 + el ,
%\ o uiget é braun, mittel schiuffig,
& ) ) Z‘é tonig, kiesig
340 Z) Geschiebemergel + Feinsand, ié
] % braun, mittelsandig, kiesig, .
;2 schluffig, sehr schwach tonig [
.6' 4.00 m
kein GW
Legende

Mittelsand

Feinsand

1

Erdbaulabor
Regine Nehmzow
Waldstrasse 1

N Al :
7495 Ziissow uftraggeber

BV: Ladebow B-Plan Gors

| .
Bericht Nr. 3166

20.01.2015

RKB 9

2,90 m HN

EEE

Auffillung + Feinsand, dunkelgrau,

humos, schluffig, sehr schwach
kiesig
0.20

Auffillung + Mittelsand, braun,
grobsandig, kiesig

0.30
Auffillung + Feinsand, dunkelgrau,
mittelsandig, sehr schwach
schluffig

1.30

Geschiebemergel + Feinsand,
braun, schluffig, kiesig,
tonig

AR AR RN R Ry

4.00

RKB 10

4,94 m HN
|
L 1.90
/ 2.80
o
ZY
/ 4.00

Auffillung + Feinsand, dunkelgrau
mittelsandig, kiesig, humos

Feinsand
mittelsandig, schluffig, grobsandig

Geschiebemergel + Feinsand, braun
mittelsandig, schluffig, tonig
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