BS-Beschluss offentlich
B393-15/16

Beschlussdatum:

&% Universitats- und Hansestadt
ED Greifswald

offentlich: Ja
Drucksachen-Nr.: 06/766
Erfassungsdatum: 23.08.2016

Einbringer:
Dez. I, Amt 60

Bebauungsplan Nr. 108 - Martin-Andersen-Nexé-Platz -, Entwurfs- und Auslegungsbeschluss

06.10.2016
Beratungsgegenstand:
Beratungsfolge am
Verhandelt - beschlossen
Senat 30.08.2016

Ortsteilvertretung Innenstadt | 14.09.2016
Ausschuss fur Bauwesen,

Umwelt, Infrastruktur und 20.09.2016
offentliche Ordnung

Hauptausschuss 27.09.2016
Burgerschaft 06.10.2016

Beschlusskontrolle:

Haushalt
Ergebnishaushalt
Finanzhaushalt

Beschlussvorschlag

TOP Abst. ja nein enth.

5.35

7.4 7 2 0

11.7 10 4 0
auf TO der N .

5.23 BS gesetzt einstimmig

7.14 mehrheitlich 8

Birgit Socher

Présidentin
Termin:
Haushaltsrechtliche Auswirkungen? Haushaltsjahr
Ja[] Nein: [X]
Ja[] Nein: [X]

Die Blrgerschaft der Universitats- und Hansestadt Greifswald fasst den Entwurfs- und
Auslegungsbeschluss zum Bebauungsplan Nr. 108 - Martin-Andersen-Nexo6-Platz - wie folgt:

1. In Abanderung des Aufstellungsbeschlusses zum Bebauungsplan Nr. 108 - Martin-Andersen-
Nexo6-Platz -, Beschluss-Nr. B561-29/12 vom 10.12.2012, wird die Plangrenze, wie in Anlage
1 dargestellt, geandert. Dieser Beschluss ist ortsiiblich bekanntzumachen.

2. Der Entwurf des Bebauungsplanes Nr. 108 - Martin-Andersen-Nexo6-Platz - (Anlage 2) sowie
dessen Begriindung mit Umweltbericht (Anlage 3) werden in den vorliegenden Fassungen

gebilligt.

3. Der Entwurf des Bebauungsplanes Nr. 108 - Martin-Andersen-Nex6-Platz - (Anlage 2) sowie
dessen Begriindung mit Umweltbericht (Anlage 3) sind gemaf § 3 Abs. 2 Baugesetzbuch

(BauGB) 6ffentlich auszulegen.
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Die Behdrden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange sind gemafd § 4 Abs. 2 BauGB zu dem
v. g. Entwurf des Bebauungsplanes Nr. 108 - Martin-Andersen-Nexd-Platz -, einschlieflich
dessen Begrindung mit Umweltbericht, zu beteiligen.

Die offentliche Auslegung des Entwurfs des Bebauungsplanes Nr. 108 - Martin-Andersen-
Nex0d-Platz - und dessen Begrundung mit Umweltbericht ist ortsublich bekanntzumachen.

Sachdarstellung/ Begrindung

Die Greifswalder Parkraumbewirtschaftungsgesellschaft mbH (GPG) beabsichtigt, zur allgemeinen
Verbesserung der Situation des ruhenden Verkehrs im Innenstadtbereich, ein o6ffentliches
Parkhaus auf einem Teilbereich des Martin-Andersen-Nexo-Platzes zu errichten. Hierzu wurde am
10.12.2012 der Aufstellungsbeschluss zum Bebauungsplan Nr. 108 - Martin-Andersen-Nexo-
Platz - (Beschluss-Nr. B561-29/12) durch die Burgerschaft der Universitats- und Hansestadt
gefasst.

Die Burgerschaft hat im Dezember 2010 die Fortschreibung des stadtischen
Parkraumbewirtschaftungskonzeptes beschlossen. Die Untersuchung kam damals zu dem
Ergebnis, dass ein Defizit von insgesamt etwa 900 Stellplatzen im Untersuchungsgebiet
entstlinde, wenn alle zum Zeitpunkt der Verabschiedung des Konzeptes Ende 2010 geplanten
stadtebaulichen Entwicklungen/Baumafnahmen umgesetzt waren. Mit der Evaluierung des
Parkraumkonzeptes 2016 wurde die Prognose von 2010 bestatigt. Im Zentrum und der stdlichen
Muhlenvorstadt kann nicht mehr dem tatsachlichen Stellplatzbedarf entsprochen werden. Der
Parkplatz ,Am Theater” liegt in unmittelbarer Nachbarschaft zu den Bereichen mit der hdchsten
Stellplatznachfrage. Mit der Schaffung von zukuinftig maximal 340 weiteren Stellplatzen im
Bereich des Martin-Andersen-Nex0-Platzes kénnten die Kapazitaten der Nachfrage angepasst und
eine Verringerung des Parksuchverkehrs erreicht werden.

Das Vorhaben wurde mit Beschlussfassung des stadtebaulichen Rahmenplanes Innenstadt/
Fleischervorstadt am 16.11.2015 mehrheitlich bestatigt bzw. einem Anderungsantrag
(Drucksachen-Nr.: 06/503.2, Erfassungsdatum: 16.11.2015), das Vorhaben insgesamt zu
hinterfragen, nicht stattgegeben. Die Neufassung des stadtebaulichen Rahmenplanes
Innenstadt/ Fleischervorstadt 2016 wurde am 24.06.2016 im Greifswalder Stadtblatt bekannt
gemacht.

Zurzeit bietet der von der GPG betriebene Parkplatz ,Am Theater” nach einer im August 2016
beendeten Ertiichtigungsmafinahme ca. 190 offentliche Stellplatze an. In einer 1. Ausbaustufe
des Parkhauses konnten insgesamt ca. 400 Stellplatze (Parkhaus + Aufenanlagen) in dem
Bereich entstehen. In einer 2. Ausbaustufe kdnnten insgesamt maximal ca. 530 Stellplatze
(Parkhaus + Aufdenanlagen) entstehen. Die Leistungsfahigkeit der ErschliefSungsanlagen und
Knotenpunkte in dem Bereich wurde im Rahmen einer Verkehrsuntersuchung betrachtet und
bewertet. Die Untersuchung ist der Begrindung zum Entwurf als Anlage beigefugt.

Mit einem Vorentwurf wurden Offentlichkeit und Behérden friihzeitig beteiligt und Uber die
allgemeinen Ziele und Zwecke der Planung und voraussichtlichen Auswirkungen der Planung
unterrichtet.

Die friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung gem&aR §3 (1) BauGB zum Vorentwurf des
Bebauungsplans Nr. 108 - Martin-Andersen-Nexo-Platz - erfolgte nach Bekanntmachung am
02.04.2014 im Greifswalder Stadtblatt durch o6ffentlichen Aushang des Vorentwurfs sowie
dessen Begrundung mit der Eingriffs- und Ausgleichsbilanzierung sowie fachbezogenen Anlagen
im Stadtbauamt vom 10.04.2014 bis zum 14.05.2014. In diesem Zeitraum wurde Gelegenheit
zur AuRerung und Erdrterung gegeben. Gleichzeitig wurden die zur Auslegung bestimmten
Unterlagen wahrend des Auslegungszeitraums zur Information, Einsichtnahme und zum Abruf
(Download) auf der Internetseite der Universitats- und Hansestadt Greifswald bereitgehalten.
Mit Schreiben vom 10.04.2014 wurden ebenfalls Behdrden und sonstige Trager offentlicher
Belange gem. § 4 (1) BauGB aufgefordert, den Vorentwurf des Bebauungsplans und dessen
Begrindung mit der Eingriffs- und Ausgleichsbilanzierung sowie fachbezogenen Anlagen
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hinsichtlich ihrer Belange zu prufen und um Stellungnahme gebeten. Insbesondere sollten
Hinweise dazu erfolgen, die fir die Ermittlung und Bewertung des Abwagungsmaterials
zweckdienlich sind bzw. wurde dazu aufgefordert sich im Hinblick auf den erforderlichen Umfang
und Detaillierungsgrad der Umweltprifung nach § 2 Abs. 4 BauGB zu aufern.
Im Rahmen des Abwagungsprozesses der eingegangenen Stellungnahmen zum Vorentwurf
wurden im Wesentlichen Themen wie Notwendigkeit und Dimensionierung des Parkhauses,
Wirtschaftlichkeit des Vorhabens, Verschattung der Nachbarbebauung, Beeintrachtigung durch
Gerauschimmissionen, Beeintrachtigung des stadtebaulichen Ensembles (Theater, Landesarchiv)
sowie der GrUnanlage, Ein- und Ausfahrten im Einmlndungsbereich der Anklamer Strafe
hinterfragt und im Rahmen der Entwurfserarbeitung darauf reagiert.
Im Ergebnis des Abwagungsprozesses ergeben sich drei wesentliche Anderungen gegeniiber dem
Vorentwurf.

e Die Lange des ursprunglichen Baufeldes wurde zum Entwurf um nahezu ein Drittel
reduziert.

¢ Die maximale Stellplatzkapazitat wurde von urspringlich 600 auf maximal 530 reduziert.
e Die Flache des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes wurde um etwa 0,7 ha reduziert.

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes mit einer Gréflenordnung von etwa 1,43 ha
(urspranglich 2,13 ha) umfasst nunmehr nur noch das im Eigentum der GPG befindliche und
zurzeit als offentlicher Parkplatz genutzte Grundstlck, die notwendigen ErschlieBungsanlagen
sowie die nordliche Grunflache.

Der Flachennutzungsplan (FNP) stellt fur den Bereich eine Verkehrsflache mit der
Zweckbestimmung Parkplatz/ Parkhaus dar. Somit ist die Planung aus der Darstellung des FNP
abgeleitet.

Anlagen:

B108_EA_V-S160830_A60_Anlagel
B108_EA_V-S160830_A60_Anlage2
B108_EA_Begrindung
B108_EA_Begrindung_Anlage 1_BUKO
B108_EA_Begriindung_Anlage 2_MafRnahmen
B108_EA_Begrindung_Anlage 3_AFB
B108_EA_Begrindung_Anlage 4_Schall
B108_EA_Begrindung_Anlage 5_VU
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zum Entwurfs- und Auslegungsbeschluss

Bebauungsplan Nr. 108
- Martin-Andersen-Nexo-Platz -
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Regelquerschnitte Bestand

(ohne Normcharakter)

Plangrundlage: Stadtgrundkarte Stand vom 10.08.2016, Hohenbezung DHHN92

Planzeichenerklarung gem. PlanzV 90 und BauNVO

l. Festsetzungen

1. Art der baulichen Nutzung (§9 Abs. 1 Nr. 1 BauGB)

Sonstige Sondergebiete (§11 BauNVO)
Zweckbestimmung: Sondergebiet Parkhaus

2. MaR der baulichen Nutzung (§9 Abs.1 Nr.1 BauGB i.V.m. §16 BauNVO)

1,0 Grundflachenzahl als Héchstmaf’ (GRZ)
v Zahl der Vollgeschosse als Hochstmalf}
GH Gebaudehohe der baulichen Anlage in m Gber Oberkante der

ErschlieBungsanlage als Hochstmall, mafgeblich ist die Hohe der Strallenachse
der Bleichstralle zum Parkhaus (Héhenbezug DHHN92)

3. Bauweise, Baulinien, Baugrenzen (§9 Abs. 1 Nr. 2 BauGB i.V.m. § 22 und 23 BauNVO)

a abweichende Bauweise

Baugrenze

4. Verkehrsflachen (§9 Abs. 1 Nr. 11 und Abs. 6 BauGB)

StralRenverkehrsflachen

Stralenbegrenzungslinie

F+R/B Strallenverkehrsflachen mit besonderer Zweckbestimmung

Zweckbestimmung:

Fuf3- und Radweg/Bushaltestelle

Einfahrt bzw. Ausfahrt

V A

5. Flachen fiir Versorgungsanlagen, fiir die Abfallentsorgung und Abwasserbeseitigung
sowie fiir Ablagerungen (§9 Abs. 1 Nr. 12 und Abs. 6 BauGB)

©

6. Grunflachen (§9 Abs. 1 Nr. 15 und Abs. 6 BauGB)

Zweckstimmung:
Elektrizitat

Offentliche Griinfliche

7. Anpflanzen von Baumen, Strauchern und sonstigen Bepflanzungen sowie Bindungen fiir Bepflanzungen
und fiir die Erhaltung von Baumen, Strauchern und sonstigen Bepflanzungen (§9 Abs. 1 Nr. 25 und Abs. 6

BauGB)

©

Erhaltung von Baumen

8. Sonstige Planzeichen

Umgrenzung von Flachen flr Stellplatze (§9 Abs. 1 Nr.4 und 22 BauGB)

E::J Grenze des raumlichen Geltungsbereichs des Bebauungsplans (§ 9 Abs. 7 BauGB)

00000

Abgrenzung unterschiedlicher Nutzung (§1 Abs. 4 BauNVO)

Il. Bestandsunterlagen

L0000

43/3

2.50

vorhandene Gebaude

Flursticksnummer

Flurstlicksgrenze

Hohenpunkte mit Hohenangabe Giber DHHN92
vorhandener Weg / Stral’e

vorhandene Baume (It. Stadtgrundkarte)
Straucher Zaun

Info-Séaule

Naturdenkmal

Bushaltestelle

lll. Nachrichtliche Ubernahme

_— O —

NW

unterirdische Versorgungsleitung

Niederschlagswasserleitung

Text (Teil B) Verfahrensvermerke

I Textliche Festsetzungen gemaR § 9 BauGB und BauNVO 1. Aufstellung aufgrund des Aufstellungsbeschlusses der Burgerschaft vom 10.12.2012. Die ortsubliche
Bekanntmachung des Aufstellungsbeschlusses ist durch Abdruck im ,Greifswalder Stadtblatt* am

1. Art der baulichen Nutzung § 9 Abs.1 Nr. 1 BauGB i.V.m. § 11 Abs. 2 BauNVO 16.01.2013 erfolgt.
Das Sondergebiet (SO Parkhaus) § 11 Abs. 2 BauNVO und i.V.m. § 9 Abs. 3 BauGB dient dem Zweck der
Unterbringung des Stellplatzbedarfs im Stadtzentrum. Folgende Nutzungen sind zulassig:

- Parkhaus fir 6ffentliche Stellplatze

- ebenerdige Stellplatze

Greifswald, den ...................... Der Oberbirgermeister

- Parkhausbezogene Infrastruktureinrichtungen (wie z. B. WC-Anlagen, kleine Informations- und

Verkaufseinrichtungen bis max. 30 m?, Fahrradboxen, etc.) innerhalb der Baugrenze 2. Die fir Raumordnung und Landesplanung zusténdige Stelle ist gemaR § 17 LPIG M-V beteiligt

worden.

2. MaR der baulichen Nutzung gemaR § 9 Abs.1 Nr. 1 BauGB

MaRgebend fir die maximal zulassige Gebaudehdhe ist der hdchste Punkt des Gebaudes/ Gebaudeteiles (GH

max.14.35 m (DHHN92) bzw. 12,50 m (DHHN92). Greifswald, den ......................

Der Oberbirgermeister

Die friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 3 Abs. 1 Satz 1 BauGB ist, nach ortsiiblicher
Bekanntmachung im ,Greifswalder Stadtblatt” am 02.04.2014, durch 6&ffentlichen Aushang des
Vorentwurfs im Stadtbauamt vom 10.04.2014 bis zum 14.05.2014 durchgefiihrt worden.

3. Bauweise gemaR § 9 Abs.1 Nr. 2 BauGB i.V.m. § 22 BauNVO 3.

Innerhalb des Sondergebietes ist eine abweichende Bauweise mit Gebauden, die eine Lange von Uber 50 m
haben zulassig.

Greifswald, den ......................

4. Nebenanlagen gemaR § 14 Abs. 3 BauNVvVO Der Oberbirgermeister

Die Nebenanlagen, die der Versorgung der Baugebiete mit Elektrizitat, Gas, Warme und Wasser sowie zur
Ableitung von Abwasser dienen, sind innerhalb der ausgewiesenen Verkehrs- und Griinflachen allgemein 4.
zulassig, soweit dies ohne Beeintrachtigung ihrer jeweiligen Zweckbestimmung méglich ist.

Die von der Planung beriihrten Behdrden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange sind mit
Schreiben vom 10.04.2014 friihzeitig unterrichtet und zur AuRerung, auch im Hinblick auf den
erforderlichen Umfang und Detaillierungsgrad der Umweltpriifung, aufgefordert worden.

5. Uberbaubare Grundstiicksflichen gemiR § 9 (1) Nr. 2 BauGB

Die Uberbaubaren Grundstiicksflachen dirfen nicht durch Treppen fiir einen Rettungsweg und untergeordnete
Bauteile sowie Vordacher Uberschritten werden.

Greifswald, den ...................... Der Oberbirgermeister

Es ist gestattet, Fahrradstander oder andere funktionsbedingte Nebenanlagen auRerhalb des ausgewiesenen

Baufeldes auf der Sonderbaufliche fiir das Fahrradabstellen anzuordnen. 5. Die Burgerschaft hat am . R die Anderung de§ Geltungsbereiches, den Entwurf des
Bebauungsplans sowie dessen Begrindung mit Umweltbericht beschlossen und zur Auslegung
bestimmt.

6. Garagen, Tiefgaragen, und Stellpldtze gemaR § 9 (1) Nr. 22 BauGB

Stellplatze sind innerhalb und auRerhalb der Gberbaubaren Grundstiicksflachen zulassig.

Greifswald, den ...................... Der Oberbirgermeister

7. Grinordnung gemaR § 9 Abs. 1 Nr. 20, 25 und Abs. 6 BauGB i.V.m. § 13 BNatSchG
6. Der Entwurf des Bebauungsplans, bestehend aus der Planzeichnung (Teil A) und dem Text (Teil B)

sowie dessen Begriindung einschliellich Umweltbericht und die wesentlichen, bereits vorliegenden
umweltbezogenen Stellungnahmen haben in der Zeitvom ...................... ZUM (o
wahrend folgender Zeiten gemaf § 3 Absatz 2 BauGB 6ffentlich ausgelegen:

Zum Ausgleich des Eingriffs in Natur und Landschaft werden die Vermeidungs-, Schutz- und
Ausgleichsmaflnahmen innerhalb der Eingriffsflache wie folgt festgesetzt:

7.1 V 1: Baufeldfreimachung (siehe Mallnahmenplan zur Eingriffs-Ausgleichsbilanzierung) Montag 9.00 - 16.00 Uhr
Die Baufeldberaumung hat auBerhalb der Brutzeiten vom 01. Marz bis 30. September des Jahres zu erfolgen. Dienstag 9.00 - 18.00 Uhr

Mittwoch 9.00 - 16.00 Uhr
7.2 S 1und S 2: Baumschutz/Geholzschutz (siehe Mallnahmenplan zur Eingriffs-Ausgleichsbilanzierung) Donnerstag 9.00 - 16.00 Uhr
Wahrend der Baumalinahmen sind Einzelbaume und Gehdlzbestande gemal DIN 18920 der VOB/C bzw. Freitag 9.00 - 12.00 Uhr

nach RAS-LP 4 vor Beschadigungen zu schitzen. Der Schutz umfasst den Gehdlzbereich, den Stammschutz,

die Baumkronen und den Wurzelbereich. Die 6ffentliche Auslegung ist mit dem Hinweis, dass Stellungnahmen wahrend der Auslegungsfrist von

jedermann schriftlich oder zur Niederschrift abgegeben werden kénnen und dass nicht fristgerecht
abgegebene Stellungnahmen bei der Beschlussfassung tiber den Bebauungsplan unberiicksichtigt
bleiben kénnen,am ...................... im ,Greifswalder Stadtblatt” ortsiiblich bekanntgemacht worden.

7.3 E1: Ersatzmallnahme (siehe Mallnahmenplan zur Eingriffs-Ausgleichsbilanzierung)
Fir den Entfall von kompensationsrelevanten Einzelbaumen sind 5 Stck. Hochstamme mit Qualitat 3x verpflanzt,
mit Drahtballen, 16-18 cm Stammumfang (3xv, mDB16 -18) oder anteilig Straucharten zu pflanzen.

Weiterhin wurde bekanntgemacht, dass ein Antrag nach § 47 der Verwaltungsgerichtsordnung
unzulassig ist, wenn mit ihm nur Einwendungen geltend gemacht werden, die vom Antragsteller im
Rahmen der Auslegung nicht oder verspatet geltend gemacht wurden, aber hatten geltend gemacht

7.4 Pflanzliste
Fur die Pflanzgebote sind standortgerechte Baume und Straucher, entsprechend nachfolgender Pflanzliste zu

verwenden: ..
werden koénnen.
Baumarten: Straucharten: . . .
‘Acer campe campestre - Feld-Ahorn —Carpinus betulus - Hainbuche Nach der 6ffentlichen Auslegung wurde das Verfahren nach § 4a Absatz 3 Satz 4 BauGB durchgefiihrt.
Acer platanoides - Spitz-Ahorn Cornus sanguinea - Blutroter Hartriegel
Acer pseudoplatanus - Berg-Ahorn Corylus avellana - Gemeine Hasel
Betula pendula - Gemeine Birke Crataegus monogyna - Eingriffliger Weif3dorn
Corylus colurna - Baum-Hasel Euonymus europaeus - Pfaffenhiitchen GreifSWaId, den ..........ol Der Oberbﬂrgermeistel’
Fagus sylvatica - Rot-Buche Ligustrum vulgare - Gewohnlicher Liguster
Quercus rubra - Rot-Eiche Lonicera xylosteum - Heckenkirsche
Quercus robur - Stiel-Eiche Malus sylvestris - Wildapfel 7. Der katastermalige Bestandam .................... wird als richtig dargestellt bescheinigt.
Quercus petraea - Trauben-Eiche Prunus avium - Vogel-Kirsche Hinsichtlich der lagerichtigen Darstellung der Grenzpunkte gilt der Vorbehalt, dass eine Priifung nur
Sorbus aucuparia - Eberesche Prunus spinosa - Schlehe grob erfolgte, da die rechtsverbindliche Flurkarte im Mal3stab 1 : ........... vorliegt. Regressanspriiche
Sorbus intermedia - Schwedische MehlbeereRibes rubrum - Rote Johannisbeere kénnen nicht abgeleitet werden.
Ulmus laevis - Flatter-Ulme Rosa canina - Hunds-Rose
Sambucus nigra - Schwarzer Holunder
Salix caprea - Sal-Weide
Salix cinerea - Grau-Weide Anklam, den ...........coooeeni... Kataster- und Vermessungsamt des
Viburnum opulus - Gemeiner Schneeball Landkreises Vorpommern-Greifswald
8. Erhalt von Baumen, Strauchern und sonstigen Bepflanzungen gemaR § 9 Abs. 1 Nr. 25b BauGB 8. Die Biirgerschaft hat die fristgemaR abgegebenen Stellungnahmen der Offentlichkeit sowie der

Behodrden und sonstigen Trager offentlicher Belangeam ................... gepruft. Das Ergebnis ist

Der durch Planzeichnung festgesetzte Baumbestand ist dauerhaft zu erhalten und bei Abgang gleichwertig zu : )
mitgeteilt worden.

ersetzen.

Greifswald, den ...................... Der Oberbirgermeister

Il Bauordnungsrechtliche Festsetzungen gemaR § 9 Abs. 4i.V.m. 86 LBauO M-V

—_

Im Sockelbereich sind Mauerwerksimitationen sowie gldnzende Anstriche nicht zulassig.

2. Die Kombination von Beton- und/ oder Putz- und/ oder Keramikflachen an der Auf3enffassade ist nicht 9.
zulassig.

3. Die Verwendung von stark strukturierten Putzen und Schldmmen sind nicht zul&ssig.

4. Die Fassaden sind horizontal und/ oder vertikal zu gliedern. Dabei sind jeweils ein Zehntel des horizontalen
bzw. des vertikalen Gesamtmales der Fassade auRerhalb des Sockelbereiches die hochstzulassigen
GréRenordnungen/ Dimensionen/ Abstéande eines erkennbaren Gliederungselementes.

5. Géanzlich offene Fassadenoberflachen auRerhalb des Sockelbereiches sind nicht zulassig.

6. Es kdnnen Materialien zur Fassadengestaltung verwendet werden, die teilweise lichtdurchlassig bzw. durch

ihre Verarbeitung an der Fassade teilweise lichtdurchlassig sind. Fassadenoberflachen auRerhalb des

Der Bebauungsplan, bestehend aus der Planzeichnung (Teil A) und dem Text (Teil B), wurde am
..................... von der Blrgerschaft als Satzung beschlossen. Die Begriindung einschlief3lich
Umweltbericht zum Bebauungsplan wurde mit Beschluss der Birgerschaft vom .....................
gebilligt.

Greifswald, den ...................... Der Oberbirgermeister

Sockelbereiches mit Gitterrosten oder Streckmetallen zu verkleiden bzw. zu sichern ist nicht zulassig.
7. Ander West- und Ostfassade sind grof3flachig spiegelnde bzw. stark reflektierende Fassadenflachen nicht 10.
zulassig.
Bildhafte Darstellungen sind an der Fassade nicht zulassig.
Rankhilfen zur Fassadenbegriinung sind zulassig.
0. Durch Dritte betriebene Werbeanlagen und -banner an den Au3enfassaden des Parkhauses sowie im
AuRenbereich des zugeordneten Sondergebietes sind nicht zulassig.
11. Flachdacher mit einer Neigung von maximal 10° sind zulassig.
12.  Anlagen zur Nutzung von Solarenergie sind auf den Dachflachen des Parkhauses zulassig.

Die Hinweise und Nebenbestimmungen sind durch den Beschluss der Blirgerschaft vom ................
beachtet. Das wurde mit Verfigung der hdheren Verwaltungsbehérdeam ...................... .
Az bestatigt.

>©®

Greifswald, den ...................... Der Oberbirgermeister

13. Ordnungswidrigkeiten 11
(1) Ordnungswidrig nach § 84 Abs. 1 Nr. 1 LBauO M-V sowie § 5 Abs. 3 der Kommunalverfassung M-V
handelt, wer vorsatzlich oder fahrlassig, ohne eine Ausnahmegenehmigung zu besitzen, von den
bauordnungsrechtlichen Festsetzungen nach § 86 LBauO M-V abweicht.
2) Diese Ordnungswidrigkeiten kdnnen geman § 84 Abs. 3 LBauO M-V mit einer Geldbufie geahndet
werden.

. Die Bebauungsplansatzung, bestehend aus der Planzeichnung (Teil A) und dem Text (Teil B), wird
hiermit ausgefertigt.

Greifswald, den ...................... Der Oberbirgermeister

Il Hinweise

Fassadengestaltung:
Die genaue Fassadengestaltung wird im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens mit dem Stadtbauamt der
Universitats- und Hansestadt Greifswald abgestimmt.

Baumschutz
Wahrend der Bauarbeiten ist die DIN 18920 ,Schutz von Baumen, Pflanzenbestanden und Vegetationsflachen
bei BaumaRRnahmen® einzuhalten.

12. Der Beschluss Uiber den Bebauungsplan, bestehend aus der Planzeichnung (Teil A) und dem Text

(Teil B), sowie die Stelle, bei der der Bebauungsplan mit der Begriindung einschlief3lich Umweltbericht
und der zusammenfassenden Erklarung nach § 10 Absatz 4 BauGB auf Dauer wahrend der
Sprechzeiten von jedermann eingesehen werden kann und Uber den Inhalt Auskunft zu erhalten ist,
sindam .................... im ,Greifswalder Stadtblatt” ortsliblich bekanntgemacht worden.

In der Bekanntmachung ist auf die Voraussetzungen fiir die Geltendmachung der Verletzung von
Vorschriften sowie auf die Rechtsfolgen (§ 215 BauGB) und weiter auf Falligkeit und Erléschen von
Entschadigungsanspriichen (§ 44 BauGB) und auf die Bestimmungen des § 5 Absatz 5 Kommunal-
verfassung fiir das Land Mecklenburg-Vorpommern (KV M-V) in der Fassung der Bekanntmachung
vom 13. Juli 2011 (GVOBI. M-V S. 777) hingewiesen worden.

Die Satzung Uber den Bebauungsplan ist mit Ablaufdes ..................... in Kraft getreten.

Greifswald, den ...................... Der Oberbirgermeister

Satzung der Universitats- und Hansestadt Greifswald

Aufgrund des § 10 des Baugesetzbuches (BauGB) in der Fassung der Bekanntmachung vom 23.
September 2004 (BGBI. | S. 2414), zuletzt gedndert durch Artikel 6 des Gesetzes vom 20. Oktober
2015 (BGBI. I, S. 1722), sowie nach § 86 der Landesbauordnung Mecklenburg-Vorpommern (LBauO
M-V) in der Fassung der Bekanntmachung vom 15. Oktober 2015 (GVOBI. M-V, S. 344), zuletzt
geandert durch Artikel 2 des Gesetzes vom 21. Dezember 2015 (GVOBI. M-V S. 590), wird nach
Beschlussfassung durch die Blirgerschaft der Universitats- und Hansestadt Greifswald vom
.................... folgende Satzung lber den Bebauungsplan Nr. 108 - Martin-Andersen-Nexoplatz -
bestehend aus der Planzeichnung (Teil A) und dem Text (Teil B), erlassen:

Greifswald, den ...................... Der Oberbirgermeister

Universitats- und Hansestadt

Greifswald

Bebauungsplan Nr. 108
- Martin-Andersen-Nexo-Platz -

Gemarkung Greifswald; Flur 42, 43 und 44
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| Ziele, Zwecke und wesentliche Auswirkungen des Bebauungsplans (B-Plan)

1 Anlass und Ziel der Planung

Zwischen den StraBen ,Martin-Andersen-Nexé-Platz® und BleichstraBe, sidéstlich des
Stadtzentrums der Universitats- und Hansestadt Greifswald gelegen, befindet sich derzeit die
offentliche Stellplatzanlage ,Am Theater”. Die Greifswalder Parkraumbewirtschaftungsge-
sellschaft mbH (GPG) bewirtschaftet diesen Platz und beabsichtigt, zur allgemeinen Verbes-
serung der Situation des ruhenden Verkehrs im Innenstadtbereich, ein 6ffentliches Parkhaus
auf einem Teilbereich des bestehenden Parkplatzes zu errichten.

Ziel der Planung ist die Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetzungen fur die Errich-
tung und den Betrieb einer 6ffentlichen Stellplatzanlage mit Parkhaus, unter Beachtung der
stadtebaulichen Situation und dem Erhalt der Grlnstrukturen. Mit einem Vorentwurf wurden
Offentlichkeit und Behdrden sowie sonstige Trager dffentlicher Belange im Jahr 2014 friihzei-
tig beteiligt und Gber die allgemeinen Ziele und Zwecke der Planung und voraussichtlichen
Auswirkungen der Planung unterrichtet.

Zurzeit bietet der von der GPG betriebene Parkplatz ,Am Theater* nach einer im August
2016 beendeten ErtlichtigungsmaBnahme ca. 190 6ffentliche Stellplatze an. In einer 1. Aus-
baustufe des Parkhauses kénnten insgesamt ca. 400 Stellplatze (Parkhaus + AuBenanlagen)
in dem Bereich entstehen. In einer 2. Ausbaustufe kénnten insgesamt maximal ca. 530
Stellplatze (Parkhaus + AuBenanlagen) entstehen.

2 Raumlicher Geltungsbereich

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes soll sich nunmehr nur am Vorhaben orientieren
und gleichzeitig mit dem Entwurfs- und Auslegungsbeschluss gedndert werden. Der Gel-
tungsbereich ist im Westen durch die BleichstraBe, im Norden durch die Anklamer StraBe, im
Osten der StraBe ,Martin-Andersen-Nex6-Platz“ sowie im Siden durch die vorhandene
Grinflache begrenzt. i

Der rdumliche Geltungsbereich umfasst nach seiner Anderung die Flursticke 33/2, 43/1,
43/2, 43/4 sowie Teile der Flursticke 33/1, 43/5 der Flur 42, Gemarkung Greifswald. Weiter-
hin beinhaltet der geénderte Geltungsbereich einen Teil des Flursticks 175 der Flur 43 so-
wie einen Teil des Flurstiicks 104 der Flur 44, Gemarkung Greifswald. Alle Flurstlicke des
geanderten Geltungsbereiches befinden sich im Eigentum der Universitats- und Hansestadt
Greifswald bzw. wurde das Flurstick 43/4 der GPG Ubertragen. Das Plangebiet hat eine
GrbBe von etwa 1,43 Hektar.

Abb. 1:
Geltungsbereich

des Bebauungsplanes
nach Anderung
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3 Planungsvorgaben

3.1 Regionales Raumentwicklungsprogramm Vorpommern

Entsprechend des Regionalen Raumentwicklungsprogramms Vorpommern (RREP 2010,
Pkt. 2.3) soll hinsichtlich eines attraktiven Wohn- und Wirtschaftsstandorts das zentralértliche
System der Stadte gestarkt werden. Diesbezliglich sollen die zentralen Orte vorrangig als
raumliche Entwicklungsschwerpunkte ausgebaut werden. Dabei kommt der Stérkung der
Hansestadte Stralsund und Greifswald als gemeinsames Oberzentrum und deren Kernstad-
ten eine besondere Bedeutung zu.

3.2 Flachennutzungsplan (FNP)

Die Universitats- und Hansestadt Greifswald verfligt seit dem 24.08.1999 Uber einen teilwei-
se rechtswirksamen Flachennutzungsplan. Der Plan weist den Geltungsbereich des Plange-
bietes als Verkehrsflache aus. Dieser wird mit der Zweckbestimmung “Parkflache/Parkhaus*
dargestellt.

Die Planung ist somit aus dem Flachennutzungsplan abgeleitet und entspricht den stadte-
baulichen Entwicklungszielen der Universitats- und Hansestadt Greifswald.

Lage des B-Plangebietes

b,jb]
N s A i g ‘ﬂﬁ‘f”‘r—'ww

Abb. 2: Ausschnitt Flachennutzungsplan

3.3 Landschaftsplan

Im Landschaftsplan wurde der Bereich des B-Planes als Baufladche ausgewiesen. Damit be-
ruhrt die Planung nicht die Belange des Landschaftsplans.

4 Verbindliche Bauleitplanung

Im Umfeld des B-Plangebietes liegen im Stidwesten und westlich der StraBe Lange Reihe
das B-Plangebiet Nr. 16 - Lange Reihe/ SteinstraBe - und im Stdosten das B-Plangebiet Nr.
82 - BrinkstraBe -. Der Bebauungsplan Nr. 82 wurde noch nicht als Satzung verabschiedet.

Ingenieurplanung-Ost GmbH
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5 Bestand und gegenwartige Nutzung

5.1 Vorhandene Bebauung und Nutzung

=== B-Plangrenze

I wohnen Gffentliches Gebaude Offentliches Griin () Anzahl der Geschosse

- Gewerbe ' Garagen/ Nebenanlagen @ Denkmalgeschiitzes Objekt  (H) Bushaltestelle

Abb. 3: Baustruktur und Nutzungsarten

Die ehemalige Wasserungsanlage entwickelte sich ab 1861 vom Exerzierplatz zur Freizeit-
flache. Spater diente die dann befestigte Flache unter anderem als Halteplatz fir Busse. Mit
dem Beschluss der Burgerschaft im Jahr 1993 wurde die Nutzung aufgehoben und die Fl&-
che gelegentlich als Festplatz beansprucht, im Wesentlichen jedoch seitdem als Stellplatzan-
lage genutzt. Die befestigte Flache im mittleren Bereich wird derzeit als éffentlicher und ge-
blahrenpflichtiger Parkplatz genutzt. Der Parkplatz ist Gberwiegend tagsiber belegt. Dabei
sind die Stellplatzkapazitaten nahezu ausgeschopft.

Sudlich und nérdlich der befestigten Stellflache sind 6ffentliche Grinanlagen mit teilweise
Uppigem Baumbewuchs sowie Gehdlzen und Bdschungen vorhanden. Eine Reihe von Bau-
men entlang der BleichstraBe bildet eine griine Zasur auf der westlichen Seite des Areals.
Der Platz ist, entlang der BleichstraBe, an der Westseite von einer drei bis fliinfgeschossigen,
Uberwiegend griinderzeitlich geprégten, riickseitigen Blockrandbebauung sowie Garagenan-
lagen flankiert. Uberwiegend werden die Gebaude zu Wohnzwecken genutzt, wobei auch
einige Einzelhandels- und Dienstleistungsbetriebe sowie Arztpraxen ansassig sind, deren
Stellplatzbedarfe fir Kunden und Mitarbeiter durch den Parkplatz sichergestellt werden kann.
Die westliche Platzkante ist somit durch unterschiedliche und heterogen wirkende Stadtstruk-
turen, die unvermittelt aufeinandertreffen, charakterisiert. So finden sich an der BleichstraBe
als westliche ErschlieBungsstraBBe ein- bis viergeschossige Gebaude neben zwei- bis drei-
geschossigen StraBenrandbebauungen. Garagenanlagen und Innenhéfe schaffen eine rela-
tiv lockere Randbebauung.

Die Nordseite des Platzes gibt den Blick auf die neoklassizistische Fassade des Theaters an
der Anklamer StraBe frei. Auf der nérdlichen Grinflache befindet sich ein Gedenkstein fir
den Schriftsteller Martin Andersen Nexd. Der Gedenkstein ist einer hochgewachsenen
Schwarzpappel zugeordnet. Der Baum ist als Naturdenkmal ausgewiesen und unterliegt so-
mit dem hdchsten Schutzstatus.

Ingenieurplanung-Ost GmbH
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Die Ostseite des Platzes ist im sidlichen Teil von einem unter Denkmalschutz stehenden,
drei bis viergeschossigen Gebaudekomplex gepragt, in dem sich heute das Vorpommersche
Landesarchiv befindet. Die Fassade der Zweifligelanlage mit markantem Mittelbau ist aus
rotem Backstein errichtet. Im nérdlichen Bereich bilden zwei- bis dreigeschossige Einzelhau-
ser eine lockere Bebauung an der 6stlichen Platzkante.

Die Sldseite des Martin-Andersen-Nexd-Platzes ist zurzeit durch eine eingeschossige
Fachwerkbaracke begrenzt. Des Weiteren befindet sich auf der sidlichen Grinflache im
Randbereich eine 1-geschossige Fachwerk-Baracke, welche zurzeit als Kunstwerkstatt ge-
nutzt wird und nicht mehr im geanderten Geltungsbereich des Bebauungsplanes liegt.

Der Sldbereich der Stellplatzanlage ist 2016 grundhaft saniert worden. In diesem Zusam-
menhang sind Verkehrsabldufe durch die Verlagerung der beiden Ein- und Ausfahrtbereiche
optimiert worden. Mit Beendigung der BaumaBnahmen stehen derzeitig insgesamt 190 Stell-
platze fur PKW zur Verfugung.

5.2 ErschlieBung

Abb. 4: Derzeitige Verkehrsanbindung

Das Plangebiet ist straBenseitig tber die westlich des Martin-Andersen-Nex6-Platzes verlau-
fende BleichstraBe und Uber die Ostlich tangierende StraBe “Martin-Andersen-Nexd-Platz®
erschlossen und kann von der BrinkstraBe und der Anklamer StraBe angefahren werden.
Die befestigte Flache der BleichstraBe weist Breiten von ca. 8,5 bis 9 Meter auf. Entlang der
westlichen StraBenseite verlauft teilweise ein Gehweg. Diese StraBenseite wird zurzeit auch
zum Parken von Fahrzeugen genutzt. Auf der dstlichen und unbefestigten StraBenseite wer-
den mitunter widerrechtlich und sehr dicht an den Baumen Fahrzeuge abgestellt. Alle vor-
handenen Grundstlicke sind Uber die BleichstraBe erschlossen. Die StraBenfihrung endet
auf Hohe der Langen Reihe Nr. 89 durch eine Wendeanlage. Der Platz der Freiheit ist von
dort aus fuBlaufig und mit dem Fahrrad erreichbar.

Die StraBe ,Martin-Andersen-Nexd-Platz“ mit Anbindung an die Anklamer StraBe erschlie3t
das Plangebiet ostseitig und endet in der Verlangerung als Sackgasse. Die Aus- und Zufahrt
zum Parkplatz wurde im Zuge der Ertlichtigung des Parkplatzes in stdliche Richtung ver-
schoben. Die StraBenbreite betragt ca. 8,5 bis 10 Meter. Entlang der &stlichen StraBenseite
verlauft durchgangig ein Gehweg vom Landesarchiv bis zur Anklamer StraBe. Auf der westli-
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chen StraBenseite fihrt einen Gehweg von der Anklamer StraBe bis zur ehemaligen Zufahrt
des Parkplatzes. )

Das Gebiet wird durch den OPNV (Stadtbus) und regionale Busse Uber die Anklamer StraBe
angedient. Die Haltestelle befindet sich im Norden des B-Planbereiches direkt an der Ankla-
mer StrafBe.

5.3 Stellplatzbedarf

Die Burgerschaft hat im Dezember 2010 die Fortschreibung des stadtischen Parkraumbe-
wirtschaftungskonzeptes beschlossen. Die Untersuchung kam damals zu dem Ergebnis,
dass ein Defizit von insgesamt etwa 900 Stellplatzen im Untersuchungsgebiet entstlinde,
wenn alle zum Zeitpunkt der Verabschiedung des Konzeptes Ende 2010 geplanten stadte-
baulichen EntwicklungsmaBnahmen umgesetzt waren. Hierzu zéhlten insbesondere die Vor-
haben nérdlich der Friedrich-Loeffler-StraBe, wie die Bebauung der bisher als Stellplatzfla-
chen genutzten Quartiere A8, A9 sowie die Eréffnung des neuen Universitat-Campus an der
StraBe, MaBnahmen die bis dato alle noch nicht umgesetzt sind. Durch die begonnene Um-
setzung einer Wohnbebauung auf dem Quartier A11 (nérdlich der RoBmuhlenstraBBe, zwi-
schen der verlangerten Kuh- und BriiggstraBe) sind bereits weitere 6ffentliche Stellplatze im
Zentrum entfallen. Der in Bau befindliche Parkplatz in der BahnhofstraBe kann mit ca. 150
Stellplatzen nicht die bisher bereits entfallende Anzahl an Stellplatzen kompensieren.

Mit der Evaluierung des Parkraumkonzeptes 2016 wurde die Prognose von 2010 bestétigt.
Im Zentrum und der stdlichen Mihlenvorstadt kann nicht mehr dem tatséachlichen Stellplatz-
bedarf entsprochen werden. Der Parkplatz ,Am Theater” liegt in unmittelbarer Nachbarschaft
zu den Bereichen mit den héchsten Stellplatzbedarfen in der Innenstadt. Mit der Schaffung
von zukilnftig maximal 340 weiteren Stellpldtzen im Bereich des Martin-Andersen-Nexé-
Platzes kénnten die Kapazitaten der Nachfrage angepasst und eine Verringerung des Park-
suchverkehrs erreicht werden.

5.4 Versorgungsleitungen

In den Trassen der StraBe ,Martin-Andersen-Nex6-Platz* und der BleichstraBe verlaufen
Versorgungsleitungen fir die Medien Trinkwasser und Gas sowie Leitungen zur Regen- und
Schmutzwasserentsorgung als auch Beleuchtungskabel und Kommunikationsleitungen.
Weitere Leitungen (Fernwarme-, Strom- und Wasserleitung) queren die 6ffentliche Grinfla-
che. Hydranten fir das Léschwasser sind in den angrenzenden StraBenrdumen vorhanden.
Die genaue Erfassung des Bestandes und Ausfihrungen zu den Belangen der technischen
Infrastruktur (Energieversorgung, Beleuchtung und Lichtsignalanlagen, Telekommunikati-
onsanlagen, Trink- und Ldschwasserversorgung, Entsorgung des Schmutz- und Nieder-
schlagswassers erfolgen im Rahmen der Hochbauplanung und technischen Gebaudeausris-
tung. Durch den beabsichtigten Bau des neuen Parkhauses werden keine zusatzlichen Men-
gen an Niederschlagswasser in das Kanalsystem der Stadt eingespeist, da die kiinftig bean-
spruchte Flache bereits nahezu vollstéandig versiegelt ist.

5.5 Immissionsschuitz

Zur BerUcksichtigung der Belange des Schallschutzes wurde flr die geplante Errichtung des
Parkhauses und dessen Nutzung einschlieBlich der auBen liegenden Stellplatze eine schall-
technische Untersuchung nach den Vorschriften der TA Larm 1998 (Technische Anleitung
zum Schutz gegen Larm) durchgefihrt (siehe Anlage 5, Schalltechnische Untersuchung).
Die durch das Betreiben einer Stellplatzanlage verursachten Verkehrsgerdusche auf den
offentlichen StraBen (anlagebezogener Verkehr) wurden nach RLS 90 (Richtlinien fir den
Larmschutz an StraBen) berechnet. Hierflir wurde die Verkehrsprognose 2025 aus der vor-
gelegten Verkehrsuntersuchung zugrunde gelegt (siehe Anlage 4, Verkehrstechnische Un-
tersuchung). Die TA Larm weist flr das westliche Nachbargebiet als “Besonderes Wohnge-
biet“ Immissionsrichtwerte ,AuBen” von 60 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts aus. Die 6stliche
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Seite stellt sich als Mischgebiet mit Immissionsrichtwerten ,AuBen“ von 60 dB(A) tags und 45
dB(A) nachts dar.

Zur Beurteilung des anlagebezogenen Verkehrs auf den 6ffentlichen Verkehrsflachen wer-
den die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) herange-
zogen, die einen Immissionsgrenzwert von 64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts fir die 6stli-
che angrenzende StraBe ,Martin-Andersen-Nexd-Platz“ und 64 dB(A) tags und 49 dB(A)
nachts fir die westlich gelegene BleichstralBe ausweisen.

Mit der schalltechnischen Untersuchung wurde die zu erwartende Schallimmissionsbelas-
tung an der vorhandenen schutzbedurftigen Bebauung im Umfeld des geplanten Bauvorha-
bens rechnerisch ermittelt und bewertet.

Die Untersuchung weist nach, dass die entsprechenden Immissionsrichtwerte der TA Larm
1998 in den Beurteilungszeitrdumen tags und nachts grundsatzlich eingehalten werden. Im
Bereich der Zu- und Ausfahrt BleichstraBe kann es jedoch im Beurteilungszeitraum ,Nachts*
zu Uberschreitungen des zulassigen Spitzenpegels kommen. Um dies weitgehend zu unter-
binden, ist seitens der GPG beabsichtigt, die dort liegenden Stellplatze kiinftig Gberwiegend
an Dauerparker zu vergeben, um die Fahrzeugbewegungen in dem Bereich so gering wie
maoglich zu halten.

5.6 Baugrund, Altlasten und Bodenverunreinigungen

Flr das Areal des Bebauungsplanes liegt ein Baugrundgutachten der Baugrundlabor Busse
und Partner GbR vor. Grundséatzlich bestehen baugrundseitig keine Bedenken gegen die
Errichtung des Parkhauses.

Nach derzeitigem Kenntnisstand sind im B-Plangebiet keine Altlasten bzw. Bodenverunreini-
gungen vorhanden. Die Flache des Plangebietes ist nicht als kampfmittelbelasteter Bereich
bekannt.

6 Erlauterungen zum Entwurf des Bebauungsplans

6.1 Bemerkungen zum Verfahren

Am 10.12.2012 wurde der Aufstellungsbeschluss zum Bebauungsplan Nr. 108 — Martin-
Andersen-Nexd-Platz — (Beschluss-Nr. B561-29/12) durch die Blrgerschaft der Universitats-
und Hansestadt gefasst und am 16.01.2013 ortsublich im Greifswalder Stadtblatt bekannt
gemacht.

Das Planverfahren ist nach § 2 Baugesetzbuch (BauGB) durchzufiihren. Fir die Belange des
Umweltschutzes ist eine Umweltprifung durchzufiihren, die im Umweltbericht gemaR § 2a
(2) BauGB zusammengefasst ist. Die Ergebnisse der Fachgutachten zum Artenschutz und
zur Eingriffs- Ausgleichsbilanzierung sind hierbei darzustellen und aufzunehmen.

Mit einem Vorentwurf wurden Offentlichkeit und Behdérden friihzeitig beteiligt und Uber die
allgemeinen Ziele und Zwecke der Planung und voraussichtlichen Auswirkungen der Pla-
nung unterrichtet.

Die frihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung geméan § 3(1) BauGB zum Vorentwurf des Bebau-
ungsplans Nr. 108 — Martin-Andersen-Nex6-Platz — erfolgte nach Bekanntmachung am
02.04.2014 im Greifswalder Stadtblatt durch 6&ffentlichen Aushang des Vorentwurfs sowie
dessen Begrindung mit der Eingriffs- und Ausgleichsbilanzierung sowie fachbezogenen An-
lagen im Stadtbauamt vom 10.04.2014 bis einschlieBlich 14.05.2014. In diesem Zeitraum
wurde Gelegenheit zur AuBerung und Erdrterung gegeben. Gleichzeitig wurden die zur Aus-
legung bestimmten Unterlagen wahrend des Auslegungszeitraums zur Information, Einsicht-
nahme und zum Abruf (Download) auf der Internetseite der Universitats- und Hansestadt
Greifswald bereitgehalten.
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Mit Schreiben vom 10.04.2014 wurden ebenfalls Behérden und sonstige Trager offentlicher
Belange gem. § 4 (1) BauGB aufgefordert, den Vorentwurf des Bebauungsplans und dessen
Begrindung mit der Eingriffs- und Ausgleichsbilanzierung sowie fachbezogenen Anlagen
hinsichtlich ihrer Belange zu prifen und um Stellungnahme gebeten. Insbesondere sollten
Hinweise dazu erfolgen, die fir die Ermittlung und Bewertung des Abwagungsmaterials
zweckdienlich sind bzw. wurde dazu aufgefordert sich im Hinblick auf den erforderlichen Um-
fang und Detaillierungsgrad der Umweltprifung nach § 2 Abs. 4 BauGB zu duBern.

Im Rahmen des Abwagungsprozesses der eingegangenen Stellungnahmen aus der Offent-
lichkeitsbeteiligung zum Vorentwurf wurden im Wesentlichen Themen wie Notwendigkeit und
Dimensionierung des Parkhauses, Wirtschaftlichkeit des Vorhabens, Verschattung der
Nachbarbebauung, Beeintrachtigung durch Gerauschimmissionen, Beeintrachtigung des
stadtebaulichen Ensembles (Theater, Landesarchiv) sowie der Griinanlagen, Ein- und Aus-
fahrten im Einmindungsbereich der Anklamer StraBe hinterfragt und im Rahmen der Ent-
wurfserarbeitung darauf reagiert. Gem. §1 (7) Bau GB sind bei der Aufstellung der Bauleit-
plane offentliche und private Belange gegeneinander und untereinander gerecht abzuwagen.
Im Ergebnis des Abw&gungsprozesses ergeben sich drei wesentliche Anderungen gegen-
Uber dem Vorentwurf:

e Die Lange des urspriinglichen Baufeldes wurde zum Entwurf um nahezu ein Drittel redu-

Ziert.

e Die maximale Stellplatzkapazitat wurde von urspringlich 600 auf maximal 530 reduziert.
¢ Die Flache des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes wurde um etwa 0,7 ha reduziert

Im Folgenden werden die wesentlichen Abwéagungsinhalte zusammenfassend dargestellt
und erlautert:

Zur Notwendigkeit des Parkhauses

Das im Dezember 2010 von der Blrgerschaft der Universitats- und Hansestadt Greifswald
beschlossene Parkraumkonzept Innenstadt weist darauf hin, dass es einen groBen Bedarf
an Stellplatzen insbesondere im Stadtzentrum und dessen Umfeld gibt.

Mit der Evaluierung des Parkraumkonzeptes im Jahr 2016 wurde die Prognose zum Stell-
platzdefizit bestatigt. Die bereits bestehende hohe Auslastung im Zentrum und der sidlichem
Muhlenvorstadt wird mit der Umsetzung geplanter BaumaBnahmen weiter ansteigen. Da sich
die Sammelparkierungsanlage im unmittelbaren Bereich mit den hdchsten Bedarfen an
Stellplatzen befindet, kann mit der Schaffung von zusétzlich 340 Stellplatzen in dem Areal fir
eine Entspannung der Parksituation und einer Verringerung des Parksuchverkehrs im ge-
samten Innstadtbereich gesorgt werden.

Zur Dimensionierung des Parkhauses

Das Parkhaus ist in seiner héchstzuldssigen Maximalvariante der Geb&udelange erheblich
kirzer als die stadtebaulichen Dominanten des Martin-Andersen-Nex6-Platzes (Theater und
Landesarchiv). Des Weiteren orientiert sich die maximale Gebaudehbéhe an der Trauflinie
des Theatergebaudes und den Héhen der Umgebungsbebauung mit ca. 4 Geschossen. In-
sofern flgt sich das geplante Parkhaus in die Eigenart der ndheren Umgebung ein.

Der Baukorper wird im ndérdlichen Bereich der bereits versiegelten Flache des Platzes ange-
ordnet. Aus stadtebaulichen Grinden und mit Rucksichtnahme auf die angrenzenden Nut-
zungen soll der Baukérper kompakt und nicht offen gestaltet werden. Das Geb&ude soll sich
durch eine zurlickhaltende Fassadengestaltung in die Umgebungsbebauung einfigen.

Zur Wirtschaftlichkeit des Vorhabens

Die stadtischen Parkraumuntersuchungen weisen auf erhebliche Stellplatzdefizite insbeson-
dere im Zentrumsbereich hin. Im Hinblick auf die notwendige GrdBenordnung an Stellplat-
zen, die rdumliche Lage im Stadtgebiet sowie der verkehrlichen Anbindung einer bereits als
offentliche Stellplatzanlage beanspruchten Flache ist die Kapazitatserhéhung des Parkplat-
zes ,Am Theater” die effizienteste Lésung. Die Aufstellung des Bebauungsplanes basiert auf
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diesen Feststellungen und dem wirksamen Flachennutzungsplan und ist mehrfach durch die
Burgerschaft der Universitats- und Hansestadt beschlussgesichert. Die Wirtschaftlichkeit des
Vorhabens wurde im Vorfeld der Planungen durch die GPG geprift und festgestellt.

Zur Beeintrachtigung durch Verschattung der Nachbarbebauung

Zu den Anforderungen an die Helligkeits- und Belichtungsverhaltnisse in Wohn- und Arbeits-
raumen am Tage gibt es keine Rechtsvorschriften.

Allerdings legt die DIN-Norm 5034-1 ,Tageslicht in Innenrdumen® grundsatzliche Anforde-
rungen und Definitionen fir die Innenraumbeleuchtung mit Tageslicht fest. Sie gibt auBer-
dem Hinweise zu Bewertungs- und Messverfahren.

Eine It. DIN-Norm 5034-1 ausreichende Besonnung eines Innenraumes ist dann sicherge-
stellt, wenn die Besonnungsdauer in mindestens einem Aufenthaltsraum einer Wohnung zur
Tagundnachtgleiche (21.Marz bzw. 23.September) mindestens 4 Stunden und am 17.Januar
mindestens 1 Stunde betragen (gilt jeweils fir die Fenstermitte in Fassadenebene). Die von
Jahr zu Jahr unterschiedlichen meteorologischen Verhalinisse an diesen Tagen spielen kei-
ne Rolle, so dass nur die astronomisch mégliche Besonnungsdauer zu bewerten ist.

Die Bewertung der Tageslichtverhaltnisse fur die Umgebungsbebauung erfolgte auf Grund-
lage einer dreidimensionalen Verschattungssimulation mit dem Programm ,Vectorworks
2016, Landschaft®. Die jeweilige Verschattungssituation kann fir samtliche Geb&ude auf
Nachfrage nachgewiesen werden. Im Anhang (Kapitel 18) sind die Verschattungssituationen
der Umgebung jeweils mit und ohne Parkhausgebaude fir den 21. Marz (Tagundnachtglei-
che Frihlingsanfang), den 21.Juni (Sommersonnenwende), fiir den 23. September (Tagund-
nachtgleiche Herbstanfang) und fur den 21. Dezember (Wintersonnenwende) zu den Uhrzei-
ten 9 Uhr, 12 Uhr, 15 Uhr und 17 Uhr bzw. 15:45 Uhr dargestellt.

Im Frihling ist morgens mit einer ein- bis zweistindigen Verschattung der Bebauung an
Teilbereichen der BleichstraBe zu rechnen, wobei diese auch jetzt schon durch die relativ
hohen und dichten Baume entlang der BleichstraBe gegeben ist. Im Bereich der StraBe
,Martin-Andersen-Nexd-Platz” ist im Herbst mit einer ein- bis zweistlindigen Verschattung in
den spaten Nachmittags bzw. frihen Abendstunden zu rechnen.

Im Vergleich zu anderen Jahreszeiten ist im Winter (21.Dezember) eine signifikante Ver-
schattungssituation im gesamten Betrachtungsgebiet insbesondere gegen 9 Uhr morgens
bzw. ca. ab 15:30 Uhr nachmittags erkennbar, was allgemein am sehr niedrigen Einstrahl-
winkel der Sonne in dieser Jahreszeit liegt.

Grundsatzlich kann der Nachweis erbracht werden, dass die Umgebung durch das Neubau-
vorhaben nicht durch Verschattung im Sinne der DIN-Norm 5034-1 ,Tageslicht in Innenréu-
men* beeintrachtigt ist.

Mit der Hohenstaffelung (14,35 m bzw. 12,50 m (H6henbezug DHHN92)) fligt sich das ge-
plante Gebaude in die Umgebungsbebauung ein. Die gegenlberliegenden Bebauungen wei-
sen nahezu identische Héhen auf. Das Landesarchiv oder das Theater sind deutlich héher
als das geplante Parkhaus.

Die It. Landesbauordnung Mecklenburg Vorpommern notwendigen Abstandsflachen sind in
allen Bereichen gewahrleistet bzw. nicht annahernd strapaziert.

Zur Beeintrichtigung durch Gerduschimmissionen

Im Rahmen des B-Planverfahrens wurde ein Schallschutzgutachten erstellt. Dieses wurde
auf Grundlage aktueller Verkehrsdaten im Mai 2016 modifiziert.

Entsprechend der aktuellen schalltechnischen Untersuchung werden die Immissionsrichtwer-
te gem. TA-Larm 1998 grundsétzlich eingehalten. Im Bereich der Zu- und Ausfahrt Bleich-
straBe kann es jedoch im Beurteilungszeitraum ,Nachts“ zu Uberschreitungen des zulassi-
gen Spitzenpegels kommen. Um dies weitgehend zu unterbinden, ist seitens der GPG beab-
sichtigt, die dort liegenden Stellplatze kinftig Gberwiegend an Dauerparker zu vergeben, um
die Fahrzeugbewegungen in dem Bereich so gering wie mdglich zu halten.

Lichtimmissionen auf die Nachbarbebauung, die durch Fahrzeuge innerhalb des Gebaudes
verursacht werden, sind durch geeignete bauliche MaBnahmen zu vermeiden.
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Zur Beeintrichtigung des stidtebaulichen Ensembles (Theater und Landesarchiv) sowie der
Grunanlagen

Das geplante Parkhaus soll sich in seiner Kubatur und Fassadengestaltung rticksichtsvoll in
die bauliche Umgebung einfligen. Die vorhandenen Grlinanlagen bleiben unberlhrt.
Mit der Anordnung und Gestaltung des Baukérpers werden der Platz vor dem Landesarchiv
sowie an der Anklamer StraBe raumlich gefasst und damit deren Aufenthaltsqualitat verbes-
sert und die stadtebaulichen Dominanten (Landesarchiv und Theater) besonders herausge-
stellt. Eine Gestaltungssatzung gilt nicht fir diesen Bereich.

Zur Behinderung bei Ein- und Ausfahrten im Einmiindungsbereich der Anklamer Straf3e

Entsprechend der erstellten Verkehrsuntersuchung sind die kinftigen Verkehrsablaufe ver-
tretbar. Der Knotenpunkt kann hinsichtlich seiner Leistungsfahigkeit die Qualitatsstufe C, d.h.
befriedigend, erreichen. Die ermittelten mittleren Staulangen betragen in etwa 12 bis 18 Me-
ter.

6.2 Stadtebauliche und verkehrsplanerische Konzeption

Der Martin-Andersen-Nexd6-Platz, stdoéstlich der Altstadt gelegen, hat aufgrund seiner Nahe
zur FuBgangerzone und seiner bisherigen, teilweisen Nutzung als bewirtschaftete Stellplatz-
anlage gute Voraussetzungen als Standort fir eine 6ffentliche Stellplatzanlage mit einer Ge-
samtkapazitat von ca. 530 Stellplatzen (Parkhaus + ca. 45 Stellplatze zu ebener Erde im
sudlichen AuBenbereich). In einer 1. Ausbaustufe des Parkhauses kdénnten insgesamt ca.
400 Stellplatze (Parkhaus + ca. 90 zu ebener Erde im sldlichen AuBenbereich) in dem Be-
reich entstehen.

Der Baukorper wird im ndrdlichen Bereich der bereits versiegelten Flache des Platzes ange-
ordnet. Aus stadtebaulichen Grinden und mit Ricksichtnahme auf die benachbarten Nut-
zungen soll der Baukdrper kompakt und nicht offen gestaltet werden. Das Geb&ude soll sich
in seiner Kubatur und Fassadengestaltung ricksichtsvoll in die bauliche Umgebung einfi-
gen. Die vorhandenen Grinanlagen bleiben unberthrt.

Mit der Anordnung und Gestaltung des Baukérpers werden der Platz vor dem Landesarchiv
sowie an der Anklamer StraBe raumlich gefasst und damit deren Aufenthaltsqualitat verbes-
sert und die stadtebaulichen Dominanten (Landesarchiv und Theater) besonders herausge-
stellt.

Das Vorhaben soll sowohl funktional als auch architektonisch hochwertig umgesetzt werden
und zeitgleich mit vertretbaren Kosten im Einklang stehen. Die Anlage soll kundenorientiert
und benutzerfreundlich und ein bequemes Parken mit kurzen Wegen in die Innenstadt ge-
wahrleisten. Dazu kénnten auch FahrradschlieBanlagen, Elektrotankstellen fir Fahrrader
und PKW sowie weitere im Haus angebotene Dienstleistungen (bspw. kleine Verkaufsein-
richtung, 6ffentliche Toiletten-Anlagen) beitragen.

Es ist geplant, eine 3-schiffige Parkhausanlage in Systembauweise mit bis zu 4 Parkebenen
zu errichten.

Die Gebaudehbéhe des kinftigen Parkhauses (maximal 14,35 m bzw. 12,50 m (HB
DHHN92), d.h. abzlglich des H6henbezugs (HB) Gelandeoberkante Parkplatz (ca. 2m)) ori-
entiert sich an den markanten Gebauden im Umfeld, zum einen dem Theatergebaude mit
einer Traufhdhe von etwa 13 Metern (HB Oberkante-Gehweg) sowie dem Landesarchiv mit
einer Traufhéhe der Mittelbauten von etwa 12 Metern (HB Oberkante-Gelande).

Die vorhandenen Baume in den Randbereichen der jetzigen Stellplatzanlage, vor allem ent-
lang der BleichstraBe und der Nérdlichen Grinflache werden erhalten. Die Baume entlang
der BleichstraBe waren durch vorhandene Betonsockel und -pfeiler der alten Einz&unung
sowie durch Ver- und Entsorgungsleitungen im Verkehrsbereich vorbelastet. Mit dem Wegfall
von Betonelementen durch die bereits beendete ErtlichtigungsmaBnahme steht den Baumen
kinftig ein gréBerer Wurzelraum zur Verfugung. Die 6ffentliche Grinflache im nérdlichen
Geltungsbereich bleibt erhalten.
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Die verkehrliche Anbindung des Sondergebietes erfolgt 6stlich, von der Anklamer StraBe
kommend Uber die StraBe ,Martin-Andersen-Nexd-Platz“ und westlich durch die Bleichstra-
Be. Das Parkhaus ist im stdlichen Bereich der StraBe einmal Uber die Zufahrt des vorhan-
denen Parkplatzes sowie Uber eine Zu- und Abfahrtsmdéglichkeit an der BleichstraBe er-
schlossen. Die Ein- und Ausfahrtsbereiche des Parkhauses liegen an der Sldseite des Ge-
baudes. Das Haupttreppenhaus an der Nordseite des Parkhauses ist fuBlaufig und direkt von
der Anklamer StraBBe kommend Uber die StraBe ,Martin-Andersen-Nexd-Platz* erreichbar.

Um die verkehrlichen Auswirkungen der Planung im Vorfeld zu beurteilen, wurde das zukdnf-
tige Verkehrsaufkommen im Rahmen einer Verkehrsuntersuchung (siehe Anlage 5, Ver-
kehrstechnische Untersuchung) mit einem Zeithorizont bis zum Jahr 2025 prognostiziert.

Dabei wurden die auftretenden verkehrlichen Auswirkungen der durch das Bauvorhaben
erzeugten sowie verlagerten Fahrten auf die vorhandenen und geplanten StraBenverkehrs-
anlagen untersucht und ermittelt. Eine Verkehrserhebung erfolgte an einem reprasentativen
Werktag (am 11.04.2013) in Form von Knotenstromzahlungen in den Nachmittagsstunden
(ab 15:00 bis 19:00 Uhr). Damit wurden sowohl die Knotenstrombelastungen als auch die
zeitliche Verteilung der Verkehrsmengen erfasst. Parallel dazu wurden ebenfalls die Fahrten
aus den Zu- und Ausfahrtstellen des vorhandenen Parkplatzes aufgenommen. Das Ergebnis
der Zahlung wurde durch eine weitere Erhebung am 10.04.2014 Uberpruft und bestatigt.

Flr den Betrieb einer Stellplatzanlage am Martin-Andersen-Nex6-Platz wurden flnf unter-
schiedliche ErschlieBungsvarianten geprift. Die Abwagung einer Vorzugsvariante fur die
ErschlieBung des neuen Parkhauses unterliegt vor allem der Leistungsfahigkeit des Knoten-
punktes Anklamer StraBe/ Martin-Andersen-Nex6-Platz. Im Ergebnis der Untersuchung und
deren Abwagung soll die ErschlieBungsvariante Nr. 5 umgesetzt werden. Bei dieser Variante
erfolgen Ein- und Ausfahrten des neuen Parkhauses sowohl Uber die BleichstraBe als auch
Uber die StraBe Martin-Andersen-Nex6-Platz. Die Verkehrsqualitat in dem Bereich wurde
unter der Annahme von maximal 530 Stellplatzen bei dieser Variante als ausreichend beur-
teilt.

Um die Verkehrsmengen in der BleichstraBe mdglichst zu minimieren, konnte der Ausfahrt-
verkehr der Stellplatzanlage zu bestimmten Tageszeiten (an denen die Anklamer StraBe
geringer frequentiert ist) vorrangig und unter Beibehaltung der méglichen Abbiegebeziehun-
gen Uber die StraBe ,Martin-Andersen-Nex6-Platz“ erfolgen. Dies kdnnte bspw. an einem
normalen Werktag im Zeitraum zwischen 18:00 und 7:00 Uhr sowie sonntags erfolgen. Hier-
durch ist mit einer Verkehrsminderung von ca. 200 Kfz/24h (15% des Ausfahrverkehrs) in der
BleichstraBe zu rechnen.

Durch die Realisierung des Vorhabens wird es zu einer Erhéhung der Verkehrsmengen in
den StraBenziigen Martin-Andersen-Nexé-Platz, Anklamer StraBe, BrinkstraBe, Bleich-
straBe, Lange Reihe kommen. Unter den getroffenen Annahmen und auf Basis der Ver-
kehrserhebungen ergibt sich werktags eine durchschnittliche Zunahme von 990 Pkw-Fahrten
pro 24h in der ersten Ausbaustufe bzw. von 1588 Pkw-Fahrten pro 24h in der zweiten Aus-
baustufe. In der Spitzenstunde sind dies 94 bzw. 154 Pkw-Fahrten pro Stunde mehr im Ver-
gleich zur Prognosesituation ohne Parkhaus.

Zurzeit ist die Verkehrsqualitatsstufe des Knotenpunktes Anklamer StraBe/ Martin-Andersen-
Nexd-Platz ausreichend (D). Die Qualitat des Knotenpunktes Anklamer StraBe/ BrinkstraBe/
Rudolf-Breitscheid-StraBe ist mangelhaft (E), wobei diese Klassifizierung nur fir einen zeit-
lich sehr eng bemessenen Zeitraum gegeben ist. sonst wird die Kategorie C (befriedigend)
erreicht.

Am Knotenpunkt Anklamer StraBe/ Martin-Andersen-Nexd-Platz muss gem. der Richtlinien
fir die Anlage von StadtstraBen (RASt) ein Aufstellbereich fir den Linksabbiegeverkehr an-
geordnet werden. Durch diese Linksabbiegespur wird die mittlere Staulange auf der Fahr-
spur in Richtung Norden reduziert.

Fir die Bewaltigung der zugrunde gelegten Verkehrsmengen ist jeweils ein Abfertigungssys-
tem pro Zu- und Ausfahrt zureichend. Der minimal notwendige Abstand zwischen dem Ein-
fahrtsbereich der Stellplatzanlage und dem Knotenpunkt Anklamer StraBe/ Martin-Andersen-
Nex6-Platz ist mit ca. 42 Metern eingehalten.
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In Abhéngigkeit des jahreszeitenspezifischen Sonnenverlaufes und dem jeweiligen Einfalls-
winkel ergeben sich wahrend eines Jahres ggf. und unterschiedliche Schlagschattenwirkun-
gen durch bauliche Anlagen und Vegetationsstrukturen. Des Weiteren wandert der Schatten
im Laufe eines Tages. Je direkter Sonnenlicht auf ein Objekt einstrahlt, umso kontrastreicher
erscheinen Schattenwurf und belichtete Flachen untereinander. Die Verschattung durch bau-
liche Anlagen und Vegetationsstrukturen ist abhéngig von der Dichte bzw. Geschlossenheit
im Erscheinungsbild der jeweiligen Schattenwurfobjekte. So erzeugt beispielsweise ein et-
was lichtdurchlassiges Metallgewebe einer Fassade ein wesentlich helleres Schattenbild als
eine komplett geschlossene (bspw. massiv gemauert) Fassade. Auch einzeln stehende
Baume kdnnen erhebliche Verschattungen erzeugen, wenn sie nah genug an einer Fassade
stehen.

Im Winter ist die Nordhalbkugel der Erde von der Sonne abgewandt. Die Sonnenbahn ver-
lauft in den Wintermonaten so flach Gber dem Horizont, dass sie auch in den Mittagsstunden
sehr tief steht und einen sehr geringen Einfallwinkelwinkel hat. Der kirzeste Tag des Jahres,
die Wintersonnenwende, ist am 21. bzw. 22. Dezember. An diesem Tag ist der Einfallwinkel
der Sonne am geringsten und die Verschattung signifikant. Ab der Wintersonnenwende ver-
lauft die Sonne nun taglich etwas héher am Horizont, die Tage werden wieder langer, der
Sonneneinfallwinkel wird gréBer und die Schatten damit kiirzer. Am 21. Méarz ist Frihlingsan-
fang und die sogenannte Tagundnachtgleiche (die beiden Tage im Jahr, an denen der lichte
Tag und die Nacht in gleich lange dauern). Die Sonne geht an diesen Tagen genau im Osten
auf, steht mittags senkrecht Gber dem Aquator und geht exakt im Westen unter. Die Som-
mersonnenwende am 21. bzw. 22. Juni ist das Pendant zur Wintersonnenwende und der
langste Tag des Jahres. Der Einfallswinkel der Sonne erreicht dann mittags den héchsten
Stand im Verlauf des gesamten Jahres. Am 21. September ist Herbstanfang und die zweite
Tagundnachtgleiche des Jahres. Wie ein halbes Jahr zuvor geht die Sonne genau im Osten
auf und genau im Westen unter.

Die Schattenwirkungen in der Umgebung des Planungsbereiches wurden im Rahmen einer
3D-Simulation untersucht, dokumentiert und kénnen fir samtliche Gebaude auf Nachfrage
nachgewiesen werden. Dem 3D-Modell wurden jeweils die Héhen/ Firsthéhen und Kubatu-
ren der Umgebungsstrukturen des B-Planes zu Grunde gelegt. Im Anhang (Kapitel 18) ist die
Verschattung der Umgebung jeweils mit und ohne Parkhausgebé&ude:

e fir den 21. Marz (Tagundnachtgleiche Frihlingsanfang, SA 06:08 Uhr, SU 18:20 Uhr),

fr den 21.Juni (Sommersonnenwende, SA 04:33 Uhr, SU 21:43 Uhr),

fir den 23. September (Tagundnachtgleiche Herbstanfang, SA 05:49 Uhr, SU 18:10 Uhr)
fir den 21. Dezember (Wintersonnenwende, SA 08.16 Uhr, SU 16.17 Uhr)

zu den Uhrzeiten 9 Uhr, 12 Uhr, 15 Uhr und 17 Uhr bzw. 15:45 Uhr dargestellt.

SA — Sonnenaufgang ; SU — Sonnenuntergang

Im Frihling ist morgens mit einer ein- bis zweistindigen Verschattung der Bebauung an
Teilbereichen der BleichstraBe zu rechnen, wobei diese auch jetzt schon durch die relativ
hohen und dichten Bd&ume entlang der BleichstraBe gegeben ist. Im ndrdlichen Bereich der
StraBe ,Martin-Andersen-Nexd-Platz® ist im Herbst mit einer ein- bis zweistlindigen Verschat-
tung der Grundstiicke in den spaten Nachmittags bzw. frihen Abendstunden zu rechnen.

Im Vergleich zu anderen Jahreszeiten ist im Winter (21.Dezember) eine signifikante Ver-
schattungssituation im gesamten Betrachtungsgebiet insbesondere gegen 9 Uhr morgens
bzw. ca. ab 15:30 Uhr nachmittags erkennbar, was allgemein am sehr niedrigen Einstrahl-
winkel der Sonne in dieser Jahreszeit liegt.

Grundsatzlich kann der Nachweis erbracht werden, dass die Umgebung durch das Neubau-
vorhaben nicht durch Verschattung im Sinne der DIN-Norm 5034-1 ,Tageslicht in Innenréu-
men* beeintrachtigt ist.
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7 Textliche Festsetzungen (Teil B)

7.1 Art der baulichen Nutzung

Sondergebiet Parkhaus

Der Bereich der derzeitigen Stellplatzanlage wird gemaB § 11 BauNVO als sonstiges Son-
dergebiet Parkhaus (SO Parkhaus) festgesetzt. Zulassig sind demnach ein Parkhaus flr
offentliche Stellplatze sowie die Anlage von ebenerdigen, 6ffentlichen Stellplatzen im Au-
Benbereich. AuBerdem sind im Parkhaus - auf den Betrieb als 6ffentliche Stellplatzanlage
bezogene - Infrastruktureinrichtungen (wie z. B. WC-Anlagen, Informationseinrichtungen,
Fahrradboxen) zulassig. Bei Bedarf kann im Parkhaus eine Verkaufseinrichtung mit insge-
samt bis zu max. 30 m? Verkaufsflache baulich integriert werden.

7.2 MaB der baulichen Nutzung

Der Bebauungsplan setzt eine maximal Gberbaubare Flache mit einer entsprechenden Be-
schrankung der Gebaudehdhe auf maximal 12,50 m bzw. 14,35 m (H6henbezug (HB)
DHHN92) bei einer bestehenden Gelandehdéhe von ca. 2 m (HB DHHN92) mit 3 bis 4 Ge-
schossen fest.

Die maximale Gebaudehdhe des kinftigen Parkhauses, d.h. abziiglich des H6henbezugs
Gelandeoberkante Parkplatz orientiert sich damit an den markanten Gebauden im Umfeld,
zum einen dem Theatergebdude mit einer Traufhéhe von 13 Metern (HB Oberkante-
Gehweg) sowie dem Landesarchiv mit einer Traufhéhe der Mittelbauten von 12 Metern (HB
Oberkante-Gelande). Der Baukdrper des Parkhauses wird im nérdlichen Bereich der bereits
nahezu vollstédndig versiegelten Sondergebietsflache des Platzes angeordnet. Die Grundfla-
chenzahl (GRZ) ist daher auf 1,0 festgesetzt.

7.3 Bauweise, liberbaubare und nicht (iberbaubare Grundstiicksflachen

Es ist geplant, eine 3-schiffige Parkhausanlage in Systembauweise mit bis zu 4 Ebenen zu
errichten. Entsprechend der Anforderungen und der geplanten Maximalvariante von ca. 485
Stellplatzen im Parkhaus hat das ausgewiesene Baufeld eine Breite von 51,0 m und eine
Lange von 67,70 m. GemaB § 9 (1) Nr. 2 BauGB i.V.m. §§ 22 und 23 BauNVO ist eine ab-
weichende Bauweise fiir das Sonderbaugebiet festgesetzt.

Die Anordnung von mehreren Bausektoren ist innerhalb des ausgewiesenen Baufeldes zu-
lassig. Die Uberbaubaren Grundstiicksflachen dirfen durch Treppen fir Rettungswege und
untergeordnete Bauteile sowie Vordacher tberschritten werden.

7.4 VerkehrserschlieBung/ Ver- und Entsorgung

Wie unter Punkt 6.2 - Stadtebauliche und verkehrsplanerische Konzeption - beschrieben, ist
die Stellplatzanlage, von den dauBeren ErschlieBungsstraBen ausgehend, sowohl von der
BleichstraBe als auch von der StraBe ,Martin-Andersen-Nexé-Platz* anfahrbar. Auch die Ab-
fahrten konnen jeweils Uber beide AnschlUsse erfolgen.

Das Gebiet wird als wie bisher durch den OPNV bedient. Die Haltestelle an der Anklamer
StraBe bleibt erhalten.

Der kombinierte FuB- und Radweg entlang der Anklamer StraBe bleibt erhalten, ist aber ggf.
einer neuen Verkehrsfihrung anzupassen.

Der vorhandene Leitungsbestand auf der Sonderbauflache wurde im B-Plan dargestellt und
ist bei der Uberbauung zu berlcksichtigen. Die genaue Erfassung des Bestandes und Aus-
fihrungen zu den Belangen der technischen Infrastruktur (Energieversorgung, Beleuchtung
und Lichtsignalanlagen, Telekommunikationsanlagen, Trink- und L&schwasserversorgung,
Entsorgung des Schmutz- und Niederschlagswassers erfolgen im Rahmen der Hochbaupla-
nung und technischen Gebaudeausriistung. Durch den beabsichtigten Bau des neuen Park-
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hauses werden keine zusatzlichen Mengen an Niederschlagswasser in das Kanalsystem der
Stadt eingespeist, da das Areal bereits nahezu vollstédndig versiegelt ist.

7.5 Offentliche Griinflichen/ Eingriffs-Ausgleichsbilanzierung

Die Baume im Geltungsbereich werden Uberwiegend erhalten. Der Eingriff in den Natur-
haushalt kann mit entsprechenden MaBnahmen ausgeglichen werden. Hierfur wird die erfor-
derliche Kompensation im Umweltbericht (siehe Teil 1) detailliert erlautert. Als ErsatzmaB-
nahme (E) wird festgesetzt, dass fUr kompensationsrelevante Eingriffe 5 Laubb&dume zu
pflanzen sind. Die Baume sind in der Pflanzqualitédt: Hochstamm (H), 3mal verpflanzt, (3xv),
mit Drahtballen (DB), Stammumfang 16 -18 cm (StU16-18) gemaB Pflanzliste zu pflanzen.
Als ErsatzmaBnahme kénnen neben Baumpflanzungen auch Hecken/ Straucher im Plange-
biet gepflanzt werden. Die Umsetzung der MaBnahme ist vertraglich zu sichern.

7.6 Artenschutzrechtliche Belange

Um Verbotsverletzungen in Bezug auf § 44 Abs. 1 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG)
auszuschlieBen, wurde eine Brutvogelkartierung erstellt (siehe Anlage 4).

Im Rahmen der Relevanzprifung wurden keine relevanten Arten identifiziert. Verbotsverlet-
zungen sind durch den Bebauungsplan bei Einhaltung der Schutz- und VermeidungsmapB-
nahmen nicht zu erwarten.

Durch die Bebauung kommt es zum Verlust einiger Biotoptypen mit eher geringer 6kologi-
scher Wertigkeit. Der Eingriff wird durch entsprechende ErsatzmaBnahme geregelt.

7.7 Klimaschutz und Energieeffizienz

In Bezug auf den ruhenden Verkehr wird im Integrierten Klimaschutzkonzept der Universi-
tats- und Hansestadt Greifswald darauf hingewiesen, dass das innerstadtische Parkrauman-
gebot und die zugehdérigen Parkgeblihren entscheidenden Einfluss auf die tagliche Ver-
kehrsmittelwahl haben. Im Sinne einer COZ'Minderu_r_wg wird empfohlen, die Parkgebuhren an
bestimmten Parkstandorten zu erhdéhen, damit der OPNV haufiger genutzt und parallel dazu
der innenstadtische Verkehr reduziert wird. Mit dem geplanten Parkhaus wird eine Blnde-
lung von Stellplatzangeboten herbeigefihrt. Dadurch reduziert sich der Parksuchverkehr
insbesondere im innerstadtischen Bereich. Dies tragt wiederum zu einer CO*Minderung bei.
Des Weiteren wird erwogen auf der Dachflache Anlagen zur Nutzung von Sonnenenergie zu
installieren. Das Parkhaus-Gebaude ist im Rahmen der Ausfihrungsplanungen hinsichtlich
Energieeffizienz und der Méglichkeiten zur Nutzung Erneuerbarer Energien zu optimieren.

7.8 Ortliche Bauvorschriften zur Gestaltung

Die Parkhaus-Anlage muss sich hinsichtlich der auBeren Gestaltung in die umgebende Be-
bauung einfigen. Die 6rtlichen Bauvorschriften in der vorgesehenen Regelungsintensitat
sollen eine gestalterische Auspragung der Bebauung in Anlehnung an vorhandene Gestal-
tungsmerkmale sicherstellen bzw. ermdéglichen.

Die exponierte Lage des Plangebietes und die komplexen Anspriiche an das Gebaude erfor-
dern eine prazise und zurlickhaltende Gestaltung des Gebaudes. Folgende Festsetzungen
werden zur Fassadengestaltung getroffen:

¢ Im Sockelbereich sind Mauerwerksimitationen sowie glanzende Anstriche nicht zuléssig.

¢ Die Kombination von Beton- und/ oder Putz- und/ oder Keramikflachen an der AuBenfas-
sade ist nicht zulassig.

e Die Verwendung von stark strukturierten Putzen und Schlammen sind nicht zulassig.

e Die Fassaden sind horizontal und/ oder vertikal zu gliedern. Dabei sind jeweils ein Zehntel
des horizontalen bzw. des vertikalen GesamtmaBes der Fassade auBerhalb des Sockel-
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bereiches die hdéchstzulassigen GrdéBenordnungen/ Dimensionen/ Abstande eines er-
kennbaren Gliederungselementes. (Beispiel: Die Fassade 60 m lang. Somit muss mindes-
tens alle sechs Meter ein vertikal gliederndes Element erkennbar sein.)

Ganzlich offene Fassadenoberflachen auBerhalb des Sockelbereiches sind nicht zuléssig.

Es kdnnen Materialien zur Fassadengestaltung verwendet werden, die teilweise licht-
durchlassig bzw. durch ihre Verarbeitung an der Fassade teilweise lichtdurchlassig sind.
Fassadenoberflachen auBerhalb des Sockelbereiches mit Gitterrosten oder Streckmetal-
len zu verkleiden bzw. zu sichern ist nicht zulassig.

An der West- und Ostfassade sind groBflachig spiegelnde bzw. stark reflektierende Fas-
sadenflachen nicht zul&ssig.

Bildhafte Darstellungen sind an der Fassade nicht zul&ssig.
Rankhilfen zur Fassadenbegriinung sind zulassig.

Durch Dritte betriebene Werbeanlagen und -banner an den AuBenfassaden des Parkhau-
ses sowie im AuBenbereich des zugeordneten Sondergebietes sind nicht zulassig.

Flachdacher mit einer Neigung von maximal 10° sind zul&ssig.
Anlagen zur Nutzung von Solarenergie sind auf den Dachflachen zul&ssig.

Die genaue Fassadengestaltung wird im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens mit dem
Stadtbauamt der Universitats- und Hansestadt Greifswald abgestimmt.

8 Flachenbilanz

Flache Quadratmeter (m?) in Prozent (%)
Sondergebiet Stellplatze 1.640 11
Sondergebiet Parkhaus 3.680 26
Griinflachen 4.355 31
StraBenflache (inkl. F+R/B) 4.580 32
Gesamt 14.255 100

Tab.: Flachenbilanz

9

Rechtsgrundlagen

Die Rechtsgrundlagen fir den Bebauungsplan Nr. 108 sind:

Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung der Bekanntmachung vom 23. September 2004
(BGBI. I, S. 2414), zuletzt geadndert durch Artikel 6 des Gesetzes vom 20. Oktober 2015
(BGBI I, S. 1722)

Baunutzungsverordnung (BauNVO) vom 23. Januar 1990 (BGBI. I, S. 132), zuletzt gean-
dert durch Artikel 3 Investitionserleichterungs- und WohnbaulandG von 22. April 1993
(BGBI. I, S. 466)

Planzeichenverordnung - PlanZV vom 18. Dezember 1990, geéndert durch Artikel 2 G zur
- Férderung des Klimaschutzes bei der Entwicklung in den Stadten und Gemeinden vom
22.07.2011 (BGBI. I, S. 1509)

Landesbauordnung M-V vom 18. April 2006 (GVOBI. M-V S. 102), zuletzt gedndert durch
Artikel 2 des Gesetzes vom 21. Dezember 2015 (GVOBI. M-V S. 590)
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e Bundesnaturschutzgesetz vom 29. Juli 2009 (BGBI. | S. 2542), geédndert durch Artikel 5
des Gesetzes vom 06. Februar 2012 (BGBI. | S. 148)

e Naturschutzausfiihrungsgesetz Mecklenburg-Vorpommern (NatSchAG M-V) vom 23. Feb-
ruar 2010 GVOBI. M-V 2010, S. 66, geandert durch Art. 14 des Gesetzes vom 12. Juli
2010 (GVOBI. M-V S. 383, 395)

e Baumschutzsatzung der Universitéts- und Hansestadt Greifswald, vom 30.05.2007

| Umweltbericht
10 Beschreibung des Planvorhabens

10.1 Aufgabenstellung

Fir die Sicherung und Realisierung des Vorhabens ist gemaB § 1 (3) BauGB die Aufstellung
eines Bebauungsplans (B-Plan) notwendig. Nach § 2 (4) BauGB ist bei der Aufstellung eines
Bauleitplanes eine Umweltprifung durchzufihren (durch die Genehmigungsbehdrde). Der
Vorhabentrager hat zu diesem Zwecke einen in seiner Form gemaR § 2a BauGB abgefass-
ten Umweltbericht zu erstellen und diesen in der Begriindung zum Bebauungsplan zu integ-
rieren.

Da gemaB BNatSchG und NatSchAG M-V durch die Ausweisung von neuen Bebauungsfla-
chen ein Eingriff in Natur und Landschaft vorbereitet wird, ist der Umweltbericht mit einer
Eingriffsbilanzierung und der Darstellung von MaBnahmen zur Minderung und zum Ausgleich
vorzulegen. Die Aussagen aus der fachlichen Beurteilung sind nach Abwagung in den B-
Plan zu Gbernehmen.

Im vorliegenden Umweltbericht sind neben der Ermittlung und Bewertung der voraussichtlich
erheblichen Umweltauswirkungen zugleich die griinordnerischen Belange integriert.

10.2 Angaben zum Standort

Das Plangebiet befindet sich im Landkreis Vorpommern-Greifswald innerhalb der Universi-
tats- und Hansestadt Greifswald. Der Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 108 umfasst
im Wesentlichen eine durch die GPG betriebene 6ffentliche Stellplatzanlage sowie eine gré-
Bere zusammenhangende Grinflache im nérdlichen Bereich. Er wird westlich von der
BleichstraBe, 6stlich von der StraBe ,Martin-Andersen-Nexd-Platz“ und nérdlich durch die
Anklamer StraBBe begrenzt.

Die Vegetation wird auf den Grinflachen hauptsachlich von Zierrasen gebildet, weiterhin
sind umfangreiche Gehdlzbestéande in Form von Geblschen und Einzelbdumen vorhanden.
Die Baumbestande besitzen z.T. ein hohes Alter.

10.3 Art und Umfang des Vorhabens, Angaben zum Bedarf an Grund und Boden
sowie Festsetzungen des Bebauungsplanes

Ziel der Planung ist die Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir die Errich-
tung und den Betrieb einer 6ffentlichen Stellplatzanlage mit Parkhaus, unter Beachtung der
stadtebaulichen Situation und dem Erhalt der Grinstrukturen. Zurzeit bietet der von der GPG
betriebene Parkplatz ,Am Theater* nach einer im August 2016 beendeten Ertlichtigungs-
maBnahme ca. 190 6ffentliche Stellplatze an. In einer 1. Ausbaustufe des Parkhauses kdnn-
ten insgesamt ca. 400 Stellplatze (Parkhaus + AuBenanlagen) in dem Bereich entstehen. In
einer 2. Ausbaustufe kénnten insgesamt maximal ca. 530 Stellplatze (Parkhaus + AuBenan-
lagen) entstehen.

Ingenieurplanung-Ost GmbH



Bebauungsplan Nr. 108 - Martin-Andersen-Nexd-Platz -, Begriindung zum Entwurf mit Umweltbericht 20/40

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes umfasst insgesamt ca. 1,43 ha. Die bereits na-
hezu vollstéandig versiegelte Flache des Parkplatzes ,Am Theater” ist etwa 5.300 gm groB.
Davon kénnen dann kunftig maximal etwa 3.700 gm Grundflache fiir den Bau des Parkhau-
ses in Anspruch genommen werden.

Die ErschlieBung erfolgt Uber die BestandsstraBen ,Martin-Andersen-Nex6-Platz“ und
BleichstraBe. Der kombinierte FuB- und Radweg entlang der Anklamer StraBe bleibt erhal-
ten, ist aber ggf. einer neuen Verkehrsfiihrung anzupassen. Die Grinflache bleibt komplett
erhalten. Weitere MaBnahmen sind nicht geplant.

Der Bereich der derzeitigen Stellplatzanlage wird gemaB § 11 BauNVO als sonstiges Son-
dergebiet Parkhaus (SO Parkhaus) festgesetzt. Der Bebauungsplan setzt eine maximal
Uberbaubare Flache mit einer entsprechenden Beschrankung der Gebdudehéhe auf maximal
12,50 m bzw. 14,35 m (Héhenbezug (HB) DHHN92) bei einer bestehenden Gelandehdhe
von ca. 2 m (HB DHHN92) sowie 3 bis 4 Geschossen fest. Der Baukdrper des Parkhauses
wird im nérdlichen Bereich der bereits nahezu vollstandig versiegelten Sondergebietsflache
des Platzes angeordnet. Die Grundflachenzahl (GRZ) ist daher auf 1,0 festgesetzt. Entspre-
chend der Anforderungen und der geplanten Maximalvariante von ca. 485 Stellplatzen im
Parkhaus hat das ausgewiesene Baufeld eine Breite von 51,0 m und eine Lange von 67,70
m. Die Anordnung von mehreren Bausektoren ist innerhalb des ausgewiesenen Baufeldes
zuldssig. Die UOberbaubaren Grundsticksflachen dirfen durch Treppen fir Rettungswege
und untergeordnete Bauteile sowie Vordacher Uberschritten werden.

11 Fachziele des Umweltschutzes

Die Ziele und Grundsatze der Raumordnung und Landesplanung werden im Landesraum-
entwicklungsprogramm (LEP) (MABL M-V 2005) und im Regionalen Raumentwicklungspro-
gramm der Region Vorpommern (RREP 2010; REGIONALER PLANUNGSVERBAND
VORPOMMERN) festgelegt. Als Ubergeordnete naturschutzfachliche Planungen liegen das
Erste Gutachtliche Landschaftsprogramm Mecklenburg-Vorpommern (GLP) (Umweltministe-
rium Mecklenburg-Vorpommern, 2003) und der Gutachtliche Landschaftsrahmenplan fur die
Region Vorpommern (GLRP) (LUNG 2009) vor.

Im Landesraumentwicklungsprogramm Mecklenburg-Vorpommern wird Greifswald inkl.
Umgebung als Entwicklungsraum fir Tourismus ausgewiesen (LEP; Entwurf 2015).

Das Regionale Raumentwicklungsprogramm der Region Vorpommern legt die Universi-
tats- und Hansestadt Greifswald gemeinsam mit der Hansestadt Stralsund als Oberzentrum
fest. Weiterhin legt es das Bebauungsplangebiet als Vorbehaltsgebiet fir den Hochwasser-
schutz fest.

Entsprechend den Angaben im Gutachterlichen Landschaftsprogramm Mecklenburg-
Vorpommern sind fir die Siedlungsflache keine Ausweisungen vorhanden.

Dem Gutachtlichen Landschaftsrahmenplan der Region Vorpommern Mecklenburg-
Vorpommern ist fir das Plangebiet zu entnehmen, dass es in einem Niederschlagsbenach-
teiligtem Gebiet liegt. Weitere Angaben sind nicht zu entnehmen, es handelt sich um eine
Siedlungsflache.

Schutzgebiete

Das Vorhabengebiet befindet sich innerhalb des geschlossenen Stadtgebiets, Schutzgebiete
sind im nédheren Umfeld nicht vorhanden.

Es ist davon auszugehen, dass durch die Festlegungen des B-Planes Eingriffe in Natur und
Landschaft vorbereitet werden. Der Verursacher des Eingriffs ist gem. § 15 BNatSchG ver-
pflichtet, vermeidbare Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes und des Landschaftsbildes
zu unterlassen sowie unvermeidbare Eingriffe durch KompensationsmaBnahmen zu kom-
pensieren.
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12 Bestandsbewertung, Wirkungsprognose, Umweltrelevante MaBnahmen und Moni-
toring

Im Folgenden wird der Bestand, d.h. die natirliche sowie anthropogene Ausstattung der Fla-
chen innerhalb des B-Plangebietes und des Wirkraumes betrachtet und bewertet.

12.1 Tiere und Pflanzen sowie biologische Vielfalt (gem. § 1 Abs. 6 Nr. 7a BauGB)

12.1.1 Bestand und Bewertung

Naturrdumliche Gliederung

Das Plangebiet erstreckt sich in der Landschaftszone “Ostseekustenland”. Innerhalb dieser
Landschaftszone ist es der GroBlandschaft “Nérdliches Insel- und Boddenland” zuzuordnen.
Die im Planbereich zugehérige Landschaftseinheit wird als “Stdliches Greifswalder Bodden-
land” betitelt.

Potentiell natlirliche Vegetation

Die heutige potentielle natlrliche Vegetation ist die denkbare Vegetation, die unter den heu-
tigen Standortverhéltnissen ohne menschliche Eingriffe als hdchstentwickelte Pflanzenge-
sellschaft anzutreffen ware.

Fur den B-Planbereich sind nach dem Kartenportal des LUNG keine Angaben vorhanden.

Biotoptypen
Zur Beurteilung der vorhandenen Biotoptypen erfolgte eine Biotoptypenkartierung.
Die Beschreibung der Biotoptypen erfolgte nach der Anleitung flr die Kartierung von Bio-

toptypen und FFH-Lebensraumtypen in Mecklenburg-Vorpommern (Schriftenreihe des
LUNG 2010/Heft 2).

Biotoptypen und Wertstufen:

Code \Kﬁrzel |Bezeichnung \ Status |Wertstufe

2. Feldgeholze, Alleen und Baumreihen

2.71 BBA | Alterer Einzelbaum §18 3

2.7.2 |BBJ |Jingerer Einzelbaum §18 1

13. Grinanlagen der Siedlungsbereiche

13.2.1 |PHX |Siedlungsgebisch aus heimischen Gehdlzarten 1

13.2.2 |PHY |Siedlungsgebiisch aus nichtheimischen Ge- .
hélzarten

13.2.3 |PHZ |Siedlungshecke aus heimischen Gehélzen 1

13.2.4 |PHW | Siedlungshecke aus nichtheimischen Gehdlzen -

13.3.2 |PER Artenarmer Zierrasen -

13.3.3 |PEB Beet/Rabatte -

13.3.4 |PEU Nicht oder teilversiegelte Freiflache, teilweise
mit Spontanvegetation 1
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14. Biotopkomplexe der Siedlungs-, Verkehrs-, und Industrieflachen

14.2.2 |OCR |Blockrandbebauung -

14.7.2 |OVF | Versiegelter FuB- und Radweg -

1475 |OVL StraBe -

14.7.6 |OVB BundesstraBe -

14.7.8 |OVP | Parkplatz, versiegelte Freiflache -

14.10.5 |OSS | Sonstige Ver- und Entsorgungsanlage -

§ 18 - geschitzt nach NatSchAG MV (geschiitzte Baume)

Die Biotope des Plangebiets sind anthropogen beeintrachtigt und durch die vorherrschende
Nutzung gepragt. Im innerstadtischen Bereich sidlich des Platzes der Freiheit als zentraler
Verkehrsknotenpunkt ist von einer starken Larm- und Schadstoffimmission auszugehen.
Weiterhin werden die Grinflachen haufig betreten, um sie als Erholungs- und Sportflache
sowie als Hundewiese zu nutzen. Weiterhin sind die Rasenflachen und Beete einer intensi-
ven Pflege ausgesetzt, wodurch eine natirliche Biotopentwicklung praktisch nicht stattfindet.

Fauna und Ergebnisse der artenschutzrechtlichen Prifung

Im Kartenportal des Landesamts fir Umwelt, Naturschutz und Geologie (LINFOS) ist der
Rotmilan als nicht kartiert ausgewiesen. Da das Plangebiet mitten im Stadtgebiet liegt und
die vorhandenen Habitate nicht als Brut- oder Nahrungshabitat geeignet sind, ist nicht von
einer Betroffenheit der Art auszugehen.

Im Messtischblatt-Quadranten des Bebauungsplan-Gebiets sind ein Horst des Wanderfalken
ausgewiesen (Turm der Marienkirche) und 4 Horste des WeiBstorchs. Fir den WeiBstorch ist
das Plangebiet als Habitat nicht geeignet. Der Wanderfalke nimmt hohe Geb&ude als kinst-
liche Felsen an und ist als nahezu reiner Vogeljager von Versiegelungen kaum betroffen.
Dadurch ist nicht von einer Betroffenheit der genannten Arten auszugehen.

Zur Ermittlung artenschutzrechtlicher Konflikte wurden vorhandene Erfassungsdaten friiherer
Kartierungen genutzt, dartber hinaus wurden im Jahr 2013 eine Ubersichtskartierung von
Baumhdhlen sowie eine Brutvogelkartierung vorgenommen (siehe Anlage 3).

Der Gehdlzentfall im Plangebiet umfasst nur wenige Einzelbdume und mehrere niedrige
Zierstraucher, welche als Bruthabitate flr Végel nicht geeignet sind. Bei den Einzelbaumen
konnten keine Hoéhlen festgestellt werden. Somit sind von dem Vorhaben keine aktuellen
Bruthabitate betroffen. Es sind lediglich Habitatbeeintrachtigungen durch den Rickschnitt
von B&umen sowie eine Barrierewirkung durch das geplante Parkhaus zu erwarten. Diese
stellen jedoch unter Berlcksichtigung einer Bauzeitbeschrankung zum Ruckschnitt von Ge-
hélzen auf den Zeitraum zwischen 1. Oktober und 28. Februar keine wesentliche und nach-
haltige Beeintrachtigung der Vogelpopulationen dar.

Fledermausquartiere sind vom Vorhaben nicht betroffen, das Bebauungsplangebiet stellt
lediglich ein Teil eines Jagdhabitates dar, das durch das Vorhaben nicht beeintrachtigt wird.

12.1.2 Status-Quo-Prognose (bei Nichtdurchfiihrung der Planung)

Bei einer Nichtdurchfuhrung der Planung bleibt der Parkplatz als versiegelte Flache erhalten.
Die Grinflachen werden weiterhin durch die Stadtbewohner als Erholungsflache genutzt.
Auch die lberplanten Gehdlze bleiben weitestgehend ihrer bisherigen Entwicklung unterwor-
fen. Es werden sich keine wesentlichen Anderungen zum Bestand einstellen.

12.1.3 Auswirkungsprognose (Durchfiihrung der Planung)

Das Vorhaben stellt einen Eingriff in Natur und Landschaft i.S.d. § 12 NatSchAG M-V dar.
Nach § 13 BNatSchG ist der Verursacher des Eingriffs dazu verpflichtet, vermeidbare Beein-
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trachtigungen von Natur und Landschaft zu unterlassen. In Hinblick darauf werden im Rah-
men des Umweltberichtes die mdglichen Beeintrachtigungen aufgefihrt, welche durch das
Vorhaben bewirkt werden kénnen. Nach § 15 BNatSchG hat der Eingriffsverursacher alle
unvermeidbaren Beeintrachtigungen durch MaBnahmen des Naturschutzes und der Land-
schaftspflege (AusgleichsmaBnahmen) so auszugleichen, dass keine erheblichen oder
nachhaltigen Beeintrachtigungen zurlickbleiben. Ist dies nicht mdglich, sind die beeintrachtig-
ten Strukturen, Funktionen und Prozesse von Natur und Landschaft méglichst gleichwertig
oder ahnlich zu ersetzen (ErsatzmaBnahmen).

Im Folgenden werden die durch das Vorhaben bewirkten Beeintrachtigungen konkret ermit-
telt und eine Eingriffs-Ausgleichs-Bilanzierung vorgenommen. Im Ergebnis werden in Kapitel
12.1.4 die erforderlichen Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen beschrieben.

Die Bewertung wurde mit Hilfe der ,Hinweise zur Eingriffsregelung Mecklenburg-Vorpom-
mern“ (LUNG 1999) durchgefiihrt. Dabei wurden als Kriterien die Regenerationsfahigkeit, die
Gefahrdung/Seltenheit sowie die typische Artenausstattung herangezogen.

Bei den vom Vorhaben betroffenen und somit zu bewertenden Biotopen handelt es sich
hauptsachlich um anthropogen geschaffene und beeintrachtigte Biotope, deren Regenerati-
onszeiten unter 25 Jahren liegen, deren Gefahrdung/Seltenheit als nicht geféahrdet zu bewer-
ten ist und deren typische Artenausstattung Anteile bis max. 50 % aufweisen. Demnach be-
sitzen die vorhandenen und von der MaBnahme direkt betroffenen Biotope eine geringe na-
turschutzfachliche Bedeutung. Weiterhin werden nur geringe Flachen neuversiegelt, Das
Parkhaus wird auf der bereits nahezu vollstandig versiegelten Flache des Bestandsparkplat-
zes errichtet.

Bestimmung des Kompensationserfordernisses aufgrund betroffener Biotoptypen

Far die Bilanzierung werden die Konfliktflachen aufgefihrt, die durch das Planvorhaben
durch Versiegelung oder durch Inanspruchnahme ohne Versiegelung Uberplant werden. Fl&-
chen, die durch Vorhaben nicht verandert werden flieBen nicht mit in die Bilanzierung ein.
Dazu gehdren sowohl bereits versiegelte oder durch Bebauung in Anspruch genommene
Flachen als auch Grundsticke, die durch die Festsetzungen des B-Plans keine Anderung
erfahren.

Jedem vom Eingriff betroffenen Biotop wurde ein Kompensationserfordernis zugeordnet,
welches dazu dient, die betroffenen Werte und Funktionen des Naturhaushalts wieder her-
zustellen.

Far die verbleibenden angrenzenden Biotope sind keine erheblichen Beeintrachtigungen
durch die Anderung zu erwarten. Da keine Wirkzonen auBerhalb des B-Plans entstehen,
entféllt die Bilanzierung der Biotopbeeintrachtigung durch mittelbare Eingriffswirkungen.

Die Bilanzierung der Flachen wird gemaB den Festlegungen des B-Planes von der maximal
maoglichen potentiellen Gesamtversiegelungsflache sowie der Flache der notwendigen Zu-
wegungen ausgegangen.

KV Verlust von Biotopstrukturen durch Versiegelung

Durch die Errichtung des Parkhauses kommt es zu einem Totalverlust sdmtlicher 6kologi-
scher Funktionen. Dabei werden ausschlieBlich die bislang nicht versiegelten Flachen be-
trachtet. Die maximal mégliche Versiegelung im Bereich der vorgesehenen Baugebietsflache
umfasst den Anteil der Grundflache, die innerhalb der Baugrenze durch die Grundflachen-
zahl vorgegeben ist. Die GRZ wird fir das Sondernutzungsgebiet auf 1,0 festgesetzt. Es sind
folgende Biotope betroffen:

Biotoptyp Flachen- | Wert- | Kompensationserfordernis x Kor- Flachenaquivalent fur
ver?r;e;;J ch stufe | rekturfaktor Freiraumbeeintrachti- Kompzargg)ation
gungsgrad x Wirkungsfaktor
13.3.2 PER 121 0 (0,5+0,5) x 0,75 x 1 91
Gesamt: Gesamt: 91
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Das Kompensationserfordernis der Rasenflachen wird mit dem einem Satz von 0,5 ange-
setzt, da eine Vorbelastung durch die vorhandenen Nutzungen vorliegt und ein intensives
Pflegeregime herrscht. Der Zuschlag der Versiegelung mit 0,5 ergibt sich aus der geplanten
Vollversiegelung.

Der Korrekturfaktor Freiraumbeeintrachtigungsgrad wird mit 0,75 angesetzt, da es sich um
einen Bereich handelt dessen vorhandenen Vorbelastungen im Durchschnitt < 50 m entfernt
sind. Der Wirkungsfaktor betragt 1.

K1 Gefahrdung von Gehoblzen

Im Zuge der Baudurchfihrung besteht die Gefahr der Schadigung von einem Einzelbaum
sowie auf einer Lange von 53 m an Gehdlzstrukturen.

Fir den gefahrdeten Einzelbaum und die Gehdlze sind wahrend der baulichen Umsetzung
bauzeitliche Schutzvorkehrungen vorzusehen.

12.1.4 Umweltrelevante MafBnahmen

Nach § 15 BNatSchG sind unvermeidbare Beeintrachtigungen durch MaBnahmen des Na-
turschutzes und der Landschaftspflege (AusgleichsmaBnahmen) so auszugleichen, dass
keine erheblichen oder nachhaltigen Beeintrachtigungen zurtckbleiben. Ist dies nicht mdg-
lich, sind die beeintréchtigten Strukturen, Funktionen und Prozesse von Natur und Land-
schaft mdglichst gleichwertig oder ahnlich zu ersetzen (ErsatzmaBnahmen).
Zur Vermeidung bzw. Minimierung nachteiliger Auswirkungen auf die Umwelt wurden bereits
im Rahmen der Bebauungsplanung folgende MaBnahmen bertcksichtigt bzw. festgelegt:

e Begrenzung der Gebaudehdhe in Anpassung an die vorhandene Bebauung
Festsetzung der Grundflachenzahl auf GRZ 1,0
Festsetzungen bezlglich der Erhaltung und des Schutzes angrenzender Grinflachen
Festsetzungen bezuglich Erhaltung und Schutz der vorhandenen Gehdlzbestédnde

e Festsetzung artenschutzrechtlicher MaBnahmen fir Fledermause und Brutvdgel
Um baubedingte Biotopverluste zu mindern, sind fir die bauzeitliche Flacheninanspruch-
nahme mdglichst Flachen zu nutzen, die anlagebedingt ohnehin versiegelt bzw. Uberbaut
werden. Baustelleneinrichtungen, Lagerplatze u. &. sollen nicht im Kronen- und Wurzelbe-
reich von Gehdlzbestédnden eingerichtet werden. Fir zu erhaltende Einzelbdume und Ge-
hélzbestande sind bauzeitlich SchutzmaBnahmen vorzusehen. Des Weiteren wird aus arten-
schutzrechtlichen Griinden eine Bauzeiteneinschrankung fur Baumféllungen vorgesehen.
Zur Kompensation des Verlustes bzw. der Beeintrachtigung von betroffenen Biotoptypen
werden innerhalb des Bebauungsplan-Gebietes Baumpflanzungen vorgenommen. Diese
fihren zu einem vollstandigen Ausgleich des Eingriffs.

V1 Artenschutzrechtliche VermeidungsmaBnahmen, Avifauna

Betroffenheiten von Brutvdgeln sind wahrend der Bauphase mdglich, da durch die baube-
dingten Flachenbeanspruchungen potentielle Teillebensrdume Gberbaut werden bzw. ihre
avifaunistisch-6kologische Funktion verlieren. Baubedingte optische und akustische Stdérwir-
kungen kénnen Veranderungen im Raumnutzungsverhalten von Brutvdgeln bewirken, was
zu einem Vergramungseffekt fihrt. Dies wiederum kann zu nachhaltigen Stérungen im Brut-
geschehen bzw. im Energiehaushalt der Végel fihren, was sich negativ auf den Reprodukti-
onserfolg auswirken kann.

Bauzeiteneinschrankung flir Baufeldfreimachung

Durch folgende artenschutzrechtliche VermeidungsmaBnahmen kdnnen diese Beeintrachti-

gungen minimiert werden:

e Zum Schutz von Baumbritern ist bei der Entfernung von Gehdlzen generell § 39 Abs. 5
Nr. 2 BNatSchG zu beachten, d. h. die Féllung von Baumen und die Beseitigung von Ge-
bischen ist nur innerhalb des gesetzlichen Zeitraumes zwischen dem 1. Oktober und 28.
Februar zul&ssig.
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e Unabhéngig von den Regelungen im Bebauungsplan gelten fir Vorhaben innerhalb des
Planbereiches, bspw. bei Gehdlzbeseitigungen auBerhalb der gesetzlichen Frist (§ 39
Abs. 5 Nr. 2 BNatSchG), die Verbote des § 44 Abs. 1 BNatSchG, welche jeweils im Rah-
men einer Einzelfallprifung zu bewerten sind.

V2 Erhalt von Gehdélzen

Zur Erhaltung des Erscheinungsbildes des Plangebietes wird allgemein empfohlen, die vor-
handenen Baume zu erhalten, was insbesondere flr den Bereich entlang des StraBenrau-
mes gilt.

S1 Baumschutz

Sofern Bauarbeiten im baumnahen Bereich (< 3 m) erfolgen, sind die Baume gemaB DIN
18920 der VOB/C bzw. nach RAS-LP 4 (1999) vor Beschadigungen zu schitzen. Der Schutz
umfasst neben dem Stammschutz insbesondere den Wurzelbereich. Es sind bei einem
Baum SchutzmaBnahmen vorzusehen, welche nach Beendigung der Bauarbeiten wieder zu
entfernen sind.

Im Wurzelbereich dirfen keine Abgrabungen bzw. Aufschiuttungen erfolgen. Unvermeidbare
Bodenbearbeitungen im Wurzel- bzw. Kronentraufbereich sind in wurzelschonender Arbeits-
weise (Handarbeit) durchzufihren. Der Wurzelbereich ist bei Abgrabungen feucht zu halten
und abzudecken.

Soweit Lichtraumprofil fir die Baudurchfiihrung hergestellt werden muss, sind die Schnittar-
beiten vor Beginn der BaumaBnahme durchzufliihren um Rissschaden zu vermeiden.

S2 Geholzschutz

Sofern Bauarbeiten im gehdlznahen Bereich (< 3 m) erfolgen, sind die Gehdlze geman DIN
18920 der VOB/C bzw. nach RAS-LP 4 (1999) vor Beschadigungen zu schutzen. Der Schutz
umfasst neben dem Stammschutz insbesondere den Wurzelbereich. Es sind auf einer Lédnge
von 53 m Schutzzaune vorzusehen, welche nach Beendigung der Bauarbeiten wieder zu
entfernen sind.

Im Wurzelbereich dirfen keine Abgrabungen bzw. Aufschittungen erfolgen. Unvermeidbare
Bodenbearbeitungen im Wurzel- bzw. Kronentraufbereich sind in wurzelschonender Arbeits-
weise (Handarbeit) durchzufihren. Der Wurzelbereich ist bei Abgrabungen feucht zu halten
und abzudecken.

Soweit Lichtraumprofil fir die Baudurchfihrung hergestellt werden muss, sind die Schnittar-
beiten vor Beginn der BaumaBnahme durchzufihren um Rissschaden zu vermeiden.

E1 ErsatzmaBnahme, Neupflanzung von Bdumen

Durch die Anpflanzung von 5 Hochstammen kann der Eingriff, der durch den Bau des Park-
hauses entsteht, vollstandig ausgeglichen werden. Dabei wird gemaB den ,Hinweisen zur
Eingriffsregelung M-V* pro Baum ein Flachenaquivalent von 25 m? (insgesamt 125 m?) ange-
setzt. Die Pflanzung erfolgt auf den Grinflachen sidlich des Geltungsbereiches des Bebau-
ungsplanes. Die geltenden Mindestabstande zu den vorhandenen Verkehrsflachen sind ein-
zuhalten.

Es werden Hochstdamme mit der Qualitat 3xv, mDB, 16 -18 oder anteilig Straucharten ge-
pflanzt. Zu pflanzende Arten sind der Pflanzliste zu entnehmen.

Die Pflanzungen haben durch entsprechend geschultes Fachpersonal zu erfolgen.

Die Baume werden mit Klappmanschetten versehen und mit Dreibécken gesichert, die
Baumscheiben werden gemulcht. Die Pflege umfasst das Wéassern sowie einen Erziehungs-
schnitt im 3. Standjahr.

KompensationsmaBnahmen Flache | Wert- | Kompensati- tur|1_ e;?e_lk- éFlii?/g?gr;t
P (m?2) stufe onswertzahl ?or q (m?)

Anpflanzung von 5 Baumen 125 1 1,5 0,5 94

Gesamt: 94
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Der Kompensationsbedarf von 91 m?2 Flachenaquivalenten, der sich aus der Uberplanung
von Biotoptypen ergibt, wird durch die Baumpflanzung vollstandig ausgeglichen.

12.1.5 Erhebliche Auswirkungen und deren Uberwachung (Monitoring)

Erhebliche Auswirkungen sind durch die Aufstellung des B-Plans nicht zu erwarten.

Die Umsetzung der vorgesehenen Vermeidung-, Schutz-, Ausgleichs- und ErsatzmaBnah-
men hat im Zuge der baulichen Umsetzung sowie nach Fertigstellung des Vorhabens zu
erfolgen.

12.2 Boden/Relief (gem. § 1 Abs. 6 Nr. 7a BauGB)

12.2.1 Bestand und Bewertung

Laut Landschaftsinformationssystem Mecklenburg-Vorpommern (LINFOS) sind im Plange-
biet Sand-/ Lehm-/ Ton-/ Schutt-anthropogene Béden der Stadt- und Industriegebiete vor-
handen, die sehr heterogen sind. Bezliglich des Bodenpotentials sind die Béden als Kultoso-
le ausgewiesen. Laut LINFOS befinden sich keine Geotope im Planungsgebiet. Die gesamte
Flache ist stark anthropogen Uberpragt durch Abgrabungen, Aufschittungen und Uberbau-
ung.

12.2.2 Status-Quo-Prognose (bei Nichtdurchfiihrung der Planung)

Bei Nichtdurchfiihrung der Planung ergeben sich keine wesentlichen Unterschiede zum der-
zeitigen Zustand. Durch die schrittweise genehmigungsfreie Versiegelung kam es bereits zur
sukzessiven Beeintrachtigung und zum Verlust des Schutzgutes Boden.

12.2.3 Auswirkungsprognose (Durchfiihrung der Planung)

Durch die groBflachige Uberplanung bereits versiegelter Flachen kommt es nur zu geringen
Neuversiegelungen durch den Bau des Parkhauses.

Baubedingte Auswirkungen

Baubedingt kann es zu Beeintrachtigungen von Béden und deren Funktionen durch Struktur-
veranderungen (Verdichtung, Zerstérung des Bodengefliges) durch die Baustelleneinrich-
tung (Schaffung von Material- und Lagerflachen) und Befahren mit schwerem Baugerat
kommen. Diese Beeintrachtigungen kdnnen voribergehend (Einschrankung Bodenfunktion
durch Bedeckung auf Lagerflachen), aber auch dauerhafte Auswirkungen haben (Verdich-
tung). Des Weiteren kann es durch den Betrieb der Baugerate zu Schadstoffeintragen z.B.
bei Unféllen und Havarien kommen. Die Schadstoffeintrdge und Staubimmissionen durch
den normalen Baubetrieb werden jedoch als geringflgig und nachrangig bewertet.

Anlagenbedingte Auswirkungen

Bedingt durch das Vorhaben kommt es zum Teil zu Neuversiegelungen im Bereich der aus-
gewiesenen Bau- und Verkehrsflachen. Dadurch ergeben sich vollstidndige Boden- und
Funktionsverluste. Die Inanspruchnahme von Béden ist im Zuge der Ermittlung des Eingriffs
in die Biotoptypen bilanziert und Uber geeignete MaBnahmen auszugleichen.

Betriebsbedingte Auswirkungen

Betriebsbedingte Beeintrachtigungen von Bdéden kdnnen durch verkehrsbedingte Schad-
stoffimmissionen, Unfalle oder Havarien entstehen. Dieses Risiko besteht teilweise bereits
aufgrund der Nutzung der vorhandenen Verkehrsflachen. Es sind keine erheblichen Auswir-
kungen zu erwarten.
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12.2.4 Umweltrelevante MaBnahmen

Zur Verminderung der baubedingten Beeintrachtigungen durch Schadstoffeintrdge wahrend

der Bau- und Betriebsphase sind folgende MinderungsmaBnahmen umzusetzen:

e Minimierung der Baustelleneinrichtungsflachen

e Verwendung von biologisch abbaubaren Schmierstoffen, SicherungsmaBnahmen zur Un-
fallverhiitung

12.2.5 Erhebliche Auswirkungen und deren Uberwachung (Monitoring)

Durch die anlagebedingten Auswirkungen kommt es zu Verlusten an bereits anthropogen
vorbelasteten Boden deren Funktionsverluste aber durch geeignete MaBnahmen zur Wie-
derherstellung von Bodenfunktionen bzw. multifunktional ausgeglichen werden kénnen. Ein
additiver Kompensationsbedarf flr die abiotischen Sonderfunktionen des Bodens ist nicht
gegeben. Die Inanspruchnahme von Bdden ist im Zuge der Ermittlung des Eingriffs in die
Biotoptypen bilanziert und Uber geeignete MaBnahmen auszugleichen. Ein Monitoring ist
nicht vorzusehen.

12.3 Wasser (gem. § 1 Abs. 6 Nr. 7a BauGB)

12.3.1 Bestand und Bewertung

Grundwasser

Das Plangebiet liegt laut LINFOS in einem Bereich mit nicht nutzbarem Grundwasserdarge-
bot aufgrund oberflachennaher Versalzung. Der Grundwasserflurabstand bei >2-5 m. Die
MMK weist einen Flurabstand von 10-6 dm aus.

Oberflachengewasser

Im Plangebiet existieren keine natirlichen oder kiinstlichen Oberflachengewasser.

12.3.2 Status-Quo-Prognose (bei Nichtdurchfiihrung der Planung)

Bei Nichtdurchfilhrung der Planung ist zukiinftig von keiner gréBeren Anderung der gegen-
wartigen Situation auszugehen. Das anfallende Niederschlagswasser wird weiterhin Gber die
Kanalisation abgeflhrt, unwesentliche Mengen versickern randlich und auf Pflasterflachen
ins Erdreich.

12.3.3 Auswirkungsprognose (Durchfiihrung der Planung)

Ein Einfluss des Vorhabens auf den Wasserhaushalt des Vorhabengebietes oder dessen
Umgebung ist nicht zu erwarten, da kein Grundwasserleiter betroffen ist und auch keine
groBflachigen Oberflachengewasser verloren gehen. Die Auswirkungen auf die Grundwas-
serneubildung beschréanken sich auf die erganzenden Versiegelungsbereiche.

Baubedingte Auswirkungen

Baubedingt kann es zu Beeintrachtigungen des Grundwassers durch potenzielle Schadstof-
feintrédge, Unfalle und Havarien kommen. Bei den vorhandenen groBen Grundwasserabstan-
den ist eine Wasserhaltung nicht notwendig.

Die mittlere Grundwasserneubildung wird gemaB dem Kartenportal des Landesamt fir Um-
welt, Naturschutz und Geologie Mecklenburg-Vorpommern (LUNG) mit >200-250 mm/a an-
gegeben. Da die Schutzglter Wasser und Boden eng miteinander in Wechselwirkung treten,
wirken sich Veranderungen der Bodeneigenschaften, wie Lagerungsdichte, auch auf die
Versickerungsfahigkeit bzw. Grundwasserneubildung aus.
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Anlagenbedingte Auswirkungen

Anlagenbedingte Beeintrachtigungen des Wasserhaushaltes ergeben sich im Bereich der
versiegelten Flachen. Infolge der Versiegelung kommt es hier zu einer Verringerung der
Grundwasserneubildung.

Die Entwasserung der versiegelten Bereiche erfolgt wie bisher in die vorhandenen Systeme.

Betriebsbedingte Auswirkungen

Betriebsbedingte Auswirkungen z. B. durch erhéhten Verkehr und damit verbundene poten-
zielle Schadstoffeintrage durch Unfalle oder Havarien werden als vernachlassigbar einge-
schatzt.

Es ist festzustellen, dass das geplante Vorhaben kaum Einfluss auf den Wasserhaushalt des
Gebietes hat. Bei dem vorgesehenen geringen Versiegelungsanteil im Geltungsbereich des
B-Planes und den vorhandenen hydrogeologischen Verhaltnissen ist keine UbermaBige bzw.
dauerhafte Absenkung des Grundwasserspiegels zu erwarten. Das Wasser von nicht versie-
gelten Flachen wird weiterhin in den Untergrund versickern.

Die Kompensation fur die Auswirkungen durch die Flachenversiegelungen erfolgt geman der
Eingriffsregelung multifunktional. Es ergibt sich kein Kompensationsbedarf fir abiotische
Sonderfunktionen des Wassers.

12.3.4 Umweltrelevante MaBnahmen

Bei BaumaBnahmen oder Eingriffen sind die Vorschriften der Wasserschutzgebietsverord-
nung entsprechend einzuhalten. Ggf. sind EinzelmaBnahmen gesondert zu beantragen und
entsprechende Ausnahmegenehmigungen einzuholen.

12.3.5 Erhebliche Auswirkungen und deren Uberwachung (Monitoring)

Erhebliche Auswirkungen sind nicht zu erwarten, ein Monitoring ist somit nicht vorzusehen.

12.4 Klima und Luft (gem. § 1 Abs. 6 Nr. 7a BauGB)

12.4.1 Bestand und Bewertung

Die Ostsee und die Boddengewasser pragen das Klima in einem etwa 10-30 km breiten
Streifen ins Landesinnere hinein. Die Ostsee hat zum einen eine Temperatur stabilisierende
Wirkung und zum anderen sind Luftfeuchte und Windgeschwindigkeiten erhéht. Der Land-
Seewind-Effekt ist eine Besonderheit, aufgrund von Luftdruckunterschieden. Der Effekt kann
Temperaturspriinge von 3-9 °C hervorrufen. Der Untersuchungsraum gehért zum Ostlichen
Kustenklima. Im Vergleich zum Westlichen ist das Ostliche Klstenklima kontinentaler ge-
pragt, das heiBt, dass die Temperaturamplitude gréBer ist und daher mehr Sonnen und Fros-
tereignisse stattfinden. AuBerdem ist der Land-Seewind-Effekt starker ausgepragt

Als Kaltluftentstehungsgebiet haben die Flachen auf Grund der geringen Kaltluftproduktions-
rate eine geringe Bedeutung.

Als Frischluftentstehungsgebiet ist das B-Plangebiet flr die angrenzenden Siedlungsflachen
nicht relevant, da das lokale Klima durch die Land-Seewindzirkulation Uberpragt ist. Die vor-
handenen Gehdlze sind in ihrer Flache zu klein, um eine relevante Luftfilterung zu leisten.
Die Bedeutung der Vegetationsflachen fir die lufthygienische Ausgleichsfunktion ist daher
gering.

Vorbelastungen durch Schadstoffe gehen im Wesentlichen von den angrenzenden Haupt-
verkehrsstraBBen und Emissionen aus Privathaushalten aus.
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12.4.2 Status-Quo-Prognose (bei Nichtdurchfiihrung der Planung)

Bei Nichtdurchfihrung der Planung wirde das bestehende Klimageflige beibehalten. Die
Uberpragung durch das Kistenklima bleibt bestehen.

12.4.3 Auswirkungsprognose (Durchfiihrung der Planung)

Baubedingte Auswirkungen

Wahrend der Bauphase kann es durch Baufahrzeuge und Bauabldufe zu erhéhten Emissio-
nen kommen.
Im Hinblick auf die Luftglte sind keine wesentlichen Immissionsbelastungen zu erwarten.

Anlagenbedingte Auswirkungen

Das Vorhaben verursacht geringe Wirkungen im lokal- bzw. kleinklimatischen MaBstab (z.B.
durch Aufheizung der Fassade/des Daches). Da bereits Uberbauung und Versiegelung des
Bodens vorhanden sind, entstehen nur geringe Wirkungen auf die klimawirksamen Eigen-
schaften der Erdoberflache. Es sind Wirkungen insbesondere firr die mikroklimatischen Ver-
héaltnisse zu verzeichnen. Da sich ein spezifisches Lokal- und Mikroklima allerdings nur bei
autochthonen Witterungsverhéltnissen ausbildet, die insbesondere in den Kiustenraumen nur
fir kurze Zeitrdume auftreten (autochthone Wetterlagen ca. 5-7% /Jahr), ist ein Einfluss
durch das Vorhaben auf bioklimatisch wirksame Verhaltnisse nicht zu erwarten.

Im Hinblick auf die Luftgite sind ebenfalls keine wesentlichen Immissionsbelastungen zu
erwarten.

Betriebsbedingte Auswirkungen

Betriebsbedingte Auswirkungen kénnen z. B. durch erhdhten Verkehr und damit verbundene
potenzielle Schadstoffeintrage entstehen. Eine Beeintrachtigung der Luftqualitat durch Luft-
schadstoffe wie Stickstoffdioxid, Schwefeldioxid und Schwebstaub ist aufgrund der Land-
Seewindzirkulation nicht zu erwarten. Beeintrdchtigungen durch Unfélle oder Havarien wer-
den als vernachlassigbar eingeschatzt.

12.4.4 Umweltrelevante MaBnahmen

Es sind keine gesonderten MaBnahmen erforderlich, da keine klimarelevanten Wert- und
Funktionselemente durch das Vorhaben beeintrachtigt werden.

12.4.5 Erhebliche Auswirkungen und deren Uberwachung (Monitoring)

Erhebliche Auswirkungen sind nicht zu erwarten. Ein Monitoring ist nicht vorzusehen.

12.5 Landschaft (gem. § 1 Abs. 6 Nr. 7a BauGB)

12.5.1 Bestand und Bewertung

Das Landschaftsbild im Plangebiet wird mit ,urban“ bewertet. Besonderheiten dieses Land-
schaftsbildraumes sind die teils dicht bebauten Bereiche der Universitats- und Hansestadt
Greifswald. Typisch sind die z.T. historischen Gebaude der Innenstadt im Stil der Backstein-
gotik, um die herum das Stadtbild durch diverse modernere Baustile erganzt wurde.

Die Landschaft des Bebauungsplanbereiches ist gepragt durch die groBflachigen Grinfla-
chen und die Pkw-Aufstellflachen des vorhandenen Parkplatzes, umsdumt von historischen
Gebauden sowie einer teilweisen Blockrandbebauung.
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12.5.2 Status-Quo-Prognose (bei Nichtdurchfiihrung der Planung)

Es werden keine relevanten Anderungen angenommen, allerdings kénnen die vorhandenen
Grinflachen zukinftig bebaut werden.

12.5.3 Auswirkungsprognose (Durchfiihrung der Planung)

Baubedingte Auswirkungen

Baularm, baubedingter Verkehrslarm sowie Bewegungen von Baumaschinen bedingen ins-
besondere eine visuelle Unruhe sowie La&rm- und in deutlich geringerem MaBe Geruchsbe-
lastungen.

Anlagebedingte Auswirkungen

Das geplante Parkhaus wird den bestehenden Parkplatz ersetzen und damit zu keinem rele-
vanten Entfall vorhandener Griunflachen und stadtbildpragenden Baumen flihren. Es wird
aber im Gegensatz zum bisherigen Parkplatz als raumgreifende Struktur eine Veréanderung
des Ortsbildes fir das Umfeld des Martin-Andersen-Nexé-Platzes verursachen. Das Park-
haus wird sich durch die Verwendung leichter Materialien und einer wenig blockhaften Archi-
tektur asthetisch in die vorhandenen Strukturen einfligen und sich von den Dimensionen an
der vorhandenen Bebauung orientieren. Dadurch wird die optische Beeintréachtigung der
Umgebung minimiert.

Betriebsbedingte Auswirkungen / Folgewirkungen

Betriebsbedingt kommt es zu einer erhdhten Frequentierung der ZufahrtsstraBen und
dadurch zur visuellen Unruhe durch Fahrzeugbewegung. Dies ist durch die bestehende Vor-
belastung vernachlassigbar und tragt zur Verkehrsentlastung des Innenstadtbereichs bei.

Auswirkungen auf Landschaftliche Freirdume

Landschaftliche Freirdaume sind durch das Vorhaben nicht betroffen. Es handelt sich bereits
um Siedlungsflachen innerhalb einer Ortslage. Die Bebauungsflachen sind bereits durch
Infrastruktur erschlossen, so dass erhebliche Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes
nicht zu erwarten sind.

12.5.4 Umweltrelevante MafBBnahmen

Zur Gewahrleistung einer landschaftsgerechten Einbindung der Bebauung in den vorhande-
nen Bestand wurden folgende MinderungsmaBnahmen berlicksichtigt:

e Erhaltung der Baugrenze parallel zur StraBe

e Eingliederung der Gebaudehdhe in die vorhandene Bebauung

e Erhalt von Gehdlzen

e Sicherung von Grinflachen

12.5.5 Erhebliche Auswirkungen und deren Uberwachung (Monitoring)

Durch das Planvorhaben ergeben sich bei Einhaltung der bauleitplanerischen Festsetzungen
nur geringe Eingriffe in das Ortsbild. Erhebliche oder nachhaltige Eingriffe in besondere
Wert- und Funktionselemente des Landschaftsbildes sind nicht zu erwarten. Ein Monitoring
ist nicht erforderlich.

Ingenieurplanung-Ost GmbH



Bebauungsplan Nr. 108 - Martin-Andersen-Nexd-Platz -, Begriindung zum Entwurf mit Umweltbericht 31/40

12.6 Biologische Vielfalt (gem. § 1 Abs. 6 Nr. 7a BauGB)

12.6.1 Bestand und Bewertung

Bei den Betrachtungen der biologischen Vielfalt werden zwei Ebenen unterschieden: Oko-
systemvielfalt und Artenvielfalt. i

Die Okosystemvielfalt ist die Vielfalt der Okosysteme und Landnutzungsarten im Untersu-
chungsraum. Die Erfassung der unterschiedlichen Okosysteme erfolgt Gber die Biotopkartie-
rung/Biotopabgleich, da Biotoptypen bzw. Biotopkomplexe die kleinsten Erfassungseinheiten
von Lebensraumen fir Pflanzen und Tiere darstellen, in denen jeweils einheitliche standortli-
che Bedingungen herrschen, so dass die Biotoptypen auch als kleinste Einheiten der Oko-
systemebene aufgefasst werden kdnnen.

Die Artenvielfalt (interspezifische Biodiversitat) beinhaltet die Artenzahl von Flora und Fauna
innerhalb des zu betrachtenden Untersuchungsraumes. Die Bewertung der Artenvielfalt er-
folgt Uber die Bewertung der Bedeutung der jeweiligen Lebensrdume, insbesondere fir ge-
fahrdete Arten. Dabei geht das Kriterium der Artenvielfalt in die Bewertung der Biotoptypen in
Form des Kriteriums , Typische Artenausstattung“ ein.

Eine Beeintrachtigung von relevanten Artenpopulationen, kann durch das Vorhaben unter
Bericksichtigung der genannten VermeidungsmaBnahmen ausgeschlossen werden.

12.6.2 Status-Quo-Prognose (bei Nichtdurchfiihrung der Planung)

Bei Nichtdurchfiihrung der Planung wird es zu keiner wesentlichen Anderung der biologi-
schen Vielfalt kommen.

12.6.3 Auswirkungsprognose (Durchfiihrung der Planung)

Durch das Vorhaben werden kaum Biotope Uberplant, Grinflachen werden fast vollstéandig
erhalten. Die Artenvielfalt wird ebenfalls nicht beeintréchtigt, da durch das Vorhaben weder
spezifische Habitate verloren gehen, noch Populationen derart beeintrachtigt werden, dass
verloren gehen kénnten. Somit wird weder die Okosystemvielfalt, noch die Artenvielfalt rele-
vant beeintrachtigt.

12.6.4 Umweltrelevante MafBnahmen

Umweltrelevante MaBnahmen Uber die in den einzelnen Schutzgltern genannten sind nicht
vorgesehen.

12.6.5 Erhebliche Auswirkungen und deren Uberwachung (Monitoring)

Ein Monitoring ist nicht vorgesehen.

12.7 Menschen (gem. § 1 Abs. 6 Nr. 7c BauGB)

12.7.1 Bestand und Bewertung

Die Anwohner und Besucher haben direkten Zugang zu den vorhandenen Grinflachen, der
Parkplatz bietet zurzeit ca. 190 6ffentliche Stellplatze an.

Die ErschlieBung erfolgt Gber das vorhandene StraBensystem.

Ein Schallschutzgutachten wurde erstellt.

Die angrenzenden Wohngebiete sind vor allem nach Norden und Westen einer Vorbelastung
aus Immissionen des Platzes der Freiheit und der angrenzenden HauptverkehrsstraBen
ausgesetzt, die BleichstraBe und der Martin-Andersen-Nex6-Platz stellen sich durch das
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geringe Verkehrsaufkommen dagegen als ruhigere Bereiche dar. Die Grinflachen bilden
eine grine Zasur zur vorhandene flachigen Bebauung..

12.7.2 Status-Quo-Prognose (bei Nichtdurchfiihrung der Planung)

Bei Nichtdurchfiihrung der Planung wird es zu keiner wesentlichen Anderung der Erholungs-
funktion und Parkplatzsituation kommen.

12.7.3 Auswirkungsprognose (Durchfiihrung der Planung)

Die Erholungsfunktion der vorhandenen Griinflachen bleibt unter Berlcksichtigung der Vor-
belastung weitestgehend erhalten.

Die Parkplatzsituation wird fir das Umfeld erheblich verbessert, die Planung tragt zur Entlas-
tung der innerstadtischen Bereiche bei.

Baubedingte Auswirkungen

Das erhbéhte Verkehrsaufkommen von Baufahrzeugen wahrend der Bauphase ergibt eine
leicht erhdhte temporare Larm- und Schadstoffbeeintrachtigung.

Baubedingte Stérungen der Erholungsfunktionen, die sich insbesondere in Form von Bau-
larm, baubedingtem Verkehrslarm und Unruhewirkung sowie in geringerem MaBe in Form
von Schadstoffeintragen, Geruchsbelastigungen, Erschitterungen und erschwerter Zugang-
lichkeit ergeben, kénnen im Umfeld des B-Plangebietes in geringem, aber vertretbarem Ma-
Be auftreten.

Anlagebedingte Auswirkungen

Nachhaltig beeintrachtigende anlagebedingte Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch sind
nicht zu erwarten. Der sldliche Planbereich und die angrenzenden Wohngebaude werden
teilweise von den L&rmimmissionen vom Platz der Freiheit abgeschirmt. Optische Auswir-
kungen durch das Parkhaus selbst werden durch Verwendung leichter Materialien und einer
asthetischen Gestaltung minimiert.

Betriebsbedingte Auswirkungen / Folgewirkungen

Larm- und Schadstoffemissionen werden v. a. durch Kfz-Bewegungen verursacht. Laut dem
Schallgutachten bleiben die Larmimmissionen Uberwiegend im zulassigen Bereich, nur
nachts werden Uberschreitungen in geringem MaBe prognostiziert, die durch entsprechende
MaBnahmen vermieden werden kénnen. Die Erhéhung des Verkehrsaufkommens zum
Parkhaus ruft voraussichtlich keine erhebliche Beeintrachtigung hervor. Die Parkplatzsituati-
on im Plangebiet wird erheblich verbessert, dadurch kann die Parkplatzsituation in den an-
grenzenden Bereichen und vor allem in der Innenstadt entspannt und der Parkplatzsuchver-
kehr verringert werden.

12.7.4 Umweltrelevante MafBnahmen

Ggf. erforderliche MaBnahmen, die zur Vermeidung von Larm und anderen, erhéhten Emis-
sionen beitragen, sind im Zuge der konkreten Planung festzulegen.

12.7.5 Erhebliche Auswirkungen und deren Uberwachung (Monitoring)

Beeintrachtigungen der Wohn- oder Erholungsfunktionen fallen nicht unter die Eingriffsrege-
lung. Erhebliche negative Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch sind durch die im B-Plan
getroffenen Festlegungen zum Immissionsschutz nicht zu erwarten. Ein Monitoring ist nicht
vorzusehen.
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12.8 Kultur- und sonstige Sachgiiter (gem. § 1 Abs. 6 Nr. 7d BauGB)

12.8.1 Bestand und Bewertung

Im Planungsgebiet selbst sind Kulturgtter und Denkmalbelange vorhanden. Auf der nérdli-
chen Grinflache befindet sich an einer hochgewachsenen Schwarzpappel ein Gedenkstein
fir den Schriftsteller Martin Andersen Nexd. Der Baum selbst ist als Naturdenkmal ausge-
wiesen. AuBerhalb des Plangebiets befindet sich éstlich ein ehemaliger Kasernenkomplex, in
dem sich heute das Landesarchiv (Institution des Landesamtes fur Kultur und Denkmalpflege
Mecklenburg-Vorpommerns) befindet und das unter Denkmalschutz steht. Norddstlich befin-
det sich an der Anklamer StraBe das neoklassizistische Theater Vorpommern.
Bodendenkmaler oder Bodendenkmalverdachtsflachen sind nicht bekannt.

Die Denkmalbelange haben eine sehr hohe Wertigkeit.

Als Sachguter ist die vorhandene Infrastruktur zu nennen. Sie unterliegt keiner besonderen
Wertigkeit.

12.8.2 Status-Quo-Prognose (bei Nichtdurchfiihrung der Planung)

Bei Nichtdurchfihrung der Planung wird es voraussichtlich nicht zu Veranderungen von Kul-
tur- und sonstigen Sachgutern kommen.

12.8.3 Auswirkungsprognose (Durchfiihrung der Planung)

Durch die geplante Bebauung ist eine Beeintrachtigung von Kultur- und Sachguitern nicht zu
erwarten. Die Festsetzungen im Bebauungsplan sichern den Erhalt der denkmalgeschiitzten
Objekte.

12.8.4 Umweltrelevante MafBBnahmen

Falls im Zuge der Erdarbeiten zuféllig Bodendenkmale neu entdeckt werden, gelten die Best-
immungen des § 11 DSchG M-V. Bei Neufunden ist die Untere Denkmalschutzbehérde un-
verziglich zu benachrichtigen und Funde sowie Fundstelle sind bis zum Eintreffen eines
Mitarbeiters oder Beauftragten des Landesamtes flr Bodendenkmalpflege in unverandertem
Zustand zu erhalten.

Weitere Umweltrelevante MaBnahmen sind die Festsetzungen des Erhalts der denkmalge-
schiitzten Objekte und Bereiche.

12.8.5 Erhebliche Auswirkungen und deren Uberwachung (Monitoring)

Auswirkungen und MaBnahmen sind in der weiteren Planung zu betrachten. Erhebliche Aus-
wirkungen sind nicht zu erwarten. Durch die 0.g. MaBnahmen ist auch bei einer Neuentde-
ckung derzeit unbekannter Bodendenkmaler die Bergung und Dokumentation der Denkmale
sichergestellt. Weitere MaBnahmen sind voraussichtlich nicht erforderlich.

12.9 Wechselwirkungen (gem. § 1 Abs. 6 Nr. 7a BauGB)

12.9.1 Bestand und Bewertung

Im Wesentlichen sind im konkreten Fall folgende Wechselwirkungen zu berlicksichtigen:

Schutzgut Wechselwirkungen mit anderen Schutzgitern

Menschen e Schutzguter Pflanzen, Boden, Wasser, Klima/Luft und Landschaft bilden
die Lebensgrundlage des Menschen (Wohn- bzw. Wohnumfeldfunktion
und Erholungsfunktionen sind nicht in 6kosystemare Zusammenhange

Ingenieurplanung-Ost GmbH



Bebauungsplan Nr. 108 - Martin-Andersen-Nexd-Platz -, Begriindung zum Entwurf mit Umweltbericht 34/40

eingebunden).

Pflanzen

Bestandteil/Strukturelement des Landschaftsbildes

Abhéangigkeit der Vegetation von den abiotischen Standorteigenschaften
(Bodenform, Relief, Gelandeklima, Grundwasser-Flurabstand)

Pflanzen als Schadstoffakzeptor im Hinblick auf die Wirkpfade Pflanzen-
Mensch, Pflanzen-Tier

anthropogene Vorbelastungen von Pflanzen/ Biotopstrukturen (Uberbau-
ung, Standortveréanderungen)

Tiere

Abhéangigkeit von der biotischen und abiotischen Lebensraumausstat-
tung (Vegetation/ Biotopstruktur, Biotopvernetzung. LebensraumgréBe,
Boden, Gelandeklima / Bestandsklima, Wasserhaushalt)

Spezifische Tierarten- / gruppen als Indikatoren flr die Lebensraumfunk-
tion von Biotoptypen/ -komplexen

anthropogene Vorbelastungen von Tieren und Lebensraumen (Stérung,
Verdréangung)

Boden

Lebensraum fir Tiere und Menschen, Standort flr Biotope u. Pflanzen-
gesellschaften

Bedeutsam flir den Landschaftswasserhaushalt (Grundwasserneubil-
dung, Retentionsfunktion, Grundwasserschutz, Grundwasserdynamik)
Abhéangigkeit der 6kologischen Bodeneigenschaften von den geologi-
schen, geomorphologischen, wasserhaushaltlichen, vegetationskundli-
chen und klimatischen Verhaltnissen

Boden als Schadstoffsenke und Schadstofftransportmedium im Hinblick
auf die Wirkpfade Boden-Pflanzen, Boden-Wasser, Boden-Mensch
anthropogene Vorbelastungen des Bodens (Bearbeitung, Stoffeintrage,
Verdichtung, Versiegelung)

Boden als historische Struktur / Bodendenkmal

Wasser

Abhangigkeit der Grundwasserergiebigkeit von den hydrogeologischen
Verhéltnissen und der Grundwasserneubildung

Abhéangigkeit der Grundwasserneubildung von klimatischen, bodenkund-
lichen und vegetationskundlichen, nutzungsbezogenen Faktoren
Abhéangigkeit der Grundwasserschutzfunktion von der Grundwasserneu-
bildung und der Speicher- und Reglerfunktion des Bodens
oberflachennahes Grundwasser als Standortfaktor fir Biotope und Tier-
lebensgemeinschaften

oberflachennahes Grundwasser in seiner Bedeutung als Faktor der
Bodenentwicklung

Grundwasser als Schadstofftransportmedium im Hinblick auf die Wirk-
pfade Grundwasser-, Mensch

anthropogene Vorbelastungen des Grundwassers (Nutzung, Stoffein-
trag)

Klima / Luft

Gelandeklima in seiner klimadkologischen Bedeutung fir den Menschen
sowie als Standortfaktor fir Vegetation und Tierwelt

Abhangigkeit des Gelandeklimas und der klimatischen Ausgleichsfunkti-
on (Kaltluftabfluss u.a.) von Relief, Vegetation, Nutzung und gréBeren
Wasserflachen

anthropogene Vorbelastungen des Klimas
lufthygienische Situation fir den Menschen

Bedeutung von Vegetationsflachen fur die lufthygienische Ausgleichs-
funktion
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e Luft als Schadstofftransportmedium im Hinblick auf die Wirkpfade Luft-
Pflanzen, Luft-, Mensch

e anthropogene, lufthygienische Vorbelastungen

Landschaft |e  Abh&ngigkeit des Landschaftsbildes von den Landschaftsfaktoren Relief,
Vegetation/Nutzung

e anthropogene Vorbelastungen des Landschaftsbildes (Uberformung)

12.9.2 Status-Quo-Prognose (bei Nichtdurchfiihrung der Planung)

Bei Nichtdurchfuhrung der Planung treten voraussichtlich keine erheblichen Beeintrachtigun-
gen infolge der Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern durch Addition oder Poten-
zieren der Wirkungen auf.

12.9.3 Auswirkungsprognose (Durchfiihrung der Planung)

Die fur das Vorhaben relevanten Wechselwirkungszusammenhange und funktionalen Bezie-
hungen innerhalb von Schutzgitern und zwischen Schutzgiitern werden im Rahmen der
schutzgutbezogenen Auswirkungsprognose bericksichtigt. Aller Voraussicht nach treten
darOber hinaus keine erheblichen Beeintrachtigungen infolge der Wechselwirkungen zwi-
schen den Schutzgitern durch Addition oder Potenzieren der Wirkungen auf.

12.9.4 Umweltrelevante MaBnahmen

Es sind keine gesonderten MaBnahmen erforderlich.

12.9.5 Erhebliche Auswirkungen und deren Uberwachung (Monitoring)

Erhebliche Auswirkungen sind nicht zu erwarten.

13 Prognose lber die Entwicklung des Umweltzustandes

Mit der Umsetzung der Planung wird sich die Struktur der vom Eingriff betroffenen Flachen in
geringem MaBe verandern. Dies betrifft vor allem die vorhandenen Biotope sowie die Boden-
funktionen die das Areal gegenwartig hat. Aus Sicht des Orts- und Landschaftsbildes werden
ahnliche Strukturen entstehen, die sich einflgen.

Durch den Bebauungsplan Nr. 108 wird eine zu einem geringen Anteil zusatzlich versiegelte
Flache ausgewiesen. Da die Bebauung auf bereits vorbelasteten Flachen stattfindet, kann
die Erheblichkeit des Eingriffs gemindert werden.

Neben der Ausweisung von 6ffentlichen Grinflachen bleiben Gehdlzstrukturen erhalten.
Artenschutzrechtliche VermeidungsmaBnahmen sichern den Bestand von Brutvogelarten
und Fledermausen. i

Im Hinblick auf die Fauna bewirkt die Strukturanderung nur eine geringe Anderung, da auch
zuklnftig vor allem ubiquitare Arten (Kulturfolger) die Flache nutzen werden. Das betrifft ins-
besondere die Avifauna.

14 Geplante MaBnahmen zur Vermeidung, Verringerung und zum Ausgleich der
nachteiligen Wirkungen

Das Bundesnaturschutzgesetz § 13 schreibt vor, dass Eingriffe vermieden, vermindert und
ausgeglichen werden missen. Sollte ein Ausgleich nicht méglich sein, sind ErsatzmaBnah-
men zur Wiederherstellung der Funktionen fir Natur und Landschaft durchzufihren.
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Zur Vermeidung bzw. Minimierung nachteiliger Auswirkungen auf die Umwelt werden MaB-
nahmen bereits im Rahmen der Vorhabenplanung integriert.

Dazu gehért der Schutz des Bodens, die Reduzierung der méglichen Versiegelung, die Ver-
meidung von Beeintrachtigungen geschiitzter Biotope u.a.

Um baubedingte Biotopverluste zu mindern, sind wahrend der Baudurchfihrung méglichst
Flachen zu nutzen, die anlagebedingt ohnehin versiegelt bzw. Uberbaut werden. Baustellen-
einrichtungen, Lagerplatze u. &. sollen nicht im Wurzelbereich von Gehélzbestanden einge-
richtet werden.

Vermeidungs- und MinimierungsmaBnahmen

Zur Vermeidung bzw. Minimierung nachteiliger Auswirkungen auf die Umwelt sind folgende
MaBnahmen bereits im Rahmen der Vorhabensplanung integriert:
e Begrenzung der Gebdudehdhe

e Festsetzung GRZ

e Festsetzungen bezlglich der Gestaltung der unversiegelten Bereiche (Festsetzung 6ffent-
liche Grunflachen)

e Festsetzungen bezlglich Erhaltung und Schutz vorhandener Baume
e Festsetzungen bezlglich der Neupflanzung von Baumen
e Festsetzung der zu erhaltenden denkmalgeschltzten Elemente

Um baubedingte Biotopverluste zu mindern, sind wahrend der Baudurchfihrung méglichst
Flachen zu nutzen, die anlagebedingt ohnehin versiegelt bzw. Uberbaut werden. Baustellen-
einrichtungen, Lagerplatze u. &. sollen nicht im Wurzelbereich von Gehélzbestédnden einge-
richtet werden. FUr zu erhaltende Einzelbdume und Gehdlzbestdnde sind bauzeitlich
SchutzmaBnahmen vorzusehen.

Aus artenschutzrechtlichen Griinden ist eine Bauzeiteneinschrankung fur die Baufeldfreima-
chung vorgesehen. Zur Kompensation des Verlustes bzw. der Beeintrachtigung von be-
troffenen Biotoptypen werden ErsatzmaBnahmen sidlich des B-Plangebietes ausgewiesen.
Diese fuhren zu einer vollstdndigen Kompensation des Eingriffs.

Ausgleichs- und KompensationsmaBnahmen

Aus dem Verlust von Biotopstrukturen durch Versiegelung ergibt sich einen Kompensations-
bedarf von etwa 91 m? Flachen&aquivalenten.

Durch die ErsatzmaBnahme -E1  Neupflanzung von Bdumen - wird ein Kompensations-
flachenaquivalent von 94 m2 erreicht und gleicht den Kompensationsbedarf vollstandig aus.
Durch die Anpflanzung von 5 Hochstammen kann der Eingriff, der durch den Bau des Park-
hauses entsteht, vollstandig ausgeglichen werden. Dabei wird gemaB den ,Hinweisen zur
Eingriffsregelung M-V* pro Baum ein Flachenaquivalent von 25 m? (insgesamt 125 m?) ange-
setzt. Die Pflanzung erfolgt auf den Grunflachen innerhalb des Geltungsbereiches des Be-
bauungsplanes. Die geltenden Mindestabstande zu den vorhandenen Verkehrsflachen sind
einzuhalten.Es werden Hochstdmme mit der Qualitat 3xv, mDB 16 -18 oder anteilig Strauch-
arten gepflanzt. Zu pflanzende Arten sind der Pflanzliste zu entnehmen.

15 Darstellung der wichtigsten gepriften Alternativen aus Umweltsicht

Ziel des Bebauungsplans ist die Sicherung der vorhandenen Strukturen und Schaffung von
Parkplatzflachen im Rahmen des Parkraumkonzeptes. Aufgrund der vorhandenen baulichen
Strukturen sowie der vorhandenen ErschlieBungsstraBen dréngt es sich auf, die Bebauung
funktionsbezogen an die vorhandenen Strukturen anzugliedern. Daher wurden im Zuge des
Bebauungsplanverfahrens keine weiteren Alternativen untersucht.
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16 Zusiatzliche Angaben

e Zur Beurteilung der Planung aus Sicht von Natur und Landschaft wurde die Arbeitshilfe
,2Hinweise zur Eingriffsregelung M-V, 1999/Heft 3“ verwendet.

e Die Uberwachung der KompensationsmaBnahmen ist parallel zur Errichtung des Park-
hauses umzusetzen.

e Bei der Zusammenstellung der Angaben traten keine Schwierigkeiten auf.

17 Zusammenfassung

Ziel der Planung ist die Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetzungen fir die Errich-
tung und den Betrieb einer 6ffentlichen Stellplatzanlage mit Parkhaus, unter Beachtung der
stadtebaulichen Situation und dem Erhalt der Grinstrukturen. Der Schutz und die Erhaltung
denkmalgeschitzter Objekte und die Berlcksichtigung artenschutzrechtlicher Belange gehd-
ren ebenso zur planerischen Zielsetzung. Bei der Planung wurden die Belange der Uberge-
ordneten Fachplanungen sowie des Naturschutzes beriicksichtigt.

Das Planungsvorhaben bewirkt Eingriffe in Natur und Landschaft, welche durch MaBnahmen
der Vermeidung, Minderung sowie durch KompensationsmaBnahmen ausgeglichen werden.

Es kommt zu Beeintrachtigungen, welche einem Kompensationsbedarf von 91 m2 Flachen-
aquivalent (KFA) entsprechen. Der Kompensationsbedarf entsteht durch den Verlust von
Biotopfunktionen durch zusatzliche Versiegelung. Ein additiver Kompensationsbedarf wurde
nicht ermittelt. Die Kompensation erfolgt durch die Anpflanzung von 5 Badumen und ent-
spricht 94 m2 KFA.

Aufgrund des Artenschutzes muss die Baufeldfreimachung zwischen 1. Oktober und 28.
Februar erfolgen.

18 Anhang

18.1 Pflanzliste

Fir die Pflanzgebote sind heimische, standortgerechte Baume und Straucher, entsprechend
nachfolgender Pflanzliste zu verwenden:

Hochstamme (Auswahl)
Pflanzenqualitat: H. 3xv.; mDb; 16-18
(Hochstamm, 3 x verpflanzt; mit Drahtballen, Stammumfang in 1 m H6he 16-18 cm)

Acer campestre Feld-Ahorn
Acer platanoides Spitz-Ahorn
Acer pseudoplatanus Berg-Ahorn
Betula pendula Hange-Birke
Corylus colurna Baum-Hasel
Fagus sylvatica Rot-Buche
Quercus rubra Rot-Eiche
Quercus robur Stiel-Eiche
Quercus petrea Trauben-Eiche
Sorbus aucuparia Eberesche
Sorbus intermedia Schwedische Mehlbeere
Ulmus laevis Flatter-Ulme
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Straucharten:

Pflanzenqualitat: |. Str. 2xv.; 60-100

(leichter Strauch, 2 x verpflanzt; ohne Ballen, Héhe 60-100 cm)

Carpinus betulus
Cornus sanguinea
Corylus avellana
Crataegus monogyna
Euonymus europaeus
Ligustrum vulgare
Lonicera xylosteum
Malus sylvestris
Prunus avium

Prunus spinosa
Ribes rubrum

Rosa canina
Sambucus nigra
Salix caprea

Salix cinerea
Viburnum opulus

Hainbuche

Blutroter Hartriegel
Gemeine Hasel
Eingriffliger WeiBdorn
Pfaffenhitchen
Gewdhnlicher Liguster
Heckenkirsche
Wildapfel
Vogel-Kirsche
Schlehe

Rote Johannisbeere
Hunds-Rose
Schwarzer Holunder
Sal-Weide
Grau-Weide
Gemeiner Schneeball
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18.2 Abbildung von Verschattungen

Darstellung der Verschattung am 21. Marz ohne Parkhaus: 9 Uhr, 12 Uhr, 15 Uhr und 17 Uh

Darstellung der Verschattung am 21. Marz mit Parkhaus: 9 Uhr, 12 Uhr, 15 Uhr und 17 Uhr

Darstellung der Verschattung am 21. Juni ohne Parkhaus: 9 Uhr, 12 Uhr, 15 Uhr und 17 Uhr

Darstellung der Verschattung am 21. Juni mit Parkhaus: 9 Uhr, 12 Uhr, 15 Uhr und 17 Uhr
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Darstellung der Verschattung am 23. September ohne Parkhaus: 9 Uhr, 12 Uhr, 15 Uhr und 17 Uhr

Darstellung der Verschattung am 23. September mit Parkhaus: 9 Uhr, 12 Uhr, 15 Uhr und 17 Uhr

Darstellung der Verschattung am 21. Dezember ohne Parkhaus: 9 Uhr, 12 Uhr, 15 Uhr und 15:45 Uhr

Greifswald, den .....ccccceeueees Der Oberburgermeister
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1 Anlass und Aufgabenstellung

Die Greifswalder Parkraumbewirtschaftungsgesellschaft mbH (GPG) beabsichtigt zur allge-
meinen Verbesserung der Situation des ruhenden Verkehrs im Innenstadtbereich ein &ffent-
liches Parkhaus auf einem Teilbereich des Martin-Andersen-Nexd-Platzes zu errichten. Dafir
soll ein Bebauungsplan (B-Plan) aufgestellt werden. Durch den Bau des Parkhauses kénnen
Lebensstatten verschiedener Tiere ge- bzw. zerstért werden.

Der vorliegende Artenschutzrechtliche Fachbeitrag soll

® durch das Vorhaben verletzte artenschutzrechtliche Verbote (§ 44 Abs. 1 i.V.m Abs. 5
BNatSchG) und

* die betroffenen Arten aufzeigen,
* zur Verhinderung von Verbotsverletzungen Vermeidungsmalnahmen oder
* vorgezogene AusgleichsmaRnahmen festlegen und

* gegebenenfalls Méglichkeiten einer Ausnahme von den Verboten (§ 45 Abs. 7 BNatSchG)
erortern.

Die Bearbeitung erfolgt unter Berlcksichtigung des Leitfadens ,Artenschutz in Mecklenburg-
Vorpommern® (LUNG (Hrsg.) 2010).

2 Umfang und Wirkung des Vorhabens

2.1 Vorhabensbeschreibung

Das vorgesehene Gebiet fir den B-Plan Nr. 108 — Martin-Andersen-Nex3-Platz — hat eine
GesamtgroRe von ca. 1,43 ha und erstreckt sich siidéstlich der Greifswalder Innenstadt
zwischen Bleich- und Anklamer Strafle sowie der StraRe Martin-Andersen-Nexé-Platz (Abb. 1).
Aktuell wird eine ca. 0,52 ha groRe Flache von der GPG als Parkplatz mit ca. 170 Stellplatzen
bewirtschaftet. Sldlich und nérdlich der befestigten Stellflichen schlieRen sich offentliche
Grlnflachen mit z. T. Baum- und Strauchbewuchs an; die Grenze zur BleichstraRe wird durch
eine Baumreihe gebildet. Die Bereiche zwischen den Baumen werden ebenfalls als
unbefestigte Parkplétze genutzt. Auf der nérdlichen Grinfliche befinden sich ein Gedenkstein
sowie ein Naturdenkmal (alte Schwarzpappel).

Die derzeit als Parkplatz genutzte, versiegelte Flache soll im B-Plan Nr. 108 als Sondergebiet
Parkhaus (SO, Abb. 1) mit im siidlichen Bereich angrenzenden, freie Stellflachen (St, Abb. 1)
ausgeschrieben werden. Die aktuellen Planungen der GPG sehen vor, ein 3-schiffiges
Parkhaus im Systembau mit 3 %4 Ebenen und ca. 600 Parkplatzen zu errichten. Das Gebzude
soll sich durch eine zurlickhaltende, aber dennoch anspruchsvolle Fassadengestaltung
harmonisch in die Umgebungsbebauung einfiigen. Entsprechend den Vorgaben des
Stadtbauamtes Greifswald darf eine Geb&udehéhe von 13 m . NN nicht Uberschritten werden.
Auf dem Dach des Parkhauses ist u. U. der Betrieb von Photovoltaikanlagen vorgesehen. Die
Pkw-Zuwegungen zum Parkhaus sollen (iber die bestehenden Strallen Bleichstrae und
Martin-Andersen-Nexd-Platz erfolgen. Aufterdem sollen Fulwege die Anklamer StrafSe mit dem
Parkhaus verbinden (Abb. 1).

Die Grunflachen im nordlichen und siidlichen Teil des B-Plan Gebietes sollen erhalten bleiben;
eine Aufwertung der sidlichen Teilfliche wurde dem Auftraggeber nahe gelegt (Abb. 1). Die
Baume direkt auf dem jetzigen Parkplatz missen entfallen und auch die Heckenstrukturen
entlang der Stralle Martin-Andersen-Nex6-Platz werden entfallen. Die Baume an der Bleich-
straffe mussen auf der Seite des neuen Gebdudekorpers angepasst werden.

L D L | b e VAT £V 0 000N T EERp Sty 5 e L ol TR R v et . o P R T
VAR GR OV A000\ Tewe\L PV HensehutVAT B 160700 doc [genieurslan: ro-Cal Cabb (00



T T T

GRG Mk 4 o
P 4

i

Map nh 05 L st And ey s Toleds B ST
Map N, 705 - Merin Andersen vend Talz srechilicher Fachbeliag

et 3876

Abbildung 1

Darstellung des B-Plan Gebietes Nr. 108 (schwarze Strichellinie) mit bereits versiegelten Fldchen (grau und braun)
und dem darauf ausgewiesenen Sonderbaugebiet ,Parkhaus” (SO) mit angrenzenden Stellplétzen (St). Ebenfalls
dargestellt sind von Versiegelung betroffene Flachen (rot schraffiert), gefdhrdete Bdume und Heckenstrukturen
(gelbe Markierung und Linien). Die gro3en Griinfiachen bleiben erhalten und werden ggf. aufgewertet.

2.2 Wirkfaktoren

Die mafigeblichen Wirkungen des B-Plans Nr. 108 — Martin-Andersen-Nex6-Platz — sind anla-
gebedingt und ergeben sich aus der geplanten Hochbebauung und der damit einhergehenden
optischen Stérung bestehender Lebensraume im Planungsgebietes.

2.21 Baubedingte Wirkfaktoren

(Baubedingte Wirkfaktoren sind vom Baufeld und Baubetrieb ausgehende Einflusse, die
allerdings durchaus dauerhafte Auswirkungen hervorrufen kbénnen.)
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Kleinrdumiger, dauerhafter Lebensraumverlust entsteht durch die Baufeidfreimachung insbe-
sondere entlang der Stralle Martin-Andersen-Nexé-Platz. Die Beseitigung von Baumen und
Heckenstrukturen kann zur T6tung von Tieren fiihren und bedingt deren Lebensraumverlust,
welcher auf Grund anschliefender Versiegelung nicht wiederhergestellt werden kann: nach-
haltige Beeintréchtigungen sind dabei aber nicht zu erwarten.

Optische und akustische Stérungen durch Bauarbeiter und Baufahrzeuge kdnnen wahrend der
Bauphase auftreten, sind aber nur kurzzeitig und lassen somit keine nachhaltigen Beein-
trdchtigungen erwarten.

22.2 Anlagebedingte Wirkfaktoren
(Anlagebedingte Wirkfaktoren gehen (iber die Bauphase hinaus.)

Da das Parkhaus und die Stellflichen auf einer bereits versiegelten Flache errichtet werden,
kommt es neben einer kleinflachigen Neuversiegelung zu keinem weiteren Verlust von Lebens-
raumen.

Das Parkhaus als neu geschaffene Anlage kann aber eine optische Stérung auf die verblei-
benden Lebensrdume ausiiben. Da aber von einer .Gewdhnung” ausgegangen werden kann,
sind nachhaltige Beeintrdchtigungen nicht zu erwarten.

Allerdings kann der neue Geb&udekérper eine Barriere darstellen. Besonders wenn groRe, gl4-
serne Flachen als Fassade errichtet werden, besteht ein erhéhtes Totungsrisiko fiir Vogel durch
Dagegenfliegen. Nachhaltige Beeintrachtigungen konnen nicht ausgeschlossen werden.

2.2.3 Betriebsbedingte Wirkfaktoren
(Betriebsbedingte Wirkfaktoren ergeben sich durch den Betrieb der Anlage.)

Betriebsbedingte Wirkungen sind fiir das Vorhaben B-Plan Nr. 108 nicht zu erwarten. Bei der
Flache handelt es sich bereits jetzt um einen durch Pkw und Fulgéanger stark frequentierten
Bereich (Parkplatz). Zwar wird durch die Verlegung der Zufahrt an der Strake Martin-Andersen-
Nexd-Platz Richtung Siiden ein bisher durch Pkw wenig belasteter Bereich gestort, aber
nachhaltige Auswirkungen sind dadurch nicht zu erwarten, Auch ein erhdhtes Tétungsrisiko
wird durch die Zunahme des Verkehrs auf Grund der hGheren Zahl angebotener Stellflachen
nicht gesehen, da die Fahrtgeschwindigkeit auf den ZufahrtsstraRen max. 50 km/h betragen
wird und sich der GroRteil des Verkehrs im Parkhaus selbst abspielen wird.

Inwieweit die zukiinftige Beleuchtung des Parkhauses, vor allem in den Abend- und Nacht-
stunden geregelt wird, steht noch nicht fest. Es ist grundsatzlich aber mit einer Zunahme der
Lichtemission zu rechnen. Eine nachhaltige Beeintrachtigung ist dennoch nicht ZU erwarten, da
auf Grund der umliegenden Bebauung (v. a. Wohnbebauung) das nachtliche Beleuchtungsman
im Rahmen des Umweltberichtes auf ein Minimum reduziert werden wird. Eine gewisse
Gewohnung urbaner Vogel und anderer Tiere an nachtliche Lichtemissionen kann voraus-
gesetzt werden, zumal es sich um ein vorbelastetes Gebiet handelt
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2.2.4 Zusammenfassung

Tabelle 1: Wirkfaktoren des Vorhabens und der Umfang ihrer Beeintrachtigung.

7 % s PR iy
Ancreaniiz ) eohiicher rech

Potenzielle Wirkfaktor Herkunft Wirkdauer vorhabensbezogen
Beeintrachtigung
Lebensraumverlust Baufeldfreimachung baubedingt dauerhaft unbedeutend
Flachenversiegelung anlagebedingt dauerhaft unbedeutend
Beschadigung/Verletzung Baufeldfreimachung baubedingt temporar unbedeutend
wary Pflanzen und Tieren Barrierewirkung Baukorper anlagebedingt dauerhaft bedeutend
Optische Stérung Maschinen u. Baupersonal baubedingt temporar unbedeutend
Neubebauung anlagebedingt dauerhaft unbedeutend
Kfz- u. Personenverkehr betriebsbedingt dauerhaft unbedeutend
Lichtemission betriebsbeding dauerhaft unbedeutend
Akustische Stérung Maschinen u. Baupersonal baubedingt temporéar unbedeutend
Kfz- u. Personenverkehr betriebsbedingt dauerhaft unbedeutend
Erschitterungen Baufeldfreimachung baubedingt temporar unbedeutend

Tl
1

2.3 Untersuchungsgebiet (UG)
Das Untersuchungsgebiet umfasst den gesamten urspringlichen Planbereich des B-Plans Nr.
108 — Martin-Andersen-Nexd-Platz, da die Kartierungen bereits vor der Verkleinerung des
Geltungsbereichs in der Entwurfsplanung. Die Wirkungen des B-Plans wurden Uber die B-Plan
Grenzen hinaus eingeschatzt.

Abbildung 1 gibt eine Ubersicht Uber das Untersuchungsgebiet.

Das Untersuchungsgebiet liegt im Messtischblatt-Quadranten 1946-1.

Eine Beschreibung der Biotope im Untersuchungsgebiet befindet sich im Umweltbericht.
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3 Bestandserfassung relevanter Arten

3.1 Datengrundlagen

3.1.1  In M-V zu beriicksichtigende Arten

Von 6 Pflanzen- und 50 Tierarten des Anhang IV der FFH-RL sind Vorkommen in Mecklenburg-
Vorpommern bekannt.

In Mecklenburg-Vorpommern gibt es aktuell 185 heimische Brutvogelarten.
Rastvogel sind im Untersuchungsgebiet nicht zu erwarten.

Da laut Bundesamt fiir Naturschutz (miindlich) die aktuelle Fassung der BArtSchV keine Arten
gemaR § 54 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG enthilt, werden in der vorliegenden Priifung ausschlieRlich
die FFH-Arten sowie die européischen Vogelarten beriicksichtigt!

3.1.2 Daten des LUNG / Kartenportal Umwelt
Die Daten des LUNG geben Auskunft iiber:

= Vorkommen von stérungsempfindlichen GroRvogelarten und Kormorankolonien,

* Lage, Bewertung und Artenzusammensetzung von Rastgebieten fiir Wat- und Wasservogel,
* Nachweise von bedeutenden Muscheln und Schnecken

®* Nachweise von Fischen und Rundmaulern,

= Kartierung und Totfunde des Fischotters sowie Bewertung von Querungsbauwerken,

* Kartierung der Biberreviere,

* Nachweise von Kammmolch und Rotbauchunke,

= Kartierung der Brutvogel sowie

= Nachweise von Pflanzen.

3.1.3 Daten Stadtbauamt, Abteilung Umwelt- und Naturschutz

Durch Herrn R. Bendt wurde am 04. April 2013 per E-Mail eine zusammenfassende
Ergebnisliste (Tabelle 2) der halbquantitativen Gitterfeldkartierung der Brutvogel Greifswalds in
den Jahren 1999-2004 einschl. Ergdnzungen bis 2008 des Bereiches M.-A.-Nexd-Platzes zur
Verflgung gestellt (Quelle: Starke 2010). Die Artenliste bezieht sich auf einen 250x250 m-
Quadranten (6,25 ha) mit dem gesamten M.-A.-Nexoplatz und den angrenzenden, uberwiegend
bebauten Fldachen.

Quelle: Starke, W. (2010): Die Brutvégel der Stadt Greifswald. Natur und Naturschutz in Mecklenburg—Vorpommem,
Band XL.

Tabelle 2: Zusammenfassung der Ergebnisse der Brutvogelkartierung Greifswalds (Starke 2010) fiir das
Raster M.-A.-Nex6-Platz bis zum Jahr 2008

Dt. Artname Wissenschaftl. Artname Anzahl Kontakte mit Revierhinweis
Amsel Turdus merula 2.5
Blaumeise Parus caeruleus 2.5
Bluthanfling Carduelis cannabina 2.5
Buchfink Fringilla coelebs 1
Dohle Corvus monedula 2
Elster Pica pica 4
Feldsperling Passer montanus 1
Gartenrotschwanz Phoenicurus phoenicurus 2.5
Girlitz Serinus serinus 2.5
Hausrotschwanz Phoenicurus ochruros 1
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Haussperling Passer domesticus 6-10
Klappergrasmucke Sylvia curruca 2.5
Kohimeise Parus major 1
Mauersegler Apus apus 2.5
Mehlschwalbe Delichon urbicum 6-10
Monchsgrasmicke Sylvia atricapilla 1
Nebelkrahe Corvus corone cornix 1
Rauchschwalbe Hirundo rustica 1
Ringeltaube Columba palumbus 2.5
Star Sturnus vulgaris 1
Stockente Anas platyrhynchos 1
Tirkentaube Streptopelia decaocto 2-5

Dariiber hinaus wurden weitere Daten der FG Ornithologie Greifswald zu Einzelbeobachtungen
verschiedener Arten zur Verfligung gestellt (Tabelle 3).

Tabelle 3: Ubersicht von Brutvogelkontakten im Bereich des M.-A.-Nexo-Platzes in den Jahren 2008 bis
2012 (sM = singendes Méannchen, fl. = fliegend, jag. = jagend, BP = Brutpaar)

Datum  Dt. Arthame Nachweis Ort Bemerkung Beob.
26.04.08 Gartenrotschwanz 1 sM Nexo-Platz D Sellin
01.02.10 Star 11l Nexo-Platz ~ fl. R Bendt
13.03.10 Stieglitz 1 sM Nexo-Platz R Bendt
04.01.11 Kohlmeise 1sM Nexo-Platz F Eidam
07.03.11  Gimpel 1 sM Nexo-Platz  intensiver Gesang, mit R Bendt
einzelnen Trotenrufen!
10.05.11 Mauersegler 8 min. Lange Reihe Uber Hinterhof Bleichstrale/ J Kéhler
jag. Lange Reihe(Nexopassage)
13.06.11 Haussperling 37 Nexo-Platz  lesen angehaftete Insekten von F Eidam
Windschutzscheibe und Kihler-
grill der Autos auf dem Park-
platz auf
20.09.11 Hausrotschwanz 1 sM Bleichstr. Bei Nexo-Parkplatz C Vollm
12.10.11 Waldkauz 1 sM Nexo-Platz F Eidam
17.12.11 Waldkauz 1 sM Nexo-Platz  ungefahr; vom Neuen Brinkhof ~ F Eidam
aus gehort
02.01.12 Waldkauz (3)2sM  Bleichstrake 2,1 Ind; evtl. sogar 2. Weib- F Eidam,
chen; sehr flug- und ruffreudig;, P Wagen-
Bereich Wall, Nexd-Platz und knecht
noch weiter in die Anklamer Str.
rein
06.01.12 Waldkauz 1 Nexo-Platz  rufend P Vinke
07.01.12 Waldkauz 1 Nexo-Platz  rufend P Vinke
07.01.12 Woaldkauz (2)3 Nexo-Platz W ruft im Baum am Landes- R Bendt
museum, 1-2 M nicht lokalisiert
10.01.12 Waldkauz 1sM Nexo-Platz  kurzer Stopp an Ampel Europa- J Kohler
kreuzung
11.01.12 Waldkauz 1 sM Nexo-Platz  in Schwarzpappel M Lange
17.01.12 Waldkauz 2 sM Bleichstrafke 1 Ind. Bleichstr./Nexoplatz + 1 F Eidam
Ind. Bereich Europakreuzung;
ca. 300 m auseinander
18.01.12 Waldkauz 1sM Nexo-Platz  In der Schwarzpappel. Ob M Lange
zweites Ex.?
05.05.12 Mauersegler 2 Nexo-Platz R Bendt
07.05.12 Gartenrotschwanz 1sM Nexo-Platz T Schaub
28.05.12 Gartenrotschwanz 1 Nexo-Platz  0,1; mit Futter im Schnabel T Schaub
30.05.12 Gartenrotschwanz 1 Nexo-Platz 1 T Schaub
03.06.12 Gartenrotschwanz 1sM Nexo-Platz T Schaub

PARTGekdett

N AL BT STHI SR el B e e
L e lesieilry

£ b L ]S
Lot gl \



GPE mbi

i

P-Plon Ni. 408 - Mertin. Andersen Nexd Dlstz - z"xrief;:rb.f":U'i_..‘;;.ci’ri“i:.r'le-[ Fechba'l z
28.06.12 Gartenrotschwanz 3 Nexd-Platz 1,0 ad. + 2 juv. T Schaub
09.07.12 Gartenrotschwanz 1 Nexo-Platz 1 - T Schaub

3.1.4 Erfassungen

3.1.4.1 Ubersichtskartierung Baumhéhien

Am 22.02.2013 wurden alle Baume um den bestehenden Parkplatz, die ggf. von einer Fallung
betroffen sein konnten, durch Dipl.-Biol. Anne Petzold (IPO) auf Vorkommen von Héhlen oder
Stammrissen hin untersucht. Unterstiitzend kam dabei ein Fernglas (Docter 10x42) zum
Einsatz. Auf Grund des geringen Alters der Baume konnten bis auf zwei Astausfaulungen keine
Hoéhlen o. A. festgestelit werden. In den Pappeln am Kunstatelier (Bleichstrae 51) wurde ein
altes Nest (vmtl. Taube) gesehen.

3.1.4.2 Végel

Die Aufnahme der Avifauna im gesamten B-Plan Bereich erfolgte wahrend vier Begehungen
von April bis Juni 2013. Die Ergebnisse der Brutvogelkartierung sind der gleichnahmigen
Unterlage im Anhang | zu entnehmen, eine Ubersicht findet sich in Abbildung 2. Insgesamt
wurden 19 Vogelarten festgestellt, von denen firr drei (Gartenrotschwanz, Haussperling,
Silberméwe) Brutnachweise erbracht werden konnten.

3.1.5 Literaturauswertung

Fiur die Relevanzprifung und die Konfliktanalyse wurden zahlireiche Literatur- und Internet-
quellen (siehe Kapitel Quellen) ausgewertet.
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Abbildung 2
Ubersicht der Ergebnisse der Brutvogelerfassung 2013 entsprechend der Unterlage Brutvogelkartierung 2013 im
Anhang |
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3.2 Relevanzpriifung

Die Relevanzpriifung erfolgt in Anlehnung an den ,Leitfaden Artenschutz in Mecklenburg-
Vorpommern® sowie die ,Hinweise zur Aufstellung der naturschutzfachlichen Angaben zur
speziellen artenschutzrechtlichen Prafung (saP)* (BStMI 2011). Als Grundlage zur Prifung der
Vogel werden die Ergebnisse der Kartierungen (siehe Pkte. 3.1.3 und 3.1.4) herangezogen, die
Einschatzung der Gbrigen Artengruppen erfolgt mittels Potentialanalyse. Das Ergebnis fir alle in
M-V vorkommenden Arten kann der Arteniibersicht (siehe Anhang Il) enthommen werden. Im
Folgenden wird eine Zusammenfassung der relevanten Arten nach Artengruppen gegeben.

3.21 GefaBpflanzen

Im UG befinden sich weder bekannte Vorkommen noch geeignete Habitate zu berlicksichtigen-
der Gefalipflanzenarten.

3.2.2 Wirbellose

Im UG befinden sich weder bekannte Vorkommen noch geeignete Habitate zu berticksichtigen-
der Weichtier-, Libellen-, Falter- oder Kaferarten.

3.2.3 Fische
Das UG befindet sich auflerhalb des Areals zu berticksichtigender Fischarten.

3.2.4 Amphibien

Im UG befinden sich weder bekannte Vorkommen noch geeignete Habitate zu berticksichtigen-
der Amphibienarten.

3.2.5 Reptilien

Im UG befinden sich weder bekannte Vorkommen noch geeignete Habitate zu berlicksichtigen-
der Reptilienarten.

3.2.6 Vogel

Im UG und den angrenzenden Flachen wurden nach Auswertung der Daten unter Punkt 3.1.3
und 3.1.4 zwischen 1999 und 2013 insgesamt 28 Vogelarten nachgewiesen. Darunter befinden
sich viele Gebaudebriiter, deren Brutplétze durch das B-Plan Vorhaben nicht unmittelbar
betroffen sind. Zu den Geb3udebriitern gehoren: Dohle, Garten- und Hausrotschwanz, Haus-
sperling, Mauersegler, Mehl- und Rauchschwalbe sowie Silberméwe. Dohle sowie Mehl- und
Rauchschwalbe treten bei den Einzelbeobachtungen 2008-2012 und auch der Brutvogel-
kartierung 2013 nicht in Erscheinung (Tab. 3, Abb. 2), so dass deren Nachweise vmil. an
anderer Stelle des Gitterfeldes erbracht wurden (vgl. Pkt. 3.1.3). Der Mauersegler kommt als
Brutvogel im UG ebenfalls nicht in Frage; eventuell besteht ein Brutverdacht fiir die Hofseite der
Bleichstrale 12. Die eigentliche Nutzung des UG durch Mauersegler, welche vmtl. aus der
Brutkolonie an der Polizei stammen, besteht in der Bejagung des Luftraumes, welcher durch
das B-Plan Vorhaben nicht betroffen ist. Erfolgreiche Bruten konnten fiir Gartenrotschwanz,
Haussperling und Silberméwe nachgewiesen werden (Tab. 2, Anhang I); die Brutplatze selbst
liegen aber bei den ersten beiden Arten an einem Gebaude der Bleichstralle oder siidlich des
UG und fir die Silbermowe auf dem Landesarchiv. Gartenrotschwanz und Haussperling nutzen
die angrenzenden Griinflachen zur Nahrungssuche. Eine Beeintréchtigung der Gebaudebriiter
durch die Umsetzung des B-Plans Nr. 108 ist damit nur insoweit zu erwarten, als dass der neue
Gebaudekorper je nach Fassadengestaltung eine Barriere darstellen kann. Gerade bei groRen,
glasernen oder transparenten Flédchen besteht ein erhthtes Kollisionsrisiko.

FUr Baum- und Gebischbriiter sind seitens des Lebensraumverlustes ebenfalls keine Beein-
trachtigungen zu erwarten, da ausreichend Ausweichmdglichkeiten vorhanden sind. Der Ge-
holzentfall beschrénkt sich auf wenige Baume im &stlichen Bereich des B-Plan Gebietes (Abb.
1). Dabei handelt es sich meist um einzeln stehende Baume, deren Bedeutung als Brutplatz fiir
Viégel als gering eingeschéatzt wird. Eine Nutzung als Brutbdume konnte wahrend der Brutvogel-
kartierung 2013 ebenfalls nicht festgestellt werden. Dariiber hinaus befinden sich keine
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H&hlenbidume unter den Fallbdumen. Auch die Geblsche/Hecken, die im &stlichen Teil der
Versiegelung weichen mussen, stellen auf Grund ihrer geringen Hohe keine glinstigen Lebens-
raume fir Vogel dar; eine Nutzung konnte 2013 nicht nachgewiesen werden. Die Baumreihe
entlang der BleichstraBe kann durch Beschneiden der dem neuen Gebaudekorper zuge-
wandten Kronenseite ggf. als Lebensraum beeintrachtigt werden, nachhaltige negative Effekte
auf die Brutvogelpopulationen sind dadurch aber nicht zu erwarten. Insgesamt konnten flur das
Jahr 2013 keine erfolgreichen Reproduktionen von Baum- und Gebuschbritern ermittelt
werden. Inwieweit dies in den vergangenen Jahren der Fall war, lasst sich aus den ubrigen
Daten nicht ermitteln. Fiir die Stockente (Tab. 2) war vor Jahren ein Brutvorkommen in der alten
Silberpappel bekannt, welches aber nicht mehr aktuell ist. Da der Baumentfall aber nur minimal
ist, und die bestehenden Gehdlzstrukturen weitestgehend erhalten bleiben, ist keine nach-
haltige Beeintrdchtigung hinsichtlich des Lebensraumverlustes zu erwarten. Eine Beein-
trachtigung von Baum- und Gebiischbriitern (hier 19 relevante Arten) durch die Umsetzung des
B-Plans Nr. 108 ist, wie bei Gebaudebritern, nur insoweit zu erwarten, als dass der neue
Geb#udekorper je nach Fassadengestaltung eine Barriere darstellen kann. Gerade bei grofen,
glasernen oder transparenten Flachen besteht ein erhohtes Kollisionsrisiko.

3.2.7 Sdaugetiere
Im Untersuchungsgebiet befinden sich weder bekannte Vorkommen noch geeignete Habitate
zu beriicksichtigender Lands&dugerarten.

Das Untersuchungsgebiet liegt innerhalb des Verbreitungsareals von 12 Fledermausarten. Im
eigentlichen B-Plan Gebiet sind keine Fledermause zu erwarten, da es weder Geb&dude noch
Héhlenbaume gibt. Angrenzend an das B-Plan Gebiet, besonders im Bereich der Bleichstralle,
befinden sich z. T. noch unsanierte Wohnbebauung und alte Garagenkomplexe, die potentielle
Fledermausquartiere darstellen. Allerdings ist eine Nutzung hochstens durch Einzeltiere der
Breitfliigelfledermaus (Eptesicus serotinus) oder von Pipistrellen (pygmaeus od. pipistrellus) zu
erwarten, welche die Baumstrukturen als Jagdhabitate nutzen konnen. Die Jagdhabitate
werden im Rahmen des B-Plans aber nicht beeintréchtigt. Weiterhin sind nach derzeitigem
Kenntnisstand des Gutachters (A. Petzold, IPO) als Mitglied der Fledermausfachgruppe Greifs-
wald im Bereich des Martin-Andersen-Nexo-Platzes keine Fledermausquartiere — weder
Winterquartiere, noch Wochenstuben o. a. Sommerquartiere — bekannt. Eine nach § 44 Abs. 1
Nr. 1-3 BNatSchG artenschutzrechtlich relevante Beeintréchtigung ist fur Fledermause mit der
Umsetzung des B-Plans Nr. 108 demnach nicht zu erwarten.
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4 Konfliktanalyse fiir die relevanten Arten
4.1 Artenblétter

4.1.1 Vogel

Brutvégel urbaner Gebiete (Arten entsprechend Pkt. 3.1.3 und 3.1.4)

Schutzstatus | l [ Europaische Vogelarten geman Art. 1 Vogelschutzrichtlinie

Bestandsdarstellung

Kurzbeschreibung Biologie/ Verbreitung in M-V

Brutvigel urbaner Gebiete bauen itre Nester auf Bumen, in Stréuchern oder bodennah unter Gebliischen sowie in Nischen von
Gebéuden. thre gemeinsame Fortofianzungszeit dauert von Ende Februar bis Mitte September.

Die genannten Arten sind alle mehr oder weniger gleichmafig in Mecklenburg-Viorpommern verbreitet,

Vorkommen im Untersuchungsraum [ nachgewiesen [ potenziell vorkommend

Das Untersuchungsgebiet befindet sich im Verbreitungsareal der 19 in der Relevanzprifung ermitteiten Arten {(Anhang 1l). Die
Arten wurden im Rahmen der Brutvogelkartierung im Jahr 2013 im UG nachgewiesen bzw. stammen die Nachweise aus
friiheren Erhebungen.

Prifung des Eintretens der Verbotstatbestande nach § 44 Abs. 1i.V.m. Abs. 5 BNatSchG

Artspezifische VermeidungsmaRnahmen sowie vorgezogene Ausgleichsmafinahmen (CEF):

V1. Zur Vermeidung von Tétungen von Vogein durch Kollisionen sind die Fassaden des Parkhauses mit nicht spiegeinden
Oberfldchen zu gestalten.

V2: Bei der Abend- und Nachtbeleuchtung sind Beleuchtungsvarianten mit gebiindelter Strahlung einzusetzen, um die
Lichternission in die Umgebung und damit das Stérpotential fir Végel zu verringern.

V3: Unvermeidbare Beseitigungen von B&umen und Strauchern im Zuge der Baufeldfrefmachung sind nur auBerhalb der
Fortpflanzungszeit von Baum- und Gebiischbriitern, d. h. zwischen dem 1. Oktober und 28. Februar, durchzufiihren.

Prognose und Bewertung des Tétungs- und Verletzungsverbots gem. § 44 Abs. 1 Nr, 1 BNatSchG (ausgenommen sind
Totungen/ Verletzungen in Verbindung mit Zerstérung von Fortpflanzungs- und Ruhestatten):

Verletzung oder Tétung von Tieren, Beschidigung oder Zerstdrung ihrer Entwicklungsformen
O Das Verletzungs- und Tétungsrisiko erhoht sich fiir die Individuen signifikant bzw. das Risiko der Beschédigung oder
Zerstorung von Entwicklungsformen steigt signifikant an

X Das Verletzungs- und Totungsrisiko erhéht sich fiir die Individuen nicht signifikant und das Risiko der Beschédigung oder
Zerstérung von Entwicklungsformen steigt nicht signifikant an

Prognose und Bewertung des Stérungsverbots gem. § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG:

Erhebliches Stdéren von Tieren wiahrend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs- und
Wanderungszeiten

O Die Stérung fuhrt zur Verschlechterung des Erhaltungszustandes der lokalen Populationen

X Die Stérungen fiihren zu keiner Verschlechterung des Erhaitungszustandes der lokalen Populationen

Bauzeitliche optische und akustische Emissionen sind nur temporére Beeintrdchtigungen. Erhebliche Stérungen sind nicht zu
erwartern.

Betriebsbedingte Stérungen kénnen durch eine intensive Beleuchtung wéhrend der Abend- und Nachtstunden hervorgerufen
werden, welche die ansdssigen Brutvégel in ihrer inneren Uhr stéren und ggf. zur Aufgabe des Reviers fiihren. Regelungen der
Beleuchtungsintensitét entsprechend Vermeidungsmalinahme 2 kénnen Iichtemfssionsbedfngte Stérungen  vermindern/
vermeiden, so das keine Verschlechterung des Zustandes der lokalen Fopulationen zu erwarten ist,

Prognose und Bewertung des Schadigungsverbots gem. § 44 Abs. 1 Nr. 3 1.V.m. Abs. 5 BNatSchG sowie ggf. des
Verletzungs- und Totungsverbots gem. § 44 Abs. 1 Nr. 1 i.V.m. Abs. 5 BNatSchG (Tétungen/ Verletzungen in Verbindung mit
Zerstdrung von Fortpflanzungs- oder Ruhestatten):

Entnehmen, Beschadigen, Zerstéren von Fortpflanzungs- oder Ruhestitten sowie damit verbundene Tétungen und
Verletzungen

Beschadigung oder Zerstdrung von Fortpflanzungs- oder Ruhestatten
Tétung von Tieren im Zusammenhang mit der Schadigung von Fortpflanzungs- oder Ruhestatten nicht auszuschlieRen
Vorgezogene Ausgleichsmafinahmen (CEF) erforderlich, um Eintreten des Verbotstatbestandes zu vermeiden

Beschéadigung oder Zerstérung von Fortpflanzungs- oder Ruhestatten (ggf. im Zusammenhang mit Totung), Skologische
Funktion wird im réumlichen Zusammenhang nicht gewahrt
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Brutvégel urbaner Gebiete (Arten entsprechend Pkt. 3.1.3 und 3.1.4)

Fiir die Umsetzung des B-Plans Nr. 108 — Martin-Andersen-Nexd-Platz — sind Beseitigungen von Bdumen und Stréuchern im
Sstlichen Planbereich unvermeidbar (Abb. 1). Dabei sind keine Héhienbdume betroffen. Die Béume im westlichen
Planungsbereich miissen lediglich angepasst, d. h. ggf. geschnitten werden. Die Brutvogelkartierung 2013 hat gezeigt, dass die
betroffenen Baum-, Strauch- und Heckenstrukturen fiir Brutvigel derzeit nicht bedeutend sind (Abb. 2). Dennach kénnen mit
Vermeidungsmalinahme 3 zukiinfig Tétungen im Zusammenhang mit der Beschédigung von Fortpflanzungsstétten ausge-
schiossen werden. Ggf. betroffene Individuen haben die Méglichkeit innerhalb des Reviers auszuweichen, so 0ass die
Fortpflanzungsstétte im raumlichen Zusammenhang erhalten bleibt. Durch die wahrscheinlichen Neuanpflanzungen von B&umen
und Strauchern auf der sidlichen Griinfiiche besteht zudem fir stérungstolerante Arten die Mdéglichkelt, das verloren
gegangene Revier wieder zu besiedeln.

Zusammenfassende Feststellung der artenschutzrechtlichen Verbotstatbestande

Die Verbotstatbestinde nach § 44 Abs. 1i.V.m. Abs. 5 BNatSchG
| treffen zu (Darlegung der Griinde fiir eine Ausnahme erforderlich
X treffen nicht zu {artenschutzrechtliche Priifung endet hiermit)

4.2 MaBRnahmen des Artenschutzes

4.21 VermeidungsmaBfnahmen

V1:  Zur Vermeidung von Tétungen von Végeln durch Kollisionen sind die Fassaden des
Parkhauses mit nicht spiegeinden Oberflachen zu gestalten.

V2: Bei der Abend- und Nachtbeleuchtung sind Beleuchtungsvarianten mit geblindelter
Strahlung einzusetzen, um die Lichtemission in die Umgebung und damit das Stor-
potential fiir Vogel zu verringern.

Hinweis: Empfehlungen und Praxisbeispiele zum Umgang mit Vogel bei der Fassaden- und
Lichtgestaltung von Gebauden finden sich im Leitfaden:

Schmid, H., P. Waldburger & D. Heynen (2008): Vogelfreundliches Bauen mit Glas und Licht.
Schweizerische Vogelwarte, Sempach.

V3: Unvermeidbare Beseitigungen von Baumen und Strduchern im Zuge der
Baufeldfreimachung sind nur auferhalb der Fortpflanzungszeit von Baum- und
Gebischbriitern, d. h. zwischen dem 1. Oktober und 28. Februar, durchzufUhren.

5 Fazit

Fur die Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 108 — Martin-Andersen-Nexo-Platz — wurde ein
Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag erstelit. Dabei wurde geprUft, ob durch das Vorhaben
Verbote des § 44 Abs. 1 BNatSchG verletzt werden.

Auf der Grundlage von Kartierergebnissen aus dem Jahr 2013 wurden in der Relevanzprifung
19 relevante Vogelarten identifiziert. Andere Artengruppen sind durch das Vorhaben nicht
betroffen.

Unter Beachtung der Vermeidungsmafnahmen (siehe Abschnitt 4.2) sind keine bau-, betriebs-
und/oder anlagebedingten Verbotsverletzungen zu erwarten.
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Quellen
Rechtsnormen

BARTSCHV — BUNDESARTENSCHUTZVERORDNUNG vom 16. Februar 2005. BGBI. | S. 258 (896).
Fassung vom 1.3.2010.

BNATSCHG — BUNDESNATURSCHUTZGESETZ vom 29. Juli 2009. BGBI. | S. 2542.

EGARTSCHV — EG-VERORDNUNG 338/97 vom 9. Dezember 1996 Uber den Schutz von
Exemplaren wildlebender Tier- und Pflanzenarten durch Uberwachung des Handels.
ABI. L 61 vom 3.3.1997, S. 1. Fassung vom 8.4.2008.

FFH-RL — RICHTLINIE 92/43/EWG des Rates vom 21. Mai 1992 zur Erhaltung der nattirlichen
Lebensrdume sowie der wildlebenden Tiere und Pflanzen (FFH-Richtlinie). EG-ABI. L
206 vom 22.7.1992, S. 7. Fassung vom 1.1.2007.

NATSCHAG M-V - NATURSCHUTZAUSFUHRUNGSGESETZ vom 23. Februar 2010.
GVOBI. M-V 2010, S. 66.

VSch-RL — RICHTLINIE 79/409/EWG des Rates vom 2. April 1979 (ber die Erhaltung der
wildlebenden Vogelarten (Vogelschutz-Richtlinie). EG-ABL. L 103 vom 25.4.1979, S. 1.
Fassung vom 23.12.2008.

VSGLVO M-V — LANDESVERORDNUNG iiber die Européischen Vogelschutzgebiete in
Mecklenburg-Vorpommern (Vogeischutzgebietslandesverordnung) vom 12. Juli 2011.
GVOBI. M-V 2011, S. 462.

Quellen zur Methodik

BSTMI — BAYERISCHES STAATSMINISTERIUM DES INNEREN, Oberste Baubehérde (Hrsg.), 2011.
Hinweise zur Aufstellung der naturschutzfachlichen Angaben zur speziellen
artenschutzrechtlichen Prifung (saP).
http://www.stmi.bavern.de/bauen/strassenbau/veroeffentlichunqenﬁ 6638/

LBV-SH LANDESBETRIEB STRARENBAU UND VERKEHR SCHLESWIG-HOLSTEIN, 2009. Beachtung
des  Artenschutzrechtes bei  der Planfeststellung. http://www.schleswig-
holstein.de/L BVSH/DE/Umwelt/artenschutz/download artenschutz/artenschutz _anlag
en zip,templateId=raw,propertv=publicationFile.zip

LUNG — LANDESAMT FUR UMWELT, NATURSCHUTZ UND GEOLOGIE M-V (Hrsg.), 2010. Leitfaden

Artenschutz in Mecklenburg-Vorpommern. http://www.lung.mv-
reqierunq.de/insite/cms/umwelt/natur/artenschutz/qesetzl artenschutz.htm
WULFERT K, BALLA S, MULLER-PFANNENSTIEL K, 2009. 3750 — Die Prifung der

artenschutzrechtlichen Vertraglichkeit im Rahmen von Umweltpriifungen. In: STORM PC,
BUNGE T (Hrsg.). Handbuch der Umweltver’rrégIichkeitsprﬁfung. Berlin: Erich Schmidt.
ISBN 978-3-503-02709-5.

Fachliche Quellen
BAUER HG, BEzZEL E, FIEDLER W (Hrsg.), 2005: Das Kompendium der Vogel Mitteleuropas. 3

Bande: Alles Uber Biologie, Gefahrdung und Schutz. 2. Auflage. Wiesbaden: Aula. ISBN
978-3891046968.

BFN - BUNDESAMT FUR NATURSCHUTZ (Hrsg.), 1998. Rote Liste geféhrdeter Tiere Deutschlands.
Schriftenreihe fiir Landschaftspflege und Naturschutz 55, ISBN 3-89624-110-9
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BEN - BUNDESAMT FUR NATURSCHUTZ  (Hrsg.), 2003-2006. Das europaische
Schutzgebietssystem Natura 2000. Okologie und Verbreitung von Arten der FFH-
Richtlinie in Deutschland. 3 Bénde. Schriftenreihe flr Landschaftspflege und
Naturschutz 69/1-3.

BEN - BUNDESAMT FUR NATURSCHUTZ, 2008. Nationaler Bericht 2007 gemafRy Art. 17 FFH-
Richtlinie. Endfassung. http://www.bfn.de/0316 bericht2007.html

BEN - BUNDESAMT FUR NATURSCHUTZ (Hrsg.), 2009. Rote Liste gefahrdeter Tiere, Pflanzen und
Pilze Deutschlands. Naturschutz und Biologische Vielfalt: 70(1). ISBN 978-3-7843-5033-

2

DIETzZ C, HELVERSEN Ov, NiLL D, 2007. Handbuch der Fledermause Europas — Biologie,
Kennzeichen, Gefahrdung. Stuttgart: Kosmos. ISBN 978-3-440-09693-2.

DOERPINGHAUS A, EICHEN C, GUNNEMANN H, LEOPOLD P, NEUKIRCHEN M, PETERMANN J,
SCHRODER E (Bearb.), 2005. Methoden zur Erfassung von Arten der Anhange IV und V
der Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie. Naturschutz und Biologische Vielfalt 20. ISBN 3-
7843-3920-4.

EICHSTADT W, SCHELLER W, SELLIN D, STARKE W, STEGEMANN KD, 2006. Atlas der Brutvogel in
Mecklenburg-Vorpommern. Friedland: Steffen Verlag. ISBN 3-937669-66-3.

FARTMANN T, GUNNEMANN H, SALM P, SCHRODER E, 2001. Berichtspflichten in Natura-2000-
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Landschaftsokologie 42: 1-725. ISBN 3-7843-3715-5.

FLADE M, 1994. Die Brutvogelgemeinschaften Mittel- und Norddeutschlands — Grundlagen fur
den Gebrauch vogelkundlicher Daten in der Landschaftsplanung [Dissertation]. Eching:
IHW. ISBN 3-930167-00-X.

|LN. — Institut fir Landschaftstkologie und Naturschutz (HrRsG.), 2010. Band XL - Die
Brutvogel der Stadt Greifswald. Kiebu-Druck GmbH, Greifswald.

KRAPP F (Hrsg.), 2001/2004. Band 4 Fledertiere. Teile | und 2. In: Niethammer J, Krapp F
(Hrsg.). Handbuch der S&ugetiere Europas. Wiebelsheim: Aula.

LANUV NRW - LANDESAMT FUR NATUR, UMWELT  UND VERBRAUCHERSCHUTZ
NORDRHEIN-WESTFALEN, 2008. Steckbriefe planungsrelevanter Arten.
http://artenschutz.naturschutz-fachinformationen—nrw.de/artenschutz/
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regierung.de/script/

SCHELLER W, STRACHE RR, EICHSTADT W, SCHMIDT E, 2002. Important Bird Areas (IBA) in
Mecklenburg-Vorpommern — die wichtigsten Brut- und Rastvogelgebiete Mecklenburg-
Vorpommerns. Schwerin: Obotritendruck. ISBN 3-933781-26-4.

STEGNER J, STRZELCZYK P, MARTSCHEI T, 2009. Der Juchtenkafer (Osmoderma eremita) — eine
prioritare Art der FFH-Richtlinie. Handreichung fur Naturschutz und Landschaftsplanung.
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Anhang |: Brutvogelkartierung 2013

Anhang lI: Artenliste und Relevanzpriufung
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1 Anlass und AUfgabenstelIung

Die Greifswalder Parkraumbeuwirtschaftungsgeselischaft
mbH (GPG) beabsichtigt zur allgemeinen Verbesserung der
Situation des ruhenden Verkehrs im Innenstadtbereich ein
offentliches Parkhaus auf einem Teilbereich des Martin-
Andersen-Nex6-Platzes zu errichten (Abb. 1). Dafiir soll ein
Bebauungsplan (B-Plan) aufgestellt werden. Da durch den
Neubau des Parkhauses Lebensrdume von Végeln
beeintrachtigt oder zerstért werden kénnen, soll eine
Brutvogelkartierung mégliche, betroffene Arten aufzeigen,
welche fur eine anschlieRende Bewertung in den
artenschutzrechtlichen Fachbeitrag zum B-Plan Nr. 108
einflieBen.

Abb. 1: Geltungsbereich des B-Plan Gebietes Nr. 108 — Martin-Ander-
sen-Nexé-Platz = Kartiergebiet

2 Methodik

Entsprechend der zu erwartenden Vogelarten im Bereich des Martin-Andersen-Nexé-Platzes
und den Empfehlungen des Handbuches ,Methodenstandards zur Erfassung der Brutvigel
Deutschlands” (Sudbeck P. et al. (Hrsg.; 2005)) wurde die Brutvogelkartierung in den
Monaten April bis Juni durchgefithrt. Die Flache (siehe Abb. 1) mit betrachtungsrelevanten,
angrenzenden Bereichen wurde an drei Terminen in den frihen Morgenstunden begangen
(Tab. 1); Startpunkt und Laufrichtung wurden bei jeder Begehung verandert. Es wurde auf
typisches territoriales Verhalten wie Gesang, Nest bauende und futternde Altvégel sowie
Jungvégel geachtet. Die Bdume wurden mittels Fernglas (Docter 10x42) auf Baumhéhlen
und Nester hin untersucht. Da aus den Jahren 2011 und 2012 Vorkommen des Waldkauzes
bekannt sind, wurde am 21.06.2013 eine Nachtbegehung zur Feststellung bettelnder
Jungvégel durchgefihrt.

Tab. 1: Ubersicht der Termine zur Brutvogelerfassung auf dem Martin-Andersen-Nexs-Platzes

Datum 22.04.2013 06.05.2013 19.06.2013 21.06.2013
Uhrzeit 7.30-9.30 Uhr 7.00-9.30 Uhr 6.00-8.00 Uhr 22.30-23.00 Uhr
Wetter sonnig, leichter Wind  leicht diesig, kein Wind sonnig, kein Wind kein Wind
Temperatur 18 14 °C 18 °C 20°C

3 Ergebnisse

Die Ergebnisse der Brutvogelkartierung auf dem Martin-Andersen-Nexé-Platzes sind Abbil-
dung 2 und Tabelle 2 zu entnehmen. .
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E-Flan Nr. 108 - Martin-Anderser-Nexé-Platz -

Tab. 2: Ergebnisse der Brutvogelerfassung auf dem Martin-Andersen-Nexo-Platz

o
4 [ i
G40

Brutvegeliartierurg

(Nachweispunkte

siehe Abb. 2)

Art lat. Name Anzahl Verhalten

22.04.2013

nérdlicher Teil (Richtung Anklamer Strale)

Blaumeise Cyanistes caeruleus 1 singend in Pappel

Gartenrotschwanz  Phoenicurus phoenicurus 1 & singend in Pappel

Haussperling Passer domesticus >6 Nahrungssuche a. Wiese/rufend i. Gebisch

Kohlmeise Parus major 1 singend in Pappel

Nebelkréahe Corvus cornix 1 Paar Nestbau in Pappel

mittlerer Teil

Blaumeise Cyanistes caeruleus 1 singend

siidlicher Teil (am Landesarchiv)

Amsel Turdus merula 29 Nahrungssuche a. Wiese

Blaumeise Cyanistes caeruleus 1 singend

Buchfink Fringilla coelebs 148 singend

Feldsperling Passer montanus >3 Nahrungssuche a. Wiese/rufend i. Gebisch

Gartenrotschwanz ~ Phoenicurus phoenicurus 1 & singend (Abb. 3)

Haussperling Passer domesticus >5 Nahrungssuche a. Wiese/rufend i. Gebiisch

Klappergrasmiicke Sylvia curruca 1 keine Angabe, nur kurze Sichtung

Kohlmeise Parus major 1 singend in Weide

Turkentaube Streptopelia decaocto 1 ruhend

Zilpzalp Phylloscopus collybita 1 singend in Weide

06.05.2013

nérdlicher Teil (Richtung Anklamer StraRe)

Blaumeise Cyanistes caeruleus 1 singend in Pappel

Gartenrotschwanz  Phoenicurus phoenicurus 1 & singend in Pappel

Grunfink Carduelis chloris 18 rufend in Pappel

Haussperling Passer domesticus >10 Nahrungssuche a. Wiese/rufend a. Baumen

Mauersegler Apus apus 4 Uber Flache/entlang Hausern jagend

Nebelkrahe Corvus cornix 1 Paar Nestbau in Baumreihe; Nest in Pappel nicht
mehr vorhanden

Ringeltaube Columba palumbus 1 ruhend in Baum

Stieglitz Carduelis carduelis 1 Uberfliegend

Stockente Anas platyrhynchos 29 Nahrungssuche a. Wiese

sudlicher Teil (am Landesarchiv)

Amsel Turdus merula 24 Nahrungssuche a. Wiese

Gartenrotschwanz = Phoenicurus phoenicurus 1 @ warnend auf Pfahl

Haussperling Passer domesticus >5 Nahrungssuche a. Wiese/rufend i. Gebiisch

Kohlmeise Parus major 1 singend in Weide

Mauersegler Apus apus 10 weit Uber Flache jagend

Moénchsgrasmiicke Sylvia atricapiila 1 Paar kurzer Gesang, dann weg

Zilpzalp Phylloscopus collybita 1 singend

19.06.2013

nérdlicher Teil (Richtung Anklamer Strafie)

Amsel Turdus merula 1,348 Nahrungssuche a. Wiese, 1 & singend in
Vorgarten

Grunfink Carduelis chioris 18 rufend in Pappel

Haussperling Passer domesticus >10,m. 3 Nahrungssuche a. Wiese/rufend a. Baumen

Astlingen
Mauersegler Apus apus 10 weit Uber Flache jagend
Star Sturnus vulgaris 3 in Baum sitzend
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siidlicher Teil (am Landesarchiv)
Amsel Turdus merula 18 Nahrungssuche a. Wiese
Elster Pica pica 1 in Baum sitzend
Feldsperling Passer montanus >3 Nahrungssuche a. Wiese/rufend i. Gebilsch
Gartenrotschwanz  Phoenicurus phoenicurus 1 9, bettelnder Jungvogel (Abb. 5)

Jungvogel
Haussperling Passer domesticus >5 Nahrungssuche a. Wiese/rufend i. Geblsch
Mauersegler Apus apus >10 weit Uber Flache jagend (Abb. 4)
Nebelkrahe Corvus cornix 1 in Baum sitzend
Silbermowe Larus argentatus rufende auf Dach Landesarchiv (Abb. 6)

Altvogel, 3

Jungvogel

21.06.2013
keine Nachweise

Abb. 3: Singendes & Gartenrotschwanz am 22.04.13  Abb. 4: Uber dem Nexé-Platz jagender Mauersegler
im sidl. Teil Nexé-Platz am 19.06.13

G

Abb. 5: Jungvogel Gartenrotschwanz am 19.06.13 im Abb. 6: Junge Silbermdéwen auf dem Dach des Lan-
sidl. Teil Nexo-Platz desarchivs am 19.06.13
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4 Auswertung

Wahrend der Brutvogelerfassung wurden insgesamt 19 verschiedene Vogelarten auf dem
Martin-Andersen-Nexé-Platz festgestellt. Aus Abbildung 2 ist zu entnehmen, dass sich diese
vor allem auf die nérdlichen und sldlichen Griinstrukturen konzentrieren. Diese Bereiche
sind durch den Kfz-Betrieb (Parkplatz, Zufahrtstraie Bleichstralke) weniger stark beeinflusst
und bieten auf Grund ihrer dichteren Struktur mehr Versteckméglichkeiten. Die Baume direkt
auf dem Parkplatz sowie entlang der BleichstraRe werden kaum durch Végel genutzt.

Brutnachweise konnten lediglich fur den Gartenrotschwanz, den Haussperling und die
Silberméwe durch Beobachtung von Jungvégeln erbracht werden. Fur die erstgenannten
Arten konnten die genauen Brutplatze nicht ermittelt werden; diese befinden sich aber i.d.R
in Gebaudenischen o. A., wobei der Gartenrotschwanz auch frei briten kann. Fir letzteren
wird ein Brutpaar auf dem Gelande des Kunstateliers (Bleichstr. 51) oder im Bereich der
Baracken vermutet. Die Haussperlinge briten vermutlich an den Wohngebauden und am
Landesarchiv und nutzen die angrenzenden Wiesenflichen als Nahrungsgebiete. Der
Brutplatz der Silbermowen liegt auf dem Dach des Landesarchivs (Abb. 6); es handelt sich
um ein bis zwei Brutpaare.

Ein Brutverdacht in der groRlen Pappel an der Anklamer Strale bzw. den Bdumen im siid-
lichen Teil des Martin-Andersen-Nexé-Platzes kann fir Kohl- und Blaumeise, Zilpzalp, Griin-
fink und Amsel geduBert werden. Diese Arten wurden wiederholt angetroffen, eindeutige
Hinweise wie futternde Altvégel oder Jungvogel konnten aber nicht beobachtet werden. Auch
eine Nestnachsuche am 04.10.2013 blieb erfolglos. Ggf. liegen die Brutplatze aber auch
auBerhalb des Martin-Andersen-Nexs-Platzes in den Garten/Héfen der Wohnbebauung bzw.
den nicht zugénglichen Bereichen der siidlichen Geholzbestande. Das Parchen Nebelkrahe
hat nach zwei erfolglosen Nestbauversuchen vermutlich aufgegeben, oder ein Partner ist zu
Tode gekommen, da wahrend der Juni-Begehung nur noch eine Nebelkrahe beobachtet
werden konnte und das begonnene Nest nicht fertiggestellt war.

Die Ubrigen Vogelarten wurden nicht
(Waldkauz) oder, mit Ausnahme des
Mauerseglers, nur einmalig angetroffen, so ;
dass eine Brut auf dem Martin-Andersen-
Nexo6-Platz unwahrscheinlich ist. Auch der
Mauersegler — als Gebaudebriter — brijtet
nicht auf dem Martin-Andersen-Nexo-Platz,
nutzt aber den Luftraum fur Jagdaktivita-
ten. Die festgestellten Tiere stammen aller
Wahrscheinlichkeit nach vom Polizeige-
baude (hier sind mehrere Brutplatze
bekannt), kénnen aber auch an einem der
Wohngebaude oder dem Landesarchiv 20048
leben. Entgegen den Erwartungen konnten Abb. 7: Sud!. Teil Nexd-Platz — strukturreich, aber mit
keine Gebuschbriter, insbesondere im hohem Stérungsgrad

sudlichen Teil (Abb. 7), festgestellt werden.

Ursdchlich ist hier vermutlich der hohe Stoérungsgrad durch Menschen und Hunde. Die Ge-
blsche werden zudem offenbar gern von Kindern u. A. zum Spielen genutzt, da die Boden-
bereiche zertreten sind und Mull abgelagert ist.

Zusammenfassend lasst sich sagen, dass das Brutvogelvorkommen auf dem Martin-Ander-
sen-Nex6-Platz 2013 gering war. Trotz vorhandener Strukturen (B&dume und Geblusche)
konnten nur wenige ,Allerweltsarten” nachgewiesen werden. Urséchlich dabei ist vermutlich
der hohe Stoérungsgrad durch FuRgénger und Hunde.
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SCHALLGUTACHTEN

188 /2016

Schalltechnische Untersuchung
zum Bebauungsplanes Nr. 108
,Martin-Andersen-Nexo-Platz*
der Universitats- und Hansestadt Greifswald
(Planungsstand Mai - 2016)

Auftraggeber: Ingenieurplanung Ost GmbH
Ingenieure und Landschaftsplaner
Poggenweg 8
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1. AUFGABENSTELLUNG

Auf einem Teilbereich des Bebauungplanes Nr. 108 ,Martin-Andersen-Nexo-Platz* der Universitats- und
Hansestadt Greifswald soll ein &ffentliches Parkhaus errichtet werden. Unmittelbar daneben sollen PKW-
Stellflachen eingerichtet werden.

Die Greifswalder Parkraumbewirtschaftungsgesellschaft mbH (GPG) beabsichtigt mit dieser Malnahme
eine Verbesserung der Verhaltnisse fir den ruhenden Verkehr im Innenstadtbereich zu erreichen.

Im Zuge dieser Mallnahme sind die Belange des Schallschutzes, entsprechend den nachfolgend
genannten gesetzlichen Regelungen, gutachterlich zu untersuchen:

° Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) § 50
° Baugesetzbuch (BauGB) §1 Abs. 5 und 6
° Baunutzungsverordnung (BauNVO) § 15

In diesem schalltechnischen Gutachten ist die Schallimmissionsbelastung (Beurteilungspegel) an der
vorhandenen schutzbeddrftigen Bebauung innerhalb des Plangebietes rechnerisch zu ermitteln und zu
bewerten.

Die Gerauschsituation im Umfeld des geplanten Parkhauses wird durch die Emissionen des geplanten
Parkhauses und des dazugehdrenden Parkplatzes sowie durch den von beiden Einrichtungen
verursachten anlagenbezogenen Verkehr bestimmt. In die Betrachtungen sind dem entsprechend
folgende Emissionsquellen einzubeziehen:

. der Parkplatzverkehr im Parkhaus

° der Parkplatzverkehr auf dem Parkplatz

° die Fahrzeugbewegungen auf den Zufahrten

° der anlagenbezogene Verkehr auf der Anklamer StraBe, der Zufahrt zum Nexo6-Platz, der

Brinkstralde, der Bleichstral’e und der Langen Reihe

Die Beurteilung bzw. Bewertung der errechneten Beurteilungspegel, welche durch die Gerdusche des
offentlichen Parkhauses und des Parkplatzes hervorgerufen werden, wird nach den Vorschriften der TA
Larm 1998 vorgenommen.

Ob die Auswirkungen des anlagenbezogenen Vekehrs auf den Strallenverkehr stralenverkehrsrechtliche
MaRnahmen bzw. organisatorische MaRnahmen zur Folge haben kénnten, wird nach Punkt 7.4 der TA
Larm 1998 untersucht.
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2. BEARBEITUNGSGRUNDLAGEN
21 UBERGEBENE UNTERLAGEN

° Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 108, Stand: Marz 2016

° Parkhaus dreischiffig, Schnitt Ebene 0 u. 0,5 ; Plan-Nr. 004, Maf3stab 1 : 500, Stand: 04.02.2015
° Parkhaus dreischiffig, Schnitt Ebene 1 u. 1,5 ; Plan-Nr. 005, Maf3stab 1 : 500, Stand: 04.02.2015
° Amt fir Bauwesen und Umwelt, Abt. Umwelt: Ausschnitt aus der digitalen Stadtkarte 9/05

2.2 VORSCHRIFTEN, NORMEN, RICHTLINIEN UND LITERATUR

° BImSchG Bundes - Immissionsschutzgesetz, 1990

° BauGB Baugesetzbuch, 1988

° BauNVO Baunutzungsverordnung "Verordnung Uber die bauliche Nutzung

der Grundsticke", 1990

° TA Larm Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm, 1998

° 16. BImSchV Verkehrslarmschutzverordnung 1990

° DIN ISO 9613-2 Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, 1999

° VDI 2714 Schallausbreitung im Freien, 1988

° VDI 2720 BI.1 Schallschutz durch Abschirmung im Freien, 1987

° RLS 90 Richtlinie fur den Larmschutz an Straen, 1990

° Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz - Parkplatzlarmstudie, 6. vollstandig tGberarbeitete Auflage,
Augsburg 2007

° Ingenieurplanung Ost GmbH - Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 108

- Martin-Andersen-nex6-Platz - Marz, 2016
. Ingenieurbiro Herrmann Schallgutachten 131/2013 vom 23.10.2013;
Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 108

23 EINHEITEN, FORMELZEICHEN, RECHENALGORITHMEN

Die in diesem Gutachten aufgefihrten Begriffe und Formelzeichen, sowie die fur die Ermittlung der
Emission verwendeten Rechenalgorithmen, werden in den ANLAGEN 1 UND 2 erlautert.

3. SITUATION / LOSUNGSANSATZ

Das Planungsgebiet wird an der nérdlichen Seite durch die stark befahrene Anklamer Stralle begrenzt. An
der 6stlichen Seite bilden die Martin-Andersen-Nexd-Stral3e und an der westlichen Seite die Bleichstralle
die Begrenzung. An der sudlichen Seite befindet sich keine Wohnbebauung. Die Nutzung ist hier durch
zwei Gebaude mit kultureller Nutzung gegeben
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Die geplante Bebauung bzw. Nutzung innerhalb des Bebauungsplangebietes besteht aus einem Parkhaus
(dreischiffig) und aufienliegenden PKW-Stellflachen. Die Zufahrten bzw. Abfahrten sollen Gber die Martin-
Andersen-Nex6-Stralle und Uber die BleichstralRe erfolgen.

Aufbauend auf dem Schallgutachten 131/2013 des Ingenieurbiro Herrmann vom 23.10.2013 werden die
Emissionen des Parkplatzverkehrs im Parkhaus und auf dem Parkplatz im AuBenbereich sowie des
Verkehrs auf den Zu- und Abfahrten untersucht. Dabei finden insbesondere die folgenden Anderungen
gegeniber dem Stand aus 2013 Bericksichtigung:

e Anderung der Stellplatzzahlen bezogen auf die Ausbaustufe 2
e Lageveranderung der Zu- und Abfahrten

e Anderung der Verkehrsverteilung auf den Zu- und Abfahrten

Die von dem Parkhaus bzw. dem aussenliegenden Parkplatz verursachten Emissionspegel werden nach
den Regeln der ,Bayrischen Parkplatzlarmstudie berechnet. Die Bewegungshaufigkeit im Tageszeitraum
wird aus der vorliegenden Verkehrtechnischen Untersuchung des Biros Ingenieurplanung Ost GmbH
entnommen. Im Nachtzeitraum wird die Bewegungshaufigkeit aus der ,Bayrischen Parkplatzlarmstudie®
entnommen. Die Bewertung der damit errechneten Beurteilungspegel erfolgt nach TA Larm 1998.

Die durch das Betreiben des Parkhauses verursachten Verkehrsgerausche auf den offentlichen Strassen
(anlagenbezogener Verkehr) werden nach RLS 90 berechnet. Die Angaben zum aktuellen Verkehr und zur
Verkehrsentwicklung bis 2025 wurden der Verkehrtechnischen Untersuchung des Blros Ingenieurplanung-
Ost GmbH mit Stand Marz 2016 enthnommen.

Grundlage fir die Berechnung ist ein dreidimensionales, schalltechnisches Modell. Es enthalt alle die
Schallausbreitung beeinfluRenden Daten wie Lage und Kubatur der Bebauung, Hindernisse, das
Gelandeprofil sowie die Lage der vorher beschriebenen Emissionsquellen.

Mit dem schalltechnischen Berechnungsprogramm LIMA, der Ingenieurgesellschaft Stapelfeldt,
Dortmund, werden diese Schallquellen modellhaft nachgebildet; z.B.:

° StraBenverkehr und zu- und Abfahrtswege als Linienschallquellen
° Parkplatze als Flachenschallquellen
° Fassadenbauteile als Flachenschallquellen

Das Progammsystem LIMA berechnet die Schallausbreitung nach den zurzeit anerkannten Regelwerken
sowie die Beurteilungspegel an ausgewahlten Immissionspunkten.
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4. IMMISSIONSPUNKTE, BEURTEILUNGSKRITERIEN, BERECHNUNGSPRAMISSEN
4.1 IMMISSIONSPUNKTE

Die im vorliegenden Gutachten betrachteten Immissionspunkte (IP 01 bis 05) sind auf dem Lageplan,
BILD 1 - LAGEPLAN ausgewiesen. Sie befinden sich an der nachstgelegenen vorhandenen Bebauung.
Die Immissionspunkte IP01 bis IP03 befinden sich in der Bleichstrasse und die Immissionspunkte IP04
und IP05 werden in der Martin-Andersen-Nex¢-Strasse untersucht.

4.2 BEURTEILUNGSWERTE

Immissionsrichtwerte nach TA Larm

Zur Beurteilung der Gerdusche von genehmigungsbediirftigen und nicht genehmigungsbediirftigen Anlagen
sind die Immissionsrichtwerte der ,Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm®, TA Larm, 1998
heranzuziehen. Sie bilden die Grundlage, um im Einwirkungsbereich gewerblicher Anlagen und
Betriebsflachen eine Gefahrdung, erhebliche Benachteiligung oder Belastigung durch ,Arbeitslarm“ zu
erkennen und die Einwirkung von Larm auf die Nachbarschaft zu beurteilen.

Diese Richtwerte sind nach der baulichen Nutzung bzw. der allgemeinen Zweckbestimmung der Umgebung
des Einwirkortes abgestuft, da die unterschiedliche Nutzung auch Unterschiede in der jeweiligen
Larmsituation zur Folge hat.

Entsprechend den gegebenen Verhaltnissen wurde das Stadtgebiet westlich des Bebauungsplangebietes
(Bereich Bleichstrasse) nach den Angaben des Stadtbauamtes der Hansestadt Greifswald (Bereich
Stadtentwicklung/Untere Denkmalschutzbehérde) als ,,Besonderes Wohngebiet“ (WB) eingestuft. Das
Ostlich gelegene Stadtgebiet (Martin-Andersen-Nexo-Strasse) ist als ,,Mischgebiet“ (WI) eingestuft
worden.

Die stadtinterne Einstufung als ,Besonderes Wohngebiet® bedeutet, dass entsprechend der
Baunutzungsverordnung fir den Tageszeitraum die Immisionsrichtwerte fiir ,Mischgebiet® (MI) und fir den

Nachtzeitraum die Immissionsrichtwerte fur ,Allgemeines Wohngebiet* (WA) gelten.

Immissionsrichtwerte ,,AuBen‘ nach TA Larm 1998:

Tag Nacht
Mischgebiete 60 dB(A) 45 dB(A)
Besonderes Wohngebiet 60 dB(A) 40 dB(A)

Diese Richtwerte gelten fir den Bezugszeitraum Tag (von 06.00 bis 22.00 Uhr; entspricht 16 Stunden) und
den Bezugszeitraum Nacht (von 22.00 bis 06.00 Uhr; entspricht 8 Stunden). Maf3geblich fir die Beurteilung
der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem hdéchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende
Anlage relevant beitragt.
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Es sind folgende erganzende Regelungen zu beachten:

Kurzzeitige Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes "Aufen” am Tag um mehr als 30 dB(A) sollen
vermieden werden. Zur Sicherung der Nachtruhe sollen nachts kurzzeitige Uberschreitungen der Richtwerte
um mehr als 20 dB(A) vermieden werden. Wegen erhohter Stérwirkung ist werktags in den Teilzeiten 06.00
- 07.00 Uhr und 20.00 - 22.00 Uhr ein Zuschlag von 6 dB(A) auf den jeweiligen Mittelungspegel zu geben
(Zuschlag fir Stunden mit erhdhter Empfindlichkeit).

Zur Beurteilung des anlagenbezogenen Verkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen werden die Immissions-
grenzwerte der ,Verkehrslarmschutzverordnung® — 16 BImSchV herangezogen.

Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Verkehrslarm Tag Nacht

Mischgebiet 64 dB(A) 54 dB(A)

Besonderes Wohngebiet 64 dB(A) 49 dB(A)
5. ERMITTLUNG DER EMISSIONSDATEN

5.1 PARKFLACHENVERKEHR

Die Ermittlung der Emissionsdaten fir den Parkflachenverkehr wird nach den Berechnungsalgorithmen der
Bayrischen Parkplatzlarmstudie, in der 6. Auflage vorgenommen, ANLAGE 1 . Dabei enthalten die
ausgewiesenen Emissionsdaten des Parkverkehrs alle akustisch relevanten Vorgange auf der Parkflache,
wie z.B.

. das Anlassen des Motors,
. die An- und Vorbeifahrt
. das SchlieRen der Tlren- und des Kofferraumes.

Die Anzahl und Lage der Stellplatze entspricht der geplanten Nutzung beim Bau eines Parkhauses in
sogenannter dreischiffiger Ausfihrung und von Parkplatzen im AulRenbereich. Es wird davon ausgegangen,
dass nach Fertigstellung der geplanten BaumalRnahmen insgesamt 525 Stellplatze zur Verfligung stehen;
davon 43 Stellplatze auf dem auenliegenden Parkplatz.

In der Verkehrstechnischen Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 108 zur Verkehrserzeugung durch die
geplanten Parkmodglichkeiten wird von einem zu erwartenden Umschlagsgrad von 2,3 Umschlagen je
Stellplatz ausgegangen. Daraus ergibt sich entspr. Bayrischer Parkplatzlarmstudie eine Bewegungs-
haufigkeit fir den Tageszeitraum (16 Stunden) von 0,14 Bewegungen je Stellplatz und Stunde.

Fir den Nachtzeitraum (unglnstigste Nachtstunde) wird fur Parkhduser entspr. Bayrischer
Parkplatzlarmstudie eine Bewegungshaufigkeit von 0,04 Bewegungen je Stellplatz und Stunde angegeben.

6
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In der nachfolgenden TABELLE 1 sind die Emissionsdaten fir die Emissionen der Parkflachen
einschlieBlich des Parkverkehrs (Durchgangsverkehr) dargestellt:

TABELLE 1: Emissionsdaten Parkplatzverkehr

Teil- Lwo N B S Ki Kb Kr FSP IFSP
Flachen Stell-
[dB(A)] h o platze | m | @BA)] |[dBA)] |[dBA)] | [dBAYmT | [dB(AYM3
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Zeitraum TAG

Parkhaus

63,0 0,14 136 3.349 4,0 53 0,0 49,0 49,0
-ebene
Parkplatz

63,0 0,14 43 1.350 4,0 3,8 0,0 47,3 47,3
-AulRen

Zeitraum NACHT

Parkhaus
63,0 0,04 136 3.991 4,0 5,3 0,0 43,6 43,6
-ebene
Parkplatz
63,0 0,04 43 1.350 4,0 3,8 0,0 41,9 41,9
-AulRen

Hinweise zur Vergabe von Zuschlagen:

Zuschlag fir die Parkplatzart

Zur Bertiicksichtigung der schalltechnisch typischen Charakteristik der Parkplatzart wurde der Zuschlag Kpa
=0,0 dB(A) (entspricht P und R - Platzen) angesetzt.

Zuschlag unterschiedliche Fahrbahnoberflachen

Die Fahrgassen der Parkhausebenen und die Fahrgassen der aussenliegenden PKW-Stellflachen haben
eine asphaltierte Oberflache. Dies wird durch die Verwendung der folgenden Zuschlage beriicksichtigt:

Parkhaus Asphalt Zuschlag Ksto = 0,0 dB(A)
Parkplatz Asphalt Zuschlag Ksto = 0,0 dB(A)
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Zuschlag fir die Ruhezeiten

Die erhohte Storwirkung von Gerduschen in den Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit ist durch einen
Zuschlag zu berlicksichtigen. Dieser Zuschlag ist fiir die Berlicksichtigung der Ruhezeiten zwischen 06.00
Uhr und 07.00 Uhr, sowie 20.00 und 22.00 Uhr mit Kr = 1,9 dB(A) bei ,Besonderen Wohngebieten* und
.Mischgebieten® nicht anzusetzen.

5.2 ZU- UND ABFAHRTSWEGE

Die Emissionen des Verkehrs auf den Zu- und Abfahrtswegen von der Grundstlicksgrenze bis zum Parkhaus
werden als Freiflachenverkehr in das schalltechnische Modell integriert. Die Lage dieser Linienschallquellen
istim BILD 2 dargestellt.

Die Fahrhaufigkeit auf diesen Strecken richtet sich in erster Linie nach der zuvor genannten
Bewegungshaufigkeit auf den insgesamt 525 Stellplatzen.

TAG 0,14375 Bewegungen/ Stellplatz*h 2.415 Fahrten (Summe: Zu- und Abfahrten)
NACHT 0,04 Bewegungen/ Stellplatz*h 42 Fahrten (Summe: Zu- und Abfahrten)

Die prognostizierte Verteilung des Zu- und AbfluRverkehrs erfolgt entsprechend der Verkehrstechnischen
Untersuchung (Seite 19), wie folgt:

TAG nur Zufahrt 10 % Uber BleichstralRe 121 Fahrten
90 % Uber Anklamer Srtal3e 1.087 Fahrten
NACHT nur Zufahrt 10 % Uber BleichstralRe 2,1 Fahrten
90 % Uber Anklamer Srtal3e 18,9 Fahrten
TAG nur Abfahrt 20 % Uber BleichstralRe 242 Fahrten
80 % Uber Anklamer Srtalle 966 Fahrten
NACHT nur Abfahrt 20 % Uber BleichstralRe 4,2 Fahrten
80 % Uber Anklamer Srtal3e 16,8 Fahrten

Aufbauend auf den nach RLS 90 berechneten Schallemissionspegeln Lme werden die langenbezogenen
Schallleistungspegel aus dem Zu- und Abfahrtsverkehr entsprechend der Bayrischer Parkplatzlarmstudie
berechnet.

In der folgenden TABELLE 2 werden die, sich aus der angesetzten Fahrhaufigkeit ergebenden Pegel,
ausgewiesen.
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TABELLE 2: Emissionsdaten Freiflaichenverkehr zum Parkplatz
Vorgang StraBe Anzahl Anzahl LmEe Lw,1n
Tag Nacht [dB(A) [dB(A)/m]
je Stunde | je Stunde Tag / Nacht Tag / Nacht
1 2 3 4 5 6
Zufahrt BleichstralRe 0,6 0,2 28,3 /23,6 45,3 /40,6
Parkplatz (10 %)
Zufahrt Bleichstralle 6,9 1,9 38,9/33,3 55,9/50,3
Parkhaus (10 %)
Zufahrt Anklamer Stralde 5,6 1,5 38,0/32,3 55,0/49,3
Parkplatz (90 %)
Zufahrt Anklamer StralRe 62,4 17,4 48,5/42,9 65,5/59,9
Parkhaus (90 %)
Abfahrt Bleichstralle 1,2 0,3 31,3/25,3 48,3/42,3
Parkplatz (20 %)
Abfahrt Bleichstralle 13,9 3,9 42,0/ 36,5 59,0/53,5
Parkhaus (20 %)
Abfahrt Anklamer Stralte 4.9 1,4 37,4/32,0 54,4 /49,0
Parkpalz (80 %)
Abfahrt Anklamer Stralie 55,4 15,4 48,0/42,4 65,0/59,4
Parkhaus (80 %)

5.3 BAUTEILSCHALLQUELLEN

Ausgehend vom Innenschallpegel Li, der Schallddammung R'w der Bauhiillenelemente und der Einwirkzeit
wird der immissionswirksame Flachenschallleistungspegel IFSP der Bauteilschallquellen nach dem in
ANLAGE 2 beschriebenen Algorithmus bestimmt. Diese IFSP werden den einzelnen Bauteilen zugeordnet
und in das schalltechnische Berechnungsmodell integriert. Die Lage der Flachenschallquellen ist im BILD 2

dargestellt.

Die immissionswirksamen Flachenschallleistungspegel IFSP wurden unter folgenden Pramissen ermittelt:

¢ Innenschallpegel TAG

Li = 67,1 dB(A)
NACHT Li=61,7 dB(A)

06.00 Uhr bis 22.00 Uhr

(16 Stunden )

unguinstigste Nachtstunde (1 Stunde)
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Die Innenschallpegel wurden, unter Beachtung der Raumgeometrie und der Absorptionseigenschaften der
Begrenzungsflachen, auf der Grundlage des Schalleistungspegels, der sich aus dem Parkverkehr in einer

Parkhausetage ergibt, entsprechend VDI 2571 berechnet.

. bewertetes Schallddamm-Mal} AuRenwénde, R'w =57 dB
Stahlbeton 240 mm

. bewertetes Schallddamm-Mal} AuRenwénde, R'w =20 dB
Stahlblech

In den nachfolgenden TABELLEN 3 UND 4 sind die immissionswirksamen Schalleistungspegel der
Bauteilschallquellen des Parkhauses ausgewiesen

TABELLE 3: Immissionswirksame Schalleistungspegel der Bauteilschallquellen (IFSP) - TAG

Emittent| Bezeichnung der Lage Flache Li R'w +4 ALy IFSP
Emittenten [m?] [dB(A)] [dB] [dB] [dB(A)/m?]
Tag
1 2 3 4 5 6 7 8
F1 AuRenwand-Giebel N 568 67,1 61 0 6
F2 Auflenwand 0 740 67,1 24 0 43
F3 AuRenwand-Giebel S 542 67,1 61 0 6
F4 Einfahrt Std S 13 67,1 0 63
F5 Ausfahrt Std S 13 67,1 0 63
F6 AuRenwand wW 740 67,1 24 0 43
F7 Dach 3.349 67,1 61 0 6
TABELLE 4: Immissionswirksame Schalleistungspegel der Bauteilschallquellen (IFSP) - NACHT
Emittent| Bezeichnung der Lage Flache Li R'w +4 ALy IFSP
Emittenten [m?] [dB(A)] [dB] [dB] [dB(A)/m?]
Tag
1 2 3 4 5 6 7 8
F1 Auflenwand-Giebel N 568 61,7 61 0 1
F2 Auflenwand O 740 61,7 24 0 38
F3 Auflenwand-Giebel S 542 61,7 61 0 1
F4 Einfahrt Sid, offen S 13 61,7 0 58
F5 Ausfahrt Sid, offen S 13 61,7 0 58
F6 Auflenwand w 740 61,7 24 0 38
F7 Dach 3.349 61,7 61 0 1
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5.4 STRASSENVERKEHR

Die Daten zur Verkehrsbelastung (DTV, Lkw-Anteil) wurden durch eine Verkehrstechnische Untersuchung
des Biuros Ingenieurplanung Ost GmbH Uber den StralRenverkehr und dessen Entwicklung im Umfeld des
Bebauungsplangebietes bis zum Jahr 2025 ermittelt. Die Verkehrsdaten werden flr einzelne
Knotenpunkte auf den Zu- und Abfahrtsstrassen zum Martin-Andersen-Nexd-Platz dargestellt.

Ausgehend von den Verkehrsdaten wird der Emissionspegel Lme der Gerauschquelle Strassenverkehr
entsprechend den ,Berechnungsalgorithmen der Richtlinie fir den Larmschutz an Strallen — RLS 90°
berechnet, (ANLAGE 1 ).

Die Eingangsdaten und die resultierenden Emissionspegel Ly g sind in der TABELLE 5 ausgewiesen.

In der TABELLE 5 werden die prognostizierten Verkehrsdaten fir das Jahr 2025 mit der geplanten
Nutzung eines Parkhauses/Parkplatzes auf dem Martin-Andersen-Nexo6-Platz mit insgesamt 525
Stellplatzen (Variante 5 — Ausbaustufe 2) dargestellt.

In der verkehrstechnischen Untersuchung wird dargelegt, dass in dieser Variante die zusatzlichen
Verkehrsbelastungen auf den ErschlieBungsstralRen Bleichstra3e und Brinkstrae vergleichsweise gering
sind.

TABELLE 5: Eingangsdaten zur Ermittlung der Emissionspegel Stralle
Verkehrssituation 2025 mit Parkhaus , Variante 5, Ausbaustufe 2

StraBe DTV PT PN vi/vn | DsTRO | Dstg Lm,E Lm,E

tags nachts

Kfz/24h % % km/h dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 5 6 7 8 9 10 11

KP1 Anklamer Strale Nord 14.659 4,56 1,38 50/50 0 0 63,2 53,8
KP1 Zufahrt Nexd-Platz 1.927 1,85 0,56 50/50 0 0 52,9 44,5
KP1 Anklamer StralRe Sud 15.695 4,30 1,3 50/50 0 0 63,3 54,2
KP2 BrinkstralRe West 4.593 1,26 0,38 50/50 0 0 56,2 48,1
KP2 Bleichstralle 1.583 3,43 1,03 50/50 0 0 52,9 44,0
KP2 BrinkstraRe Ost 4.399 1,37 0,41 50/50 0 0 56,0 47,9
KP1 Lange Reihe Nord 4.810 2,28 0,69 50/50 0 0 57,1 48,6

11
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6. ERMITTLUNG DER BEURTEILUNGSPEGEL
6.1 BERECHNUNGSPRAMISSEN

Mit dem Progammsystem LIMA wird eine Schallausbreitungsberechnung nach den zur Zeit anerkannten
Regelwerken durchgefiihrt und die Beurteilungspegel an ausgewahlten Immissionspunkten berechnet.
Folgende Pramissen liegen der Berechnung zugrunde:

° Isophonenkarten:
Raster der Berechnung: 20m
Immissionshdéhe: 2,8m
. Einzelpunktberechnungen:
Lage der Immissionspunkte: 0,5 m vor gedffnetem Fenster der betreffenden Fassade
Aufpunkthéhen: Anzahl entsprechend Geschosshéhen

6.2 BERECHNUNGSERGEBNISSE NACH TA LARM 1998
6.2.1 PARKHAUS, ZU- UND ABFAHRTSWEGE

Die Berechnungsergebnisse sind flr die Beurteilungszeitrdume Tag und Nacht als Pegelklassen-
darstellung, mehrfarbig und flaichendeckend, graphisch dargestellt; siehe BILD 3 UND 4-
PEGELKLASSENDARSTELLUNG. Diese Linien gleicher Schallpegel spiegeln die zu erwartende
Gerauschsituation im Beurteilungsgebiet wider, welche sich aus den Emissionen der Fassadenbauteile des
Parkhauses und aus den Verkehrsgerauschen auf den Zu- und Abfahrtswegen von der Grundsticksgrenze
in das Parkhaus ergeben.

Sie erméglichen einen anschaulichen Uberblick (iber den Verlauf der Schallimmission und deren qualitative
Beurteilung.

Als Ergebnis der Einzelpunktberechnung sind daruber hinaus, zur quantitativen Beurteilung der
schalltechnischen Situation, die Beurteilungspegel L, fir die Immissionspunke IP 01 bis IP 05 in
Abhangigkeit zur Immissionshdhe in den TABELLE 6 ausgewiesen. Die im vorliegenden Gutachten
betrachteten Immissionspunkte (IP 01 bis IP 05) sind in dem LAGEPLAN, BILD 1, abgebildet.

12
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TABELLE 6 : Beurteilungspegel - L fur das Parkhaus an ausgewahlten Immissionspunkten,
im Beurteilungszeitraum Tag und Nacht
Immissionspunkt Nutzung Immissions- Beurteilungs- | Beurteilungs- Uber-
richtwert pegel pegel schreitung
Bezeich- | Aufpunkt- | tags/nachts tags / nachts Lr tags Lr nachts tags/nachts
nung héhe
[m] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
1 2 3 4 5 6 7
IP 01 2,8 MI/ WA 60 /40 27,6 22,1 - /-
IP 01 5,8 MI / WA 60 / 40 30,7 25,2 ) -
IP 01 8,8 MI / WA 60 / 40 31,3 25,8 ) -
IP 02 2,8 M/ WA 60/ 40 44.8 39,2 o -
IP 03 2,8 M/ WA 60 /40 43,9 38,4 o -
IP 03 5,8 MI / WA 60 / 40 45,0 39,5 ) -
IP 03 8,8 MI 60 /45 45,5 40,0 -
IP 04 2,8 MI 60 /45 48,8 43,2 -
IP 04 5,8 MI 60 /45 49,1 43,5 ] -
IP 05 2,8 MI 60 /45 35,6 30,1 ] -
IP 05 8,8 MI 60 / 45 37,0 31,5 ] -

Die Berechnung der Beurteilungspegel Lr flr den gewerblichen Larm des Parkhauses, des Parkplatzes und
fur die Zu- und Abfahrtswege ergibt, dass die entsprechenden Immissionsrichtwerte der TA-Larm 1998 in
den Beurteilungszeitraumen Tag und Nacht eingehalten werden.

6.2.2 STRASSENVERKEHRSLARM

Zur Beurteilung der schalltechnischen Situation sind die Beurteilungspegel L, flir ausgewahlte
Immissionspunkte in Abhangigkeit zur Immissionshdéhe in der TABELLE 7 ausgewiesen.

Die im vorliegenden Gutachten betrachteten Immissionspunkte (IP 01 bis IP 05) sind in dem LAGEPLAN,
BILD 1 abgebildet.

13
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TABELLE 7 : Beurteilungspegel - L, fur StraRenverkehr an ausgewéahlten Immissionspunkten,
im Beurteilungszeitraum Tag und Nacht
Vergleich mit den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV

Immissionspunkt Nutzung Immissions- Beurteilungs- | Beurteilungs- Uber-
grenzwert pegel pegel schreitung
Bezeich- | Aufpunkt- | tags/nachts tags / nachts Lr tags Lr nachts tags/nachts
nung héhe
[m] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
1 2 3 4 5 6 7
IP 01 2,8 Ml / WA 64 / 49 48,4 39,6 -/ -
IP 01 5,8 MI/ WA 64 / 49 52.8 438 —/--
IP 02 2,8 Ml / WA 64 / 49 54.9 47.9 —/--
IP 02 5,8 Ml / WA 64 / 49 54.9 47.6 —/--
IP 03 2,8 Ml / WA 64 / 49 60.7 52.0 --/3.0
IP 03 5,8 Ml / WA 64 / 49 59.3 50.7 /17
IP 03 8,8 Ml / WA 64 / 49 58.1 49.6 --/06
IP 04 2,8 MI 64 / 54 61,3 51,5 -
IP 04 5,8 MI 64 / 54 60,5 50,6 -
IP 04 8,8 MI 64 / 54 59,9 50,0 -
IP 05 2,8 MI 64 / 54 58,0 48,0 ]
IP 05 5,8 MI 64 / 54 57,8 47,9 -

Die Immissionsgrenzwerte der 16.BImSchV, welche die Zumutbarkeitsgrenzen fir die Larmbelastungen
durch Stralenverkehr im betroffenen Gebiet darstellen, werden im Zeitraum Nacht am Immissionspunkt
IP 03 in der Bleichstrasse uberschritten. Der IP 03 befindet sich in der Nahe der Zu- bzw. Abfahrt zum
Parkhaus.

Hinweis: Die Uberschreitung liegt ist mit hoher Wahrscheilichkeit in der Berechnungsmethodik begriindet.
Im Emissionsansatz fur die Berechnung des Strallenverkehrslarm wurde der Wert fur die maf3gebende
stiindliche Verkehrsstarke M entsprechend der Tabelle 3, der RLS 90, aus dem vorliegenden Wert fir die
DTV berechnet. Es ist zu vermuten, dass bei dem Vorliegen konkret gezahlter Werte fir die malkgebende
stiindliche Verkehrsstarke im Nachtzeitraum, die Uberschreitungen am Immissionspunkt IP03 niedriger
ausfallen.
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7. EINZELEREIGNISBETRACHTUNG

Um stérende kurzzeitige Gerauscheinwirkungen fir die benachbarten Wohnbereiche zu vermeiden, ist
abzusichern, dass kurzzeitige Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes tags um mehr als 30 dB(A) und
nachts um mehr als 20 dB(A) nicht auftreten

In einer getrennten Einzelpunktberechnung wird fir die Zeitrdume Tag und Nacht die Berechnung des
Immissionspegel Lmax durchgefiihrt.

Als lautes Einzelgerdausch mit einer hohen Pegelspitze wird auf dem aulenliegenden Parkplatz, welcher
dem IP 03 zunachst liegt, fiir das Einzelereignis ,Tlrenzuschlagen® ein Schallleistungspegel Lwa von 97,5
dB(A) angesetzt. Das Ergebnis der Berechnung wird in der TABELLE 8 ausgewiesen.

TABELLE 8 : Einzelereignisbetrachtung fiir das Parkhaus an ausgewahlten Immissionspunkten,
im Beurteilungszeitraum Tag und Nacht

Immissionspunkt Nutzung Maximal Spitzenpegel | Spitzenpegel Uber-
zulassiger am am schreitung
Spitzenpegel | Immissionsort | Immissionsort
Bezeich- | Aufpunkt- | tags/nachts tags / nachts LmAX, tags | LMAX, nachts | tags/nachts
nung héhe
[m] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
1 2 3 4 5 6 7
IP 01 2,8 MI/ WA 90/60 445 44,2 - /-
IP 01 5,8 MI / WA 90/ 60 41,8 41,3 ) -
IP 02 2,8 MI / WA 90/ 60 53,9 53,9 ) -
IP 02 5,8 MI / WA 90/ 60 55,5 55,5 -] --
IP 03 2,8 MI/ WA 90/ 60 63,0 63,0 /3.0
IP 03 58 MI/ WA 90/ 60 62,8 62,8 /28
IP 03 8,8 MI/ WA 90/ 60 62,4 62,4 /2.4
IP 04 2,8 MI 90 /65 42,3 37,6 o -
IP 04 5,8 MI 90 /65 42,3 37,6 o -
IP 04 8,8 MI 90 /65 42,0 37,7 o -
IP 05 2,8 MI 90 /65 40,5 35,9 o -
IP 05 5,8 MI 90/ 65 40,5 36,0 o -

Die Ergebnisse der Spitzenpegelberechnung zeigen, dass es im Beurteilungszeitraum Nacht am
Immissionspunkt IP 03 zu einer Uberschreitung des zuléssigen Spitzenpegels kommen kann.

15



Herrmann & Partner Bericht 188 / 2016

Ingenieurbiro

8.

BERECHNUNGSERGEBNISSE ANLAGENBEZOGENER VERKEHR

Nach der TA Larm, 1998, sind die durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen (An- und Abfahrverkehr) auf
den offentlichen Verkehrsflachen verursachten Gerausche der ,Anlage als Verursacher® hinzuzurechnen.

Folgende Kriterien sind zur Beurteilung heranzuziehen:

Erhéhung der Beurteilungspegels der Verkehrsgerausche fur den Tag und die Nacht rechnerisch um
mindestens 3 dB.

keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr

Die Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BimschV werden erstmals oder weitergehend Uberschritten.

Diese Kriterien gelten kumulativ, d.h. nur wenn alle drei Bedingungen erflllt sind, sollen durch Malinahmen

organisatorischer Art die Gerdusche des An- und Abfahrtverkehrs soweit wie moglich vermindert werden. Es

ergibt sich folgende abschatzende Emissionsbetrachtung:

Wie unter Punkt 6.2.2 im Gutachten 131-2013 aus den in der Tabelle 10 dargestellten
Berechnungsergebnissen hervorgeht, wird durch den Parkhausverkehr eine Erhdhung des
Beurteilungspegels am Tag von max. 2,0 dB und in der Nacht von 2,5 dB bewirkt. Die sich durch den
zusatzlichen Verkehr ergebende Gerduscherhéhung liegt somit unter 3 dB. Dies gilt auch nach dem
aktuellen Stand der Verkehrstechnischen Untersuchung aus dem Marz 2016.

Die von dem Betrieb des Parkhauses hervorgerufenen Verkehrsgerausche geben damit keine Veranlassung

den Betreiber zu betriebsbezogen MaRnahmen organisatorischer Art zu verpflichten.

9. ZUSAMMENFASSUNG / ERGEBNISSE

Innerhalb des Bebauungplanes Nr. 108 ,Martin-Andersen-Nexd-Platz* der Universitats- und Hansestadt
Greifswald (siche LAGEPLAN — BILD 1) beabsichtigt die Greifswalder Parkraumbewirtschaftungs-
gesellschaft mbH (GPG) ein offentliches Parkhaus zu errichten. Darliber hinaus sollen im Aufenbereich
vor dem Parkhaus weitere PKW-Stellflachen eingerichtet werden. Insgesamt sollen 525 Stellplatze fur
PKW bereitgestellt werden. Mit diesen MalRnahmen soll eine Verbesserung der Verhaltnisse fir den
ruhenden Verkehr im Innenstadtbereich erreicht werden.

In diesem schalltechnischen Gutachten wurde die zu erwartende Schallimmissionsbelastung
(Beurteilungspegel) an der vorhandenen schutzbedirftigen Bebauung im Umfeld des geplanten
Bauvorhabens rechnerisch ermittelt und bewertet.

Die Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnung fir den Gewerbeldrm sind mehrfarbig flachendeckend
als PEGELKLASSENDARSTELLUNG — BILD 3 UND BILD 4 graphisch dargestellt. Fir einzelne konkrete
Immissionspunkte IP 01 bis IP 05 werden die Beurteilungspegel als Einzelwerte in der TABELLE 6
aufgeflihrt. Die Ergebnisse einer Einzelereignisbetrachtung sind in der TABELLE 8 erfasst.
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Die Berechnung der Beurteilungspegel Lr fir den gewerblichen Larm des Parkhauses, des Parkplatzes und
fur die Zu- und Abfahrtswege ergibt, dass die entsprechenden Immissionsrichtwerte der TA-Larm 1998 in
den Beurteilungszeitraumen Tag und Nacht an keinem Immissionspunkt tUberschritten werden.

Die Ergebnisse der Spitzenpegelberechnung zeigen, dass es im Beurteilungszeitraum Nacht am
Immissionspunkt IP 03 durch die Nutzung der aussenliegenden Parkpléatze zu einer Uberschreitung des
zulassigen Spitzenpegels kommen kann.

Es kann erwartet werden, dass die Uberwiegende Nutzung der aussenliegenden Parkplatze, wegen der
Lage des Theaters, eher im 0&stlichen Bereich hin zur Nexo-Strasse erfolgen wird. Die hoheren
Immissionsrichtwerte fir Mischgebiet an den Immissionspunkten IP04 und IP05 waren hier eingehalten.

Seebad Heringsdorf, 11.05.2016 Dipl.- Ing. K.-P. Herrmann
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ANLAGE 1: BEGRIFFSERKLARUNG ZUR SCHALLEMISSION

Emission

Allgemeine Begriffe

Punktschalleistungspegel
(PSP)

Linienschall-
leistungspegel
(LSP)

Flachenschall-
leistungspegel (FSP)

immissionswirksame
Schalleistungspegel
(IPSP, ILSP, IFSP)

Parkverkehr

Schallabstrahlung einer Gerauschquelle

Lw = 10 Ig (W/Wo); Schalleistung, die von einem Punkt abgestrahlt
wird

W die von einem Schallstrahler abgegebene akustische Leistung

Wy Bezugsschalleistung 1012 Watt

L'w = Lw - 10 Ig (L/1m); Schalleistung, die von einer Linie pro m
abgestrahlt wird. Dabei ist vorausgesetzt, dall die Schallabstrahlung
gleichmaRig Uber die gesamte Lange verteilt ist.

L"w = Lw - 10 Ig (S/1m?3); Schalleistung, die von einer Flache pro m?
abgestrahlt wird. Dabei ist vorausgesetzt, daf} die Schallabstrahlung
gleichmafig Uber die gesamte Flache verteilt ist.

Die nach der VDI 2058 BIl.1 bei der Ermittlung der Beurteilungspegel
durchzufiihrenden  Korrekturen sind in  den immissionswirksamen
Schalleistungspegeln integriert.

Die Berechnung des Emissionspegels Lm g erfolgt nach den in der Richtlinie flr Larmschutz an Stral3en
(RLS-90) vorgegeben Algorithmen.

Emissionspegel:

LmEe=37+10Ilg(N*n)+Dp dB(A)

mit:

N Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Stellplatz und Stunde;
(Anfahrt und Abfahrt z&hlen als je eine Bewegung)

n Anzahl der Stellplatz auf der Parkplatzflache bzw —teilflache

Dp Zuschlag fur unterschiedliche Parkplatztypen
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Die Berechnung des Emissionspegels Lm g erfolgt nach den in der Richtlinie flr Larmschutz an Stral3en
(RLS-90) vorgegeben Algorithmen.

Emissionspegel:

LmE = Lm(25) + Dy + Ds¢ro + Dstg dB(A)

Lm(25 =37,3+10Ig[M + (1 +0,082p) ]
Geschwindigkeitskorrektur:

Dy = Lpkw - 37,3+ 101g [ 100 + (10 0,1D - 1) p/ 100 +8,23 p |
Lpkw = 27,7 + 101g [ 1 + (0,02 vpiy) ]
Likw = 23,1 +12,51g (VLkw)
D = LLkw - LPkw

Korrektur fiir Steigungen und Gefélle:

Dstg =06 |gl -3 fir [gl >5%
Dstg = 0 fir [gl <5%

Erlauterung der Abklrzungen und Symbole STRARENVERKEHR:

Zeichen Einheit Bedeutung
Lm.E.taa dB(A) Emissionspegel (fiir den Tag)
Lm.E.nacht dB(A) Emissionspegel (fiir die Nacht)
Lm(25) dB(A) normierter Mittelungspegel eines Verkehrsweges
Dy dB(A) Korrektur fiir unterschiedliche zulassige Hochstgeschwindigkeiten
Dstro dB(A) Korrektur fiir die unterschiedlichen StralRenoberflachen
Dstq dB(A) Korrektur fir Steigungen
M KFZ/h mafgebende stiindliche Verkehrsstarke (fir den Tag)
Mn KFZ/h malfgebende stiindliche Verkehrsstarke (fir die Nacht)
Pt % maRgebender Lkw- Anteil (iber 2,8 t zul. Gesamtgewicht) tags
Pn % maRgebender Lkw- Anteil(iber 2,8 t zul. Gesamtgewicht) nachts
VPkw km/h vorgegebene Geschwindigkeit fir Pkw
VI kw km/h vorgegebene Geschwindigkeit fir Lkw
DTV KFZ/24 h | Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke
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ANLAGE 2: BEGRIFFSERKLARUNG ZUR SCHALLIMMISSION

Immission Einwirkung von Gerauschen an einer bestimmten Stelle
Immissionsrichtwert kennzeichnet die gesetzlich festgelegte, zumutbare Starke von
(IRW) Gerauschen, bei welcher im allgemeinen noch keine Stérungen, Be-

lastigungen bzw. Gefahrdungen fir Menschen erfolgen

Mittelungspegel LAFTm A-bewerteter, zeitlicher Mittelwert des Schallpegels an einem Punkt
(z.B. am IP), ermittelt nach dem Taktmaximalverfahren

Beurteilungspegel L, nach VDI 2058 BIl. 1 definierter Pegel; flir eine Gerauschquelle wie
folgt: Der Beurteilungspegel L, ist gleich dem Mittelungspegel Larrm
des Anlagengerausches plus (gegebenfalls) Zu- und Abschlagen fir
Ruhezeiten und Einzeltone plus (gegebenfalls) Pegelkorrektur fir die
Zeitbewertung entsprechend der Beurteilungszeit.

Algorithmus zur Berechnung des Beurteilungspegels L .

N
Lr — 101g [TL z T] 10 0.1 (Lyey ;= Cer +K7 j+ K j +Kp ;) ]
j=1

ro

N
T, = Tj =16 htags; 1 h nachts
J=1
dabei bedeuten: Tj = Teilzeit j
N = Zahl der gewahlten Teilzeiten
LAeq = Mittelungspegel wahrend der Teilzeit T;

Crmet metereologische Korrektur nach DIN [ISO 9613-2, Entwurf Ausgabe

September 1997, Gleichung (6)

Kr, = Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit nach der TA-Larm
(1998), Abschnitt A.3.3.5 in der Teilzeit j

(Treten in einem Gerdusch wahrend bestimmter Teilzeiten T; ein oder mehrere Téne horbar hervor oder ist das Gerdusch
informationshaltig, so betrégt der Zuschlag K fiir diese Teilzeiten je nach Auffélligkeit 3 oder 6 dB.)
Kij = Zuschlag fur Impulshaltigkeit nach der TA-Larm (1998) Abschnitt
A.3.3.6 in der Teilzeit T;
(Enthélt das zu beurteilende Gerdusch wahrend bestimmter Teilzeiten T; Impulse, so betragt K; fiir diese Teilzeiten: K|j = LarTeq, - LAeq,

LaFTeq = Taktmaximal-Mittelungspegel mit der Taktzeit T = 5 Sekunden)

KR = Zuschlag von 6 dB fur Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit
(nicht fir Gewerbe- und Mischgebiete):
an Werktagen: 06.00 - 07.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr
an Sonn- und Feiertagen: 06.00 - 09.00 Uhr

13.00 - 15.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr

(Von der Beriicksichtigung des Zuschlages kann abgesehen werden, soweit dies wegen der besonderen
ortlichen Verhaltnisse unter Berlicksichtigung des Schutzes vor schadlichen Umwelteinflissen erforderlich
ist.)
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1 Aufgabenstellung

Die Greifswalder Parkraumbewirtschaftungsgesellschaft mbH (GPG) beabsichtigt zur
allgemeinen Verbesserung der Situation des ruhenden Verkehrs im Innenstadtbereich ein
Offentliches Parkhaus auf einem Teilbereich des Bebauungsplans Nr. 108 ,Martin-Andersen-
Nex6-Platz“ zu errichten. Das geplante Parkhaus soll stufenweise errichtet werden.
Abbildung 1 zeigt den Untersuchungsraum mit dem Plangebiet.

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung sollen die auftretenden verkehrlichen
Auswirkungen der durch das Bauvorhaben erzeugten Fahrten und die durch die baulichen
MaBnahmen verlagerten Fahrten auf die vorhandenen und geplanten StraBenverkehrs-
anlagen untersucht werden. Zusatzlich sollen gegebenenfalls die Anpassungen der
StraBenverkehrsanlagen festgelegt werden. Diese Untersuchung beinhaltet folgende
Arbeitsschritte:

= Die in zwei Zahlungen erhobenen Verkehrsdaten werden ausgewertet und analysiert.
Die Bemessungsverkehrsstéarken qgs; und der DTVaxiz werden in Strom- und
Streckenbelastungsplanen dargestellt.

= Auf Basis der Strukturdaten des Plangebiets werden die planinduzierten Verkehrs-
mengen prinzipiell gemans dem Verfahren zur Abschatzung der Verkehrserzeugung
durch Vorhaben der Bauleitplanung nach ,Dr. Bosserhoff* bzw. anhand dem durch
die Zuflussganglinien der Z&hlungen hergeleiteten Umschlaggrad prognostiziert.

= Es wird eine Verkehrsprognose fur die allgemeine Verkehrsentwicklung bezogen auf
das Jahr 2025 erstellt. Unter Bertcksichtigung der kinftigen baulichen MaBnahmen
wird der betroffene Verkehr zuklnftig durch die vorhandenen oder neuen Verkehrs-
fihrungen entsprechend auf das StraBennetz umgelegt. Dabei werden flnf Varianten
zur Verkehrsfihrung der Zu- und Ausfahrten des geplanten Parkhauses untersucht
und bewertet.

= Mit den Einflissen der zusatzlichen Verkehrsmengen aus dem Plangebiet verbunden
mit den prognostizierten zuklnftigen Verkehrsmengen werden die Nachweise der
Leistungsfahigkeit flir die maBgebenden Knotenpunkte fur alle Varianten erbracht.
AbschlieBend wird eine Vorzugsvariante empfohlen.

= Die Notwendigkeit eines Linksabbiegestreifens in der Anklamer StraBe am
Knotenpunkt zum Martin-Andersen-Nex6-Platz wird mit Hilfe eines mikroskopischen
Simulationsmodells mit PTV VISSIM Uberprift. Als Ergebnis der Simulations-
berechnung werden die Stauldngen und Verlustzeiten dargestellt.

= FUr die Zu- und Ausfahrten des geplanten Parkhauses wird ein Abfertigungssystem
dimensioniert. Dartiber hinaus werden die Verkehrsqualitat und die Staulange an den
Zu- und Ausfahrten geman HBS 2015 ausgewertet.
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Abbildung 1: Ubersichtslageplan
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2 Verkehr 2013

Um die verkehrliche Situation der vorhandenen und geplanten Verkehrsanlagen beurteilen
zu kénnen, besteht die Notwendigkeit, die Verkehrsdaten der wichtigen Knotenpunkte im
Untersuchungsgebiet zu erfassen. Es wurde daher eine Bestandsaufnahme des flieBenden
Kraftfahrzeugverkehrs und des Uberquerungsverkehrs durch FuBganger und Radfahrer an
vier Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage durchgeflhrt.

2.1 Verkehrszahlung

An einem reprasentativen Werktag (Donnerstag, den 11. April 2013) wurde eine
Verkehrserhebung in Form von Knotenstromzahlungen in der nachmittaglichen Stunden-
gruppe von 15:00 Uhr bis 19:00 Uhr durchgefthrt. Mit dieser Verkehrserhebung wurden
sowohl die Starke der Knotenstrombelastung als auch die zeitliche Verteilung der
Verkehrsmengen erfasst. Die Knotenstromz&hlungen erfolgten in 15-Minuten Zeitintervallen,
wobei nach Fahrtrichtung des Knotenstroms und Fahrzeugart unterschieden wurde. An
folgenden vier Knotenpunkten wurden die Verkehrsdaten erhoben (siehe Abbildung 2):

= Knotenpunkt 1: Anklamer StraBe/Martin-Andersen-Nex6-Platz

= Knotenpunkt 2: BleichstraBBe/BrinkstralBe

= Knotenpunkt 3: Brinkstra3e/Lange Reihe

= Knotenpunkt 4: BrinkstraBe/Anklamer StraBe/Rudolf-Breitscheid-Strale

Darlber hinaus wurden ebenfalls die Fahrten aus den Zu- und Ausfahrtstellen des
vorhandenen Parkplatzes aufgenommen.

In einer zweiten Zahlung an einem reprasentativen Werktag (Donnerstag, den 10. April
2014) wurden erneut am Knotenpunkt 1 in der nachmittédglichen Stundengruppe von 15:00
Uhr bis 19:00 Uhr die Knotenstrome erhoben. Zusatzlich wurde der Radverkehr an
Knotenpunkt 1 sowie im Querschnitt Robert-Blum-StraBe im Zeitraum von 06:00 Uhr bis
19:00 Uhr aufgenommen, um die Werte der ersten Zahlung zu Uberprifen und ggf. zu
korrigieren, da zum Zeitpunkt der ersten Zahlung fir den Radverkehr unginstige
Verhéltnisse herrschten (Regen, Baustelle) und die Witterungsanfalligkeit beim Radverkehr
hoch ist.

Der vorhandene Parkplatz hatte zum Zeitpunkt der Z&hlungen eine Kapazitat von 170 Pkw-
Stellplatzen und 6 Busstellplatzen. Ende 2015 wurde der Parkplatz im nérdlichen Teil
ertlichtigt. Die Busstellplatze entfielen und wurden durch Pkw-Stellplatze ersetzt. Die
Kapazitat des Parkplatzes erhdhte sich damit um 40 Pkw-Stellplatze auf zurzeit insgesamt
210 Pkw-Stellplatze.
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Abbildung 2: Lageplan der Verkehrszahlung
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2.2 Ganglinie und Spitzenstunde

Abbildung 3 weist die nachmittagliche Ganglinie der Zahlknotenpunkte als Ergebnis der
Zahlung im Jahr 2013 sowie einen Vergleich der Ganglinien beider Z&ahlungen an
Knotenpunkt 1 auf. Abbildung 4 zeigt die Ergebnisse der Radverkehrszahlung in der
Anklamer StraBe und der Robert-Blum-StraBe. Die Zu- und Abflussganglinie des
vorhandenen Parkplatzes von der Zahlung 2013 sind in Abbildung 5 dargestellt. Aus den
Abbildungen kénnen die folgenden Ergebnisse hergeleitet werden:

= Die Ganglinie der Verkehrszéhlung 2013 in der Stundengruppe von 15:00 Uhr bis
19:00 Uhr zeigt eine nachmittégliche Spitzenstunde in der Zeit von 16:00 Uhr bis
17:00 Uhr. Die Verkehrsstarke aller Knotenpunkte in dieser Spitzenstunde betragt
3.597 Kfz/h. Die zweite Erhebung im Jahr 2014 am Knotenpunkt 1 (Anklamer
StraBe/Martin-Andersen-Nexd-Platz) wiederholt und bestatigt die ermittelte Spitzen-
stunde.

= Die Erhebung des Radverkehrs zeigt eine Verkehrsspitze in der Zeit von 15:45 Uhr
bis 16:45 Uhr. In der Erhebungszeit 2014 von 06:00 Uhr bis 19:00 Uhr wurden in der
Anklamer StraBe insgesamt ca. 4.000 Radfahrer erfasst, davon fuhren 3.600
Radfahrer (ber die Uberquerungsstelle an der Einmiindung Martin-Andersen-Nexo-
Platz. In der Robert-Blum-StraBe wurden insgesamt ca. 3.200 Radfahrer erfasst. Die
Zahlung des Radverkehrs in der Anklamer StraBBe im Jahr 2013 ergab im Vergleich
deutlich geringere Verkehrsmengen, insgesamt hochgerechnet nur ca. 2.500
Radfahrer.

= In der nachmittdglichen Verkehrsspitze im April 2013 sind insgesamt 50 Pkw vom
vorhandenen Parkplatz ausgefahren, entsprechend 41 Pkw Uber die Ausfahrt der
StraBe Martin-Andersen-Nex6-Platz (82%) und 9 Pkw Uber die Ausfahrt der
BleichstraBe (18%). Gleichzeitig sind insgesamt 22 Pkw-Einfahrten auf den vor-
handenen Parkplatz zu verzeichnen, entsprechend 21 Pkw Uber die Zufahrt Martin-
Andersen-Nex6-Platz (95%) und 1 Pkw Uber die Zufahrt von der BleichstraBe (5%).
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Weitere Erhebungen der Zu- und Ausfahrten des Parkplatzes am Theater am Martin-
Andersen-Nex6-Platz wurden am 16.04.2013, 24.09.2013, 26.09.2013, 01.10.2013 und
03.09.2015 durchgefihrt. Die Erhebungsergebnisse sind von der GPG zur Verfligung gestellt
worden. Die Auswertung gibt im Mittel die folgenden prozentuale Aufteilungen des Quell- und
Zielverkehr fur die nachmittagliche Spitzenstunde und den gesamten Tag:

Spitzenstunde

= Zufahrt Ober Martin-Andersen-Nexo-Platz: ca. 90%
= Zufahrt Uber Bleichstraf3e: ca. 10%
= Ausfahrt Gber Martin-Andersen-Nexo-Platz: ca. 80%
= Ausfahrt Gber BleichstraBe: ca. 20%
Tag (24h
= Zufahrt Ober Martin-Andersen-Nexo6-Platz: ca. 80%
= Zufahrt Uber Bleichstral3e: ca. 20%
= Ausfahrt Gber Martin-Andersen-Nexo6-Platz: ca. 80%
= Ausfahrt Gber BleichstraBe: ca. 20%

Aus den Erhebungsergebnissen ergibt sich im Mittel in der nachmittéglichen Spitzenstunde
eine Verkehrsbelastung von ca. 85 Pkw-Fahrten. Diese teilen sich zu etwa 65% auf den
Quellverkehr und zu etwa 35% auf den Zielverkehr auf.
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2.3 Auswertung nach HBS

Die Verkehrsstarken der nachmittaglichen Stundengruppe von 15:00 Uhr bis 19:00 Uhr
wurden gemal dem Handbuch fir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS) auf
die Bemessungsverkehrsstarke gg;, und den DTV2o13 ausgewertet.

Die Bemessungsverkehrsstarke gs;, wird nach HBS 2015 aus den vier aufeinander folgenden
15-Minuten-Intervallen ermittelt, deren Summe die héchste stiindliche Verkehrsstarke aller
zu- oder abflieBenden Verkehrsstréme bestimmt. Sie entspricht somit der bei der Erhebung
ermittelten Spitzenstunde. Die zugehdrigen ebenfalls bemessungsrelevanten SV-Anteile bsv,i
ergeben sich als Anteile der ermittelten SV-Verkehrsstarken an den Bemessungs-
verkehrsstarken. Zum Schwerverkehr zahlen Busse, Lkw ohne und mit Anhanger sowie
Sattelkraftfahrzeuge. Die Bemessungsverkehrsstarken der einzelnen Knotenpunkte sind als
Knotenstromplan in Abbildung 7, Abbildung 8 und Abbildung 9 dargestellt.

Die Hochrechnung der Kurzzeitzahlung auf die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
DTV213 erfolgt nach HBS 2001. Die Ergebnisse als Streckenbelastungsplan zeigt Abbildung
6. Die Hochrechnung ist in Anlage 1 dargestellt. Der Nachweis der Verkehrsqualitat der
Knotenpunkte wird ausfihrlich in Kapitel 5 ,Leistungsfahigkeit“ dokumentiert.

Als Grundlage fur die schalltechnische Untersuchung wurden die pr und pn Werte auf Basis
des Lkw-Anteils (>2,81) im StraBenquerschnitt mit den entsprechenden Umrechnungs-
faktoren (StraBengattung: GemeindestraB3e) ermittelt. Die pt/pn Werte, Lkw-Anteile und DTV-
Werte der StraBenziige fir das Jahr 2013 werden in Tabelle 1 dargestellt.

Tabelle 1: pr und pn-Werte fir die Analyse 2013

DTV 2013 Lkw-Anteil pr PN

[Kfz/24h] [ [] []
KP1 Anklamer StraB3e Nord 13.700 4,36% 4,62% 1,40%
KP1 Zufahrt Martin-Andersen-Nexo6-Platz 900 3,55% 3,76% 1,13%
KP1 Anklamer StraBe Sid 14.000 4,32% 4,58% 1,38%
KP2 BrinkstraBe West 3.800 1,35% 1,43% 0,43%
KP2 BleichstralRe 900 5,27% 5,58% 1,69%
KP2 BrinkstraBe Ost 4.000 1,35% 1,43% 0,43%
KP3 Lange Reihe Sid 3.200 2,20% 2,33% 0,70%
KP3 BrinkstralBe 3.800 1,35% 1,43% 0,43%
KP3 Lange Reihe Nord 4.100 0,64% 0,68% 0,20%
KP4 Anklamer Strae Nord 12.900 2,57% 2,72% 0,82%
KP4 BrinkstraBe 4.300 2,47% 2,62% 0,79%
KP4 Anklamer StraBe Sid 15.400 2,68% 2,85% 0,86%
KP4 Rudolf-Breitscheid-Stral3e 400 0,72% 0,76% 0,23%
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$= 90
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Martin-Andersen-Nexo-Platz

Bebauungsplan Nr. 108 ,,Martin-Andersen-Nexo-Platz“

Abbildung 7: Bemessungsverkehrsstarke gs,,2013 und gs,i2014 [Kfz/h] flr KP1 ﬂl o
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Bebauungsplan Nr. 108 ,,Martin-Andersen-Nexo-Platz“ -

Abbildung 8: Bemessungsverkehrsstérke gs,i2013 [Kfz/h] fir KP2 und KP3
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Knotenpunkt 4
Anklamer StraBe Nord
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- o g? - 201 5= 14
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ar
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Anklamer StraBe Siid
Bebauungsplan Nr. 108 ,,Martin-Andersen-Nexo-Platz“ -

Abbildung 9: Bemessungsverkehrsstérke gs,i2013 [Kfz/h] fir KP4
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3 Verkehr 2025

Um den Verkehrsablauf der Knotenpunkte auf den StraBenziigen Anklamer StraBe und
BrinkstraBe Uber einen langeren Zeitraum sicherzustellen, wird ein angemessener
Prognosehorizont fur das Jahr 2025 vorgesehen. Die aufgestellte Verkehrsprognose im
Untersuchungsgebiet berlcksichtigt die allgemeinen Verkehrsentwicklungen sowie die
Verkehrsmengen, die durch die kinftigen baulichen MaBnahmen zusétzlich entstehen.

3.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung

Fir die Prognose werden die entsprechenden Prognosefaktoren und raumspezifischen
Modifikationsfaktoren des Landesamts fir StraBenbau und Verkehr des Landes
Mecklenburg-Vorpommern verwendet. Der zukiinftige Verkehr auf den StraBen im
Untersuchungsgebiet wird mit Hilfe dieser Faktoren anhand der Auswertungen der
Verkehrserhebung als Trendprognose hochgerechnet. Dabei wird fir das Untersuchungs-
gebiet angenommen, dass sich die zukilnftigen Verkehrsstarken wie im landesweiten Trend
entwickeln.

Im Rahmen der weiteren Berechnungen werden die allgemeinen Verkehrsentwicklungen wie
folgt berlcksichtigt:

= Zunahme des Kfz-Verkehrs von 2013 bis 2025 um 5,8%
=  Zunahme des Lkw-Verkehrs von 2013 bis 2025 um 3,8%
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3.2 Verkehrserzeugung

Zur verkehrstechnischen Bewertung ist eine Abschatzung des zuklnftigen Verkehrs-
aufkommens, der sogenannten Verkehrserzeugung, fur den B-Plan Nr. 108 ,Martin-
Andersen-Nexd-Platz“ erforderlich.

3.2.1 Struktur und Nutzung

Die Strukturdaten des B-Plans Nr. 108 ,Martin-Andersen-Nexd-Platz® werden fur die
Abschéatzung der Verkehrserzeugung zugrunde gelegt. Die vom Auftraggeber vorgegebenen
Kapazitaten des neuen Parkhauses wurden als SchllisselgréBen bei der Ermittlung des
Verkehrsaufkommens betrachtet. Das Parkhaus soll in zwei Baustufen errichtet werden.
Folgende grundlegende Strukturdaten zum neuen Parkhaus wurden berlcksichtigt:

= Stufe 1: 400 Stellplatze
= Stufe 2: 530 Stellplatze

Im Vergleich zur Situation zum Zeitpunkt der Erhebung mit 170 Pkw-Stellplatzen erhéht sich
die Gesamtstellplatzmenge in Stufe 1 um 230 und in Stufe 2 um 360 Stellplatze. In Stufe 2
kommen somit 130 weitere Stellplatze im Parkhaus hinzu.

3.2.2 Verkehrsaufkommen

Zur Ermittlung der Verkehrserzeugung kann das Verfahren nach Dr. Bosserhoff mit Hilfe des
Programms Ver_Bau: ,Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung®
angewendet werden. GemaB Dr. Bosserhoff liegen Beispiele fir die werktaglichen
Umschlaggrade in Abhangigkeit zu den einzelnen Branchen (Einkaufszentrum, Baumarkt,
Buro/Verwaltung usw.) vor.

Als Umschlaggrad wird die Anzahl der Parkvorgéange pro Stellplatz in einem bestimmten
Zeitraum bezeichnet. Sie berechnet sich aus der Summe des Zielverkehrs geteilt durch die
Stellplatzkapazitat. Aus den vorliegenden Erhebungsergebnissen kann ein werktéglicher
Umschlaggrad fir den vorhandenen Parkplatz durch Mittelung der Ergebnisse fir die
Spitzenstunde grob festgelegt werden. Gegenliber einem branchenabhangigen Umschlag-
grad wird deshalb der durch die Zuflussganglinien hergeleitete Umschlaggrad mafBgebend.
Der rechnerische Umschlaggrad ergibt sich aus den Zahlungen bezogen auf die vorhandene
Kapazitat von 170 Stellplatzen zu etwa 0,2 Parkvorgéngen je Stellplatz in der Spitzenstunde
bzw. 2,5 Parkvorgangen je Stellplatz und Tag.

Eine Fahrzeugbewegung bezeichnet eine Ein- oder Ausfahrt auf die bzw. von der Parkplatz-
anlage. Die Bewegungshaufigkeit beschreibt die Anzahl der Pkw-Bewegungen je Stellplatz.
Die Auswertung der Erhebungen der Zu- und Ausfahrten des Parkplatzes Martin-Andersen-
Nex6-Platz ergibt eine Bewegungshaufigkeit von etwa 0,5 Bewegungen je Stellplatz in der
Spitzenstunde und etwa 5,0 Bewegungen je Stellplatz pro Werktag.
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Unter der Annahme, dass die Belegung nicht ganz linear mit dem Angebot steigt, wird fir
das Parkhaus ein Umschlaggrad von 0,18 Umschlagen je Stellplatz in der Spitzenstunde und
2,3 Umschlagen pro Stellplatz und Tag angenommen. Es wird dementsprechend eine
Bewegungshéaufigkeit von 4,6 Pkw-Fahrten/Stellplatz pro Werktag bei der Verkehrs-
erzeugung bertcksichtigt. Es ergibt sich damit folgende Zunahme des Verkehrs:

=  Stufe 1: Zunahme 990 Pkw-Fahrten/24h
= Stufe 2: Zunahme 1.588 Pkw-Fahrten/24h

Es wurde berlcksichtigt, dass der vorhandene Parkplatz mit 170 Stellplatzen bereits ein
Verkehrsaufkommen von durchschnittlich ca. 850 Pkw-Fahrten/24h erzeugt (Ergebnis
Erhebungen). Die Zunahme des Verkehrs wurde demzufolge minimiert. Von Stufe 1 auf
Stufe 2 erhdht sich die Verkehrsmenge unter den getroffenen Annahmen um weitere 598
Pkw-Fahrten/24h.

In der Spitzenstunde wird die Bewegungshéaufigkeit zu 0,45 Pkw-Bewegungen je Stellplatz
angenommen. Daraus ergibt sich unter Berlcksichtigung der bereits vorhanden
Bewegungen von durchschnittlich ca. 85 Pkw-Fahrten in der Spitzenstunde die folgende
Zunahme des Verkehrs:

= Stufe 1: Zunahme 95 Pkw-Fahrten/Spitzenstunde
= Stufe 2: Zunahme 154 Pkw-Fahrten/Spitzenstunde

Von Stufe 1 auf Stufe 2 erhdht sich die Verkehrsmenge unter den getroffenen Annahmen
somit um weitere 59 Pkw-Fahrten in der Spitzenstunde.
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3.2.3 Verkehrsverteilung

Die ErschlieBung des Plangebiets kann prinzipiell Gber die Parkplatzzufahrten an der StraBBe
Martin-Andersen-Nex6-Platz und an der BleichstraBe erfolgen. Auf Grund der Verkehrs-
fihrung im vorhandenen StraBennetz und der Z&hldaten vom 11. April 2013 und 10. April
2014 werden der Zu- und Abflussverkehr wie folgt aufgeteilt.

Abflussverkehr

Martin-Andersen-Nex6-Platz

= in Richtung Anklamer Stra3e Nord 30%
= in Richtung Anklamer StraBe Std 70%

BleichstraBe

» in Richtung BrinkstraBe Ost 35%
= in Richtung BrinkstraBe West 65%

BrinkstralBe

= in Richtung Lange Reihe Nord 45%
* in Richtung Lange Reihe Sid 55%

Zuflussverkehr

Martin-Andersen-Nex6-Platz

= aus Richtung Anklamer Stral3e Nord 50%
= aus Richtung Anklamer StraBe Sud 50%

BleichstraBe

= aus Richtung BrinkstraBe Ost 45%
= aus Richtung BrinkstraBe West 55%

BrinkstralBe

= aus Richtung Lange Reihe Nord 75%
= aus Richtung Lange Reihe Sid 25%

Die obengenannte Verteilung wurde weiter in eine absolute Prozentzahl umgerechnet und
wird schematisch in Abbildung 10 fUr die Spitzenstunde dargestellt.
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Abbildung 10: Ubersichtsplan der Verteilung fiir Zu-und Abflussverkehr
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4 Leistungsfahigkeit

Mit dem Berechnungsverfahren nach dem Handbuch fir die Bemessung von StraBen-
verkehrsanlagen (HBS) wird Uberprift, ob das vorhandene oder prognostizierte Verkehrs-
aufkommen an Knotenpunkten mit der gewiinschten Qualitat abgewickelt werden kann. Es
handelt sich hierbei um ein standardisiertes Verfahren, das die GesetzmaBigkeiten des
Verkehrsablaufs zuverlassig beschreibt.

Zur Beurteilung des Verkehrsablaufes an den Knotenpunkten geman HBS 2015 sind die
Knotenstrombelastungen wahrend der taglichen Spitzenstunden heranzuziehen. Die
Verkehrsstarken der FuBganger und Radfahrer werden ebenfalls aus den
Erhebungsergebnissen entnommen.

Durch eine Ortsbesichtigung am 11. April 2013 konnte festgestellt werden, dass der
Verkehrsablauf fir den Knotenpunkt 2 (BleichstraBe/BrinkstraBe) und Knotenpunkt 3
(BrinkstraBe/Lange Reihe) als unproblematisch angesehen wird. Deshalb wird die Leistungs-
fahigkeitsberechnung fir den KP2 und KP3 nur bei der verkehrlichen Vorzugsvariante des
neuen Parkhauses durchgefihrt und erértert.

4.1 Methodik

Als wesentliches Kriterium zur Beurteilung der Qualitdit des Verkehrsablaufs an
Knotenpunkten wird die mittlere Wartezeit tw der Kraftfahrzeuge angesehen. Die Qualitat des
Verkehrsablaufs wird dabei flr jeden einzelnen Knotenstrom getrennt berechnet. Bei der
zusammenfassenden Beurteilung ist dann die schlechteste Qualitatsstufe aller beteiligten
Verkehrsstréme fur die Einstufung des gesamten Knotenpunkts mafBgebend. Bei FuBganger-
und Radverkehrsstrémen gilt als Kriterium die maximale Wartezeit, die auf die vollstandige
Querung einer Zufahrt bezogen ist.

GemaR HBS 2015 gelten fir Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage folgende in Tabelle 2
dargestellten Einstufungen:

Tabelle 2: Grenzwerte der mittleren und maximalen Wartezeit fiir die Qualitatsstufen nach HBS 2015

Knotenpunkt ohne Lichtsignalanlage
Qualitatsstufe des K FuBgénger- und
Verkehrsablaufs (QSV) PR Radverkehr
zulassige mittlere maximale

Wartezeit tw [s] Wartezeit tw,max [S]
A Sehr gut <10 <5
B Gut <20 <10
C Befriedigend <30 <15
D Ausreichend <45 <25
E Mangelhaft > 45 <35
F Ungenilgend q>C > 35
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In der Qualitatsstufe E wird die Kapazitdtsgrenze des Knotenpunktes erreicht und die
Qualitatsstufe F entspricht einer Uberlastung des Knotenpunktes. Die Uberpriifung der
Qualitat im Verkehrsablauf an den Knotenpunkten sollte somit mindestens der Qualitatsstufe
D entsprechen. Neben der Verkehrsqualitat ist die Ladnge des Rickstaus von Bedeutung und
kann fir die Bemessung des Knotenpunkts maBgebend werden, wenn die Gefahr besteht,
dass hierdurch andere Verkehrsstréme an benachbarten Knotenpunkt beeintrachtigt werden.

Die Berechnung der Qualitdt des Verkehrsablaufs wird mit dem EDV Programm Knobel
Version 6.1.10 durchgefuhrt. Das Programm ist auf den Grundlagen der Berechnungs-
verfahren gemal3 dem HBS 2001 aufgebaut. Bei der Berechnung werden ausschlieBlich
Fahrzeuge einschlieBBlich Radverkehr auf der Fahrbahn berucksichtigt. FuBganger werden im
HBS-2001-Verfahren nicht bericksichtigt, im Verfahren nach HBS 2015 jedoch schon. Eine
Berechnung nach dem HBS-2015-Verfahren mittels ,Handrechnung* zur Uberpriifung ergab
jedoch keine signifikanten Abweichungen hinsichtlich der Wartezeiten, sodass die
Ergebnisse aus dem Programm Knobel nach HBS 2001 fur die weitere Analyse verwendet
werden.

An Knotenpunkt 1 erfolgt die Vorfahrtbeschilderung mittels Zeichen 206 StVO (Stoppschild).
An Knotenpunkt 2, Knotenpunkt 3 und Knotenpunkt 4 erfolgt die Vorfahrtsbeschilderung
mittels Zeichen 205 StVO (Vorfahrt achten). Dies wurde in den Berechnungen entsprechend
berlcksichtigt.

In den folgenden Abschnitten werden die Ergebnisse der Leistungsféhigkeitsuntersuchung
tabellarisch dargestellt und ergéanzend erlautert.

4.2 Analyse 2013

Der Leistungsfahigkeitsberechnung fir die Bestandssituation der Knotenpunkte wurde die
aus der Erhebung ermittelte Bemessungsverkehrsstéarke g, 2013 zugrunde gelegt. Fir den
Radverkehr am Knotenpunkt 1 wird fiir den Uberquerungsverkehr an der Einmiindung
Martin-Andersen-Nexd-Platz in Richtung Siden eine Radverkehrsstéarke von 150 Rf/h
angenommen. Am Knotenpunkt 4 wird fiir den Uberquerungsverkehr durch Radfahrer am
Knotenarm BrinkstraBe in Richtung Suden eine Radverkehrsstarke von 100 Rf/h
angenommen. Diese Werte ergeben sich als Mittelwert aus den Erhebungen. Anlage 2
dokumentiert die Berechnung der Leistungsféahigkeit fir das Jahr 2013.

Knotenpunkt 1: Anklamer StraBe/Martin-Andersen-Nex6-Platz

Tabelle 3 weist das Ergebnis der Leistungsfahigkeitsberechnung auf. Es wird eine
ausreichende Verkehrsqualitdtsstufe D fir den gesamten Knotenpunkt 1 erreicht. Die
Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer aus der StraBe Martin Andersen-Nexd-Platz muss Halte-
vorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Der Verkehrszustand ist nhoch
stabil und der Knotenpunkt ist leistungsfahig. Eine Leistungsféhigkeitsberechnung des
Knotenpunkts KP1 mit den Erhebungswerten der Z&hlung aus dem Jahr 2014 ergibt die
gleiche Gesamt-Qualitatsstufe D.
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Tabelle 3: Ergebnis der Leistungsféhigkeitsberechnung nach HBS fir KP1, Analyse 2013

Mittlere
StraBe Strom Verkehrsstarke Kapazitat . Rickstau QsVv
Wartezeit
[-] INr.] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [s] [m] -]
Anklamer 2= 796 1800 A
StraBe Nord — 9 1800 A
Misch 2+3 805 1800 3,6 12 A
M.-A.-Nex- A 17 122 34,0 D
Platz 6 I 51 316 13,5 6 B
Misch 4+6 68 319 14,3 6 B
Anklamer 8~ 626 1800 A
StraBe Sud 7 g 22 498 75 A
Misch 7+8 648 1653 3,5 12 A
| Gesamt-Qualitatsstufe: D
Knotenpunkt 4: Anklamer StraBe/BrinkstraBe/Rudolf-Breitscheid-Stral3e
Tabelle 4 weist das Ergebnis der Leistungsfahigkeitsberechnung auf.
Tabelle 4: Ergebnis der Leistungsféhigkeitsberechnung nach HBS fiir KP4, Analyse 2013
Mittlere
StraBe Strom Verkehrsstarke Kapazitat ) Riickstau QsVv
Wartezeit
[-] [Nr.] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [s] [m] [-]
= 2 750 48 A
Anklamer —— 644 1800 A
StraBe Nord 2
ey 81 1800 A
Misch 1+2+3 727 1793 3,3 12 A
A 1 125 28,9 c
BrinkstraBe 51 2 137 26,7 c
6 [ 201 379 20,1 18 o}
Misch 4+5+6 204 369 21,6 24 C
9 10 1800 A
Anklamer g 518 1800 A
StraBe Sud
7= 76 563 7,3 A
Misch 7+8+9 604 1410 4.4 12 A
Rudolf- 10 k 6 48 85,9 E
Breitscheid- 11 3 131 28,1 c
StraBe
124 14 496 7,4 A
Misch 10+11+12 23 130 33,6 6 D
Gesamt-Qualitatsstufe: E
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Der Verkehr am Knotenpunkt 4 kann nur mit einer mangelhaften Verkehrsqualitat E
abgewickelt werden. MalBgebender Verkehrsstrom ist dabei der Linksabbieger aus der
Rudolf-Breitscheid-Stral3e, der mit einer Verkehrsstarke von 6 Pkw-E/Stunde aber eher eine
untergeordnete Rolle spielt. Es kommt zudem auch zu keinem Stau.

Abgesehen von diesem Verkehrsstrom kann die Qualitatsstufe C erreicht werden. Es kommt
zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noch
bezlglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

4.3 Prognose 2025 ohne Parkhaus

Die zukinftige Verkehrssituation des Knotenpunktes 1 soll weiter ohne die Auswirkungen
durch Errichtung des neuen Parkhauses beurteilt werden. Abbildung 11 zeigt die
prognostizierten Bemessungsverkehrsstarken ohne Parkhaus fir den Knotenpunkt auf. Far
den Radverkehr am Knotenpunkt 1 wird fir den Uberquerungsverkehr an der Einmiindung
Martin-Andersen-Nexd-Platz in Richtung Siden eine Radverkehrsstéarke von 200 Rf/h
angenommen. Auf Grundlage dieser Bemessungsverkehrsstéarke wurde die Leistungs-
fahigkeit des Knotenpunktes berechnet. Anlage 3 dokumentiert die Leistungsfahigkeits-
berechnung fur den Knotenpunkt 1.

Knotenpunkt 1 Anklamer StraBe/Martin-Andersen-Nex6-Platz

Tabelle 5 weist das Ergebnis der Leistungsfahigkeitsberechnung auf. Der zukinftige
Verkehrsablauf des Knotenpunktes behalt weiterhin eine ausreichende Verkehrsqualitat D.
Der Knotenpunkt ist leistungsféhig, jedoch muss die Mehrzahl der FahrzeugfUhrer aus der
StraBe Martin Andersen-Nex6-Platz Haltevorgange, verbunden mit noch hdéheren
Zeitverlusten, hinnehmen.

Tabelle 5: Ergebnis der Leistungsféhigkeitsberechnung nach HBS fiir KP1, Prognose 2025 ohne Parkhaus

StraBe Strom Verkehrsstarke Kapazitat V\l;llai ::::zr;t Riickstau QsVv
[l INr] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [s] [m] ]
Anklamer 2= 863 1800 A
StraBe Nord — 10 1800 A
Misch 2+3 873 1800 3,8 18 A
M.-A.-Nexd- 4‘] 18 102 42,9 6 D
Platz 6 I 54 280 15,9 6 B
Misch 4+6 72 275 17,7 6 B
Anklamer 8~ 662 1800 A
StraBe Sud - 23 447 8,4 A
Misch 7+8 685 1634 3,7 12 A
Gesamt-Qualitatsstufe: D
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Knotenpunkt 1

Prognose 2025 ohne Parkhaus
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Bebauungsplan Nr. 108 ,,Martin-Andersen-Nexo-Platz“

Abbildung 11: gs,i 2025 [Kfz/h] ohne Parkhaus (KP1)
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M:\Projekte\GPG\213009\Verkehrstechnik\Texte\VUS_160331.doc

“1Po



Greifswalder Parkraumbewirtschaftungsgesellschaft mbH
Bebauungsplan Nr. 108 ,Martin-Andersen-Nex&-Platz* Seite 30 von 68

4.4 Prognose 2025 mit Parkhaus

Im Folgenden werden funf ErschlieBungsvarianten des geplanten neuen Parkhauses am
Martin-Andersen-Nexd-Platz naher untersucht. Die Abwagung einer Vorzugsvariante fir die
ErschlieBung des neuen Parkhauses unterliegt der zuklnftigen Verkehrssituation des
Knotenpunktes 1 ,Anklamer StraBe/Martin-Andersen-Nexd-Platz“. Der Leistungsfahigkeits-
nachweis wird daher fir die finf Varianten zunachst nur an Knotenpunkt 1 durchgefihrt.

4.4.1 Variante 1

Der Ziel- und Quellverkehr des neuen Parkhauses verlauft in Variante 1
Variante 1 nur dber die Ein- und Ausfahrten zur StraBe Martin-

Andersen-Nex6-Platz. Ein- und Ausfahrten aus der BleichstraBe ...
entfallen. Die Verkehrsflihrung des Knotenpunktes Anklamer “

StraBe/Martin-Andersen-Nex6-Platz bleibt bestehen. Abbildung
12 zeigt die Variante schematisch. In Tabelle 6 und Tabelle 7
sind die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir
beide Ausbaustufen abgebildet. Fir diese Variante sind die
Bemessungsverkehrsstarken in Abbildung 13 dargestellt.

Abbildung 12: Schema Variante 1

Durch den zuséatzlichen Verkehr aus dem Parkhaus verringert sich am Knotenpunkt 1 in der
Variante 1 fir beide Ausbaustufen die Verkehrsqualitat auf die Stufe E. Es bildet sich in der
StraBe Martin-Andersen-Nexd-Platz ein Stau, der sich bei der vorhandenen Belastung nicht
mehr abbaut. Die Wartezeiten nehmen sehr groBe und dabei stark streuende Werte an.
Geringflgige Verschlechterungen der EinflussgréBen kénnen zum Verkehrszusammenbruch
flhren. Die Kapazitat wird noch erreicht. Anlage 4 dokumentiert die Leistungsfahigkeits-
berechnungen fur die Variante 1.

Tabelle 6: Ergebnis der Leistungsféhigkeitsberechnung nach HBS fiir KP1, Prog. 2025 — Variante 1 — Stufe 1

StraBe Strom Verkehrsstarke Kapazitat V\';I:::eezr;t Riickstau QsVv
[l INr.] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [s] [m] ]
Anklamer 2= 863 1800 A
StraBe Nord — 29 1800 A
Misch 2+3 892 1800 3,9 18 A
Martin-A-N- 4‘1 42 90 73,8 12 E
Platz 6 I 110 277 215 12 c
Misch 4+6 152 248 36,7 24 D
Anklamer 8~ 662 1800 A
StraBe Sid 7 g 43 437 9,1 A
Misch 7+8 705 1512 4.4 18 A
Gesamt-Qualitatsstufe: E
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Tabelle 7: Ergebnis der Leistungsféhigkeitsberechnung nach HBS fiir KP1, Prog. 2025 — Variante 1 — Stufe 2

StraBe Strom Verkehrsstarke Kapazitat V\I;’:::Lezr:it Riickstau QsVv
B [Nr.] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [s] [m] -]
Anklamer 2= 863 1800 A
StraBe Nord o 39 1800 A
Misch 2+3 902 1800 4,0 18 A
Martin-A-N- 4ﬁ 53 82 108,7 24 E
Platz 6 I 137 275 25,9 18 c
Misch 4+6 190 232 68,6 54 E
Anklamer 8~ 662 1800 A
StraBe Siud 7 o= 53 432 9,4 A
Misch 7+8 720 1434 4,8 18 A
Gesamt-Qualitatsstufe: E
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Knotenpunkt 1
Prognose 2025 - Variante 1 - Stufe 1
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Bebauungsplan Nr. 108 ,,Martin-Andersen-Nexo-Platz“

Abbildung 13: Bemessungsverkehrsstarken gs kp1,2025 vart-1 Und QB KP1,2025,vari-2
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4.4.2 Variante 2

In Variante 2 gibt es jeweils Ein- und Ausfahrten an der StraBBe
Martin-Andersen-Nexd-Platz und BleichstraBe. Die Verkehrs-
fihrung am Knotenpunkt Anklamer StraBe/Martin-Andersen-
Nex6-Platz  bleibt bestehen. In Abbildung 14 ist die
Verkehrsfihrung der Variante 2 schematisch dargestellt. In
Tabelle 8 und Tabelle 9 sind die Ergebnisse der
Leistungsfahigkeitsberechnungen  fiir  beide  Ausbaustufen
abgebildet. Far diese Variante sind die
Bemessungsverkehrsstarken in Abbildung 15 dargestellt.

Auch in Variante 2 wird in beiden Ausbaustufen far den
Linksabbieger aus der StraBe Martin-Andersen-Nexé-Platz die

Variante 2

Abbildung 14: Schema Variante 2

Qualitatsstufe E erreicht. Es bildet sich ein Stau, der sich bei der vorhandenen Belastung
nicht mehr abbaut. Im Vergleich zu Variante 1 sind die Staulangen geringer. Die Wartezeiten
nehmen sehr groBe und dabei stark streuende Werte an. Geringfligige Verschlechterungen
der EinflussgréBen kénnen zum Verkehrszusammenbruch fihren. Die Kapazitat wird noch
erreicht. Anlage 5 dokumentiert die Leistungsfahigkeitsberechnungen fir die Variante 2.

Tabelle 8: Ergebnis der Leistungsféhigkeitsberechnung nach HBS fiir KP1, Prog. 2025 — Variante 2 — Stufe 1

StraBe Strom Verkehrsstarke Kapazitat V\';’::::;r:it Riickstau Qsv
[1] [Nr.] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [s] [m] [
Anklamer 2= 863 1800 A
StraBe Nord — 27 1800 A
Misch 2+3 890 1800 3,9 18 A
M.-A.-Nexd- 4‘] 35 92 63,0 12 E
Platz 6 I 93 277 19,5 6 B
Misch 4+6 128 252 28,7 18 C
ARG g 662 1800 A
StraBe Sud 7= 40 438 9,0 A
Misch 7+8 702 1529 4.3 18 A
Gesamt-Qualitatsstufe: E
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Tabelle 9: Ergebnis der Leistungsféhigkeitsberechnung nach HBS fiir KP1, Prog. 2025 — Variante 2 — Stufe 2

StraBe Strom Verkehrsstarke Kapazitat V\I;’:::Lezr:it Riickstau QsVv
B [Nr.] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [s] [m] -]
Anklamer 2= 863 1800 A
StraBe Nord o 36 1800 A
Misch 2+3 899 1800 3,9 18 A
M.-A.-Nexd- 4ﬁ 44 86 82,8 18 E
Platz 6 I 114 275 22,2 12 c
Misch 4+6 158 241 42,0 30 D
Anklamer 8~ 662 1800 A
StraBe Sud 7 g 49 434 9,3 A
Misch 7+8 711 1479 4,6 18 A
Gesamt-Qualitatsstufe: E
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Knotenpunkt 1
Prognose 2025 - Variante 2 - Stufe 1
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Bebauungsplan Nr. 108 ,,Martin-Andersen-Nexo-Platz“

Abbildung 15: Bemessungsverkehrsstarken gs kp1,2025 vare-1 Und QB KP1,2025 varz-2
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4.4.3 Variante 3

In der Variante 3 erfolgen die Einfahrten in das neue Parkhaus
Uber die StraBe Martin-Andersen-Nexd-Platz sowie die
BleichstraBe. Ausfahrten aus dem Parkhaus sind jedoch nur
uber die BleichstraBe moglich. Die Verkehrsfihrung am
Knotenpunkt Anklamer StraBe/Martin-Andersen-Nexd-Platz wird
im jetzigen Zustand aufrechterhalten. Abbildung 16 zeigt die
Verkehrsfiuhrung in der Variante als Schema. In Tabelle 10 und
Tabelle 11 sind Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberech-
nungen abgebildet. Die Bemessungsverkehrsstarken fir beide
Ausbaustufen sind fur die Variante 3 in Abbildung 17 dargestellt.

Variante 3

Abbildung 16: Schema Variante 3

Der Knotenpunkt kann mit der Variante 3 in beiden Ausbaustufen eine ausreichende
Qualitatsstufe D erreichen. Der Verkehrszustand ist noch stabil. Aus der StraBe Martin-
Andersen-Nexd-Platz kann in Variante 3 nur noch der Bewohnerverkehr auf die Anklamer
StraBe einbiegen. Der Verkehr von der StraBe Martin-Andersen-Nexd-Platz muss zwar
weiterhin Haltvorgdnge mit deutlichen Zeitverlusten hinnehmen, ein Stau entsteht aber nicht.
In Anlage 6 sind die Leistungsfahigkeitsberechnungen flr die Variante 3 dokumentiert.

Tabelle 10: Ergebnis der Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS flir KP1, Prog. 2025 — Variante 3 — Stufe 1

StraBe Strom Verkehrsstarke Kapazitat V\';’::::;r:it Riickstau Qsv
[ [Nr.] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [s] [m] [
Anklamer 2= 863 1800 A
StraBe Nord — 27 1800 A
Misch 2+3 890 1800 3,9 18 A
M.-A.-Nex- A S 92 41,5 D
Platz 6 I 24 277 14,2 B
Misch 4+6 29 283 14,1 B
Anklamer 8~ 662 1800 A
StraBe Sid 7 g 40 438 9,0 A
Misch 7+8 702 1529 4.3 18 A
Gesamt-Qualitatsstufe: D
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Tabelle 11: Ergebnis der Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS fiir KP1, Prog. 2025 — Variante 3 — Stufe 2

StraBe Strom Verkehrsstarke Kapazitat V\I;’:::Lezr:it Riickstau QsVv
B [Nr.] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [s] [m] -]
Anklamer 2= 863 1800 A
StraBe Nord o 36 1800 A
Misch 2+3 899 1800 3,9 18 A
M.-A.-Nexo- A 5 86 44,0 D
Platz 6 I 24 275 14,3 B
Misch 4+6 29 277 14,5 B
Anklamer 8~ 662 1800 A
StraBe Sud 7 g 49 434 9,3 A
Misch 7+8 711 1479 4,6 18 A
Gesamt-Qualitatsstufe: D
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Bebauungsplan Nr. 108 ,,Martin-Andersen-Nexo-Platz“

Abbildung 17: Bemessungsverkehrsstarken qs kp1,2025 var3-1 Und QB KP1,2025,var3-2 I i ’ o
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4.4.4 Variante 4

Fir die Variante 4 sind, analog zu Variante 1, Ein- und Variante 4
Ausfahrten des neuen Parkhauses nur in der StraBe Martin-
Andersen-Nexd-Platz  geplant. Am Knotenpunkt Anklamer
StraBe/ Martin-Andersen-Nex6-Platz wird die Fahrtrichtung aus
der StraBe Martin-Andersen-Nexd-Platz in die Anklamer StraBe
Nord (Platz der Freiheit), d.h. der Linksabbieger gesperrt. Der
Verkehr inkl. Bewohnerverkehr aus der StraBe Martin-Andersen-
Nexd-Platz kann somit nur rechts in die Anklamer StraBe Sid
abbiegen. Abbildung 18 zeigt die Verkehrsflhrung fir Variante 4
schematisch. Tabelle 12 und Tabelle 13 zeigen die Ergebnisse
der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir beide Ausbaustufen. Die Bemessungsverkehrs-
starken flr die Leistungsfahigkeitsberechnung sind in Abbildung 19 dargestellt.

Abbildung 18: Schema Variante 4

Der Verkehr kann in Variante 4 am Knotenpunkt 1 in der ersten Ausbaustufe mit einer
befriedigenden Qualitatsstufe C abgewickelt werden. Die Verkehrsteilnehmer in dem
Nebenstrom Martin-Andersen-Nexdé-Platz missen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spurbar und es kommt
zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noch
bezlglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt. In der zweiten
Ausbaustufe verringert sich die Qualitatsstufe auf D. Der Verkehrszustand ist immer noch
stabil. Jedoch muss der Verkehr von der StraBe Martin-Andersen-Nexd-Platz Haltvorgange
mit deutlichen Zeitverlusten hinnehmen. Vorribergehend kann sich ein merklicher Stau im
Nebenstrom ergeben, der sich aber wieder zurlck bildet. Anlage 7 dokumentiert die
Leistungsfahigkeitsberechnungen fir die Variante 4.

Tabelle 12: Ergebnis der Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS fir KP1, Prog. 2025 — Variante 4 — Stufe 1

StraBe Strom Verkehrsstarke Kapazitat V\l;llai ::::zr;t Riickstau QsVv
[-] INr.] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [s] [m] -]
Anklamer 2= 863 1800 A
StraBe Nord — 29 1800 A
Misch 2+3 892 1800 3,9 18 A
M.-A.-Nexd- A 0 90 A
Platz 6 I 152 277 28,5 18 c
Misch 4+6 152 277 28,5 18 C
Anklamer 8~ 662 1800 A
StraBe Sud 7 g 43 437 9,1 A
Misch 7+8 705 1512 4.4 18 A
Gesamt-Qualitatsstufe: Cc
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Tabelle 13: Ergebnis der Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS fir KP1, Prog. 2025 — Variante 4 — Stufe 2

StraBe Strom Verkehrsstarke Kapazitat V\';nai :Ieezree“ Rickstau QsVv
& INr.] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [s] [m] ]
Anklamer 2= 863 1800 A
StraBe Nord — 39 1800 A
Misch 2+3 902 1800 4,0 18 A
M.-A.-Nexo- A 0 84 A
Platz 6 I 190 275 40,9 30 D
Misch 4+6 190 275 40,9 30 D
Anklamer S 662 1800 A
StraBe Sud 7 g 53 432 9,4 A
Misch 7+8 715 1458 4.8 18 A
Gesamt-Qualitatsstufe: D
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Abbildung 19: Bemessungsverkehrsstarken qs kp1,2025 vara-1 Und QB KP1,2025 var4-2
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4.4.5 Variante5

Sowohl in der BleichstraBe als auch in der StraBe Martin-
Andersen-Nex6-Platz werden in der Variante 5 Ein- und
Ausfahrten des neuen Parkhauses eingerichtet. Am Knotenpunkt
Anklamer StraBe/Martin-Andersen-Nex6-Platz  wird wie in
Variante 4 die Fahrtrichtung aus der StraBe Martin-Andersen-
Nexd-Platz in Richtung Anklamer StraBe Nord (Platz der Freiheit),
d.h. der Linksabbieger, gesperrt. Sowohl der Quellverkehr aus
dem Parkhaus als auch der Bewohnerverkehr aus der StraBBe
Martin-Andersen-Nex6-Platz kann nur als Rechtsabbieger in die
Anklamer StraBe einfahren. Abbildung 20 zeigt die Verkehrs-

Variante 5

Abbildung 20: Schema Variante 5

fihrung der Variante 5 schematisch. Tabelle 14 und Tabelle 15 zeigen die Ergebnisse der
Leistungsfahigkeitsberechnungen fir beide Ausbaustufen. Die Bemessungsverkehrsstarken

fur die Berechnungen sind in Abbildung 21 dargestellt.

In der ersten und der zweiten Ausbaustufe wird in Variante 5 fir
befriedigende Verkehrsqualitéat der Stufe C erreicht. Die Fahrzeugfl
Andersen-Nexd-Platz missen dann auf eine merkbare Anzahl

Verkehrsteilnehmern in der Anklamer StraBe achten. Die Warteze
kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner
noch bezlglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtig
dokumentiert die Leistungsfahigkeitsberechnung flr die Variante 5.

den Knotenpunkt 1 eine
hrer in der StraBBe Martin-
von vorfahrtberechtigten
iten sind spdrbar und es
raumlichen Ausdehnung
ung darstellt. Anlage 8

Tabelle 14: Ergebnis der Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS fiir KP1, Prog. 2025 — Variante 5 — Stufe 1

StraBe Strom Verkehrsstarke Kapazitat V\';’:::Ieezr;t Riickstau Qsv
[ [Nr.] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [s] [m] [
Anklamer 2= 863 1800 A
StraBe Nord — 27 1800 A
Misch 2+3 890 1800 3,9 18 A
M.-A.-Nexo- A 0 92 A
Platz 6 I 98 277 20,0 12 c
Misch 4+6 98 277 20,0 12 C
sl g—= 662 1800 A
StraBe Sid 7 g 40 438 9,0 A
Misch 7+8 702 1529 43 18 A
Gesamt-Qualitatsstufe: C
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Tabelle 15: Ergebnis der Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS fir KP1, Prog. 2025 — Variante 5 — Stufe 2

StraBe Strom Verkehrsstarke Kapazitat V\';nai :Ieezree“ Rickstau QsVv
] INr.] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [s] [m] ]
Anklamer 2= 863 1800 A
StraBe Nord — 36 1800 A
Misch 2+3 899 1800 3,9 18 A
M.-A.-Nexo- A 0 86 A
Platz 6 I 119 275 22,9 12 c
Misch 4+6 119 275 22,9 12 C
Anklamer 8~ 662 1800 A
StraBe Sud 7 g 49 434 9,3 A
Misch 7+8 711 1479 4.6 18 A
Gesamt-Qualitatsstufe: Cc
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Knotenpunkt 1
Prognose 2025 - Variante 5 - Stufe 1
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Abbildung 21: Bemessungsverkehrsstarken gs kp1,2025 var5-1 Und QB KP1,2025,Vars-2
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4.4.6 Ergebnis

Die folgende Abbildung 22 stellt die Ergebnisse der Leistungsféhigkeitsberechnungen des
Knotenpunktes 1 flar die funf ErschlieBungsvarianten des neuen Parkhauses zusammen-
fassend dar. Dabei wurde die Leistungsfahigkeit fir beide Ausbaustufen berechnet. Die
Verkehrsqualitatsstufe des Knotenpunktes 1 und die Stauldngen an den einzelnen Knoten-
punktarmen sind tabellarisch gegenilbergestellt.

Insgesamt kénnen Variante 1 und Variante 2 fiir die weiteren Uberlegungen ausgeschlossen
werden, da fir den Linksabbieger aus der StraBe Martin-Andersen die Qualitatsstufe E, d.h.
mangelhaft erreicht wird. Bei Variante 4 treten im Martin-Andersen-Nex6-Platz vergleichs-
weise hohe Staulangen auf, was sich zuséatzlich negativ auf die Larmbeléstigung auswirkt.
DarUber hinaus wird der gesamte Verkehr, d.h. der Besucherverkehr des Parkhauses sowie
der Bewohnerverkehr aus dem Martin-Andersen-Nex6-Platz kommend mit Fahrtziel in
nérdlicher Richtung gezwungen auf die Anklamer StraB3e rechts einzubiegen und Uber eine
der nachsten QuerstraBen BrinkstraBe oder Rudolf-Breitscheid StraBe auszuweichen.

In den Varianten 3 und 5 wird ebenfalls zusatzlicher Verkehr durch das geplante Parkhaus
auf kleinere ErschlieBungsstraBen verlagert. Die Zufahrtsituation ist bei beiden Varianten
identisch, daher wird in Abbildung 23 die Ausfahrisituation beider Varianten miteinander
verglichen. Es werden die zusatzlichen Verkehrsmengen in der Spitzenstunde in der zweiten
Ausbaustufe im Vergleich zur heutigen Situation durch den Quellverkehr des Parkhauses
sowie die Verlagerung des Bewohnerverkehrs dargestellt. In Variante 3 wird angenommen,
dass aus dem Parkhaus ausfahrende Fahrzeuge mit Fahrtrichtung in nérdlicher Richtung die
Route Uber die Lange Reihe wahlen. Fahrzeuge mit Fahrtrichtung in sutdlicher Richtung
fahren Ober die BrinkstraBe bis zur Anklamer StraBBe. In Variante 5 wird angenommen, dass
aus dem Parkhaus ausfahrende Fahrzeuge mit Fahrtrichtung in nérdlicher Richtung mit Hilfe
entsprechender Beschilderung innerhalb des Parkhauses die Ausfahrt BleichstraBe wéahlen
und anschlieBend Uber die Lange Reihe fahren. Der Bewohnerverkehr mit Fahrtziel in
nérdlicher Richtung muss in Variante 5 (ber die Rudolf-Breitscheid-StraBe oder die Brink-
stra3e ausweichen.

Der Vergleich zeigt, dass die zusatzliche Verkehrsmenge, die durch das Parkhaus erzeugt
wird, auf der Langen Reihe bei beiden Varianten in etwa gleich hoch ist. Auf der BleichstraBe
ist die Verkehrsmenge in Variante 3 etwa 2,5 Mal so hoch wie in Variante 5 und auf der
BrinkstraBBe die Verkehrsmenge in Variante 3 sogar neun Mal so hoch wie in Variante 5.
Nachteil der Variante 5 ist dagegen die Beschrankung des Bewohnerverkehr, am Knoten-
punkt Martin-Andersen-Nexé-Platz/Anklamer StraBe nur rechts fahren zu dirfen. Die
durchschnittliche erhobene Verkehrsstarke dieses Stroms liegt bei 5 Kfz/h, sodass diese
Einschrankung aus verkehrsplanerischer Sicht vertretbar ist.
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Abbildung 22: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsuntersuchungen fir die
Planungsvarianten der Zu- und Ausfahrten des geplanten Parkhauses
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Abbildung 23: zuséatzlicher Quellverkehr aus dem Parkhaus fur Variante 3 und 5
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5 Verkehr 2025 Vorzugsvariante

Flr das neue Parkhaus wird die Variante 5 als Vorzugsvariante angesehen. Variante 5 weist
fir den Knotenpunkt 1 Martin-Andersen-Nexé-Platz/Anklamer StraBe im Vergleich die
hdéchsten Qualitétsstufen auf. In der zweiten Ausbaustufe kann weiterhin die Qualitatsstufe
C, d.h. befriedigend, erreicht werden. Gleichzeitig sind die zusatzlichen Verkehrsbelastungen
auf den ErschlieBungsstra3en BleichstraBe und Brinkstral3e vergleichsweise gering.

5.1 Verkehrsdaten

Far die Vorzugsvariante 5 und die Alternativvariante 3 sind in den folgenden Tabellen fir
beide Ausbaustufen die DTV-Werte, Lkw-Anteile und pt/pn Werte dargestellt. Im Weiteren
folgen die grafische Darstellung der DTV-Werte sowie die Knotenstromplane fir die Vorzugs-
variante 5 bezogen auf die prognostizierten Werte des Jahres 2025.

Tabelle 16: pt- und pn-Werte flr die Prognose 2025, Variante 5 — Ausbaustufe 1

: DTV 2025 Lkw-Anteil pt pn
Variante 5 — Ausbaustufe 1

[Kfz/24h] [-] [-] [-]
KP1 Anklamer Strae Nord 14.539 4,33% 4,59% 1,39%
KP1 Zufahrt Martin-Andersen-Nex6-Platz 1.519 2,21% 2,35% 0,71%
KP1 Anklamer StraBe Siid 15.407 4,13% 4,38% 1,32%
KP2 BrinkstraBe West 4.449 1,23% 1,30% 0,39%
KP2 BleichstraBe 1.392 3,68% 3,90% 1,18%
KP2 BrinkstraBe Ost 4.352 1,30% 1,38% 0,42%
KP3 Lange Reihe Siid 3.412 2,17% 2,30% 0,69%
KP3 BrinkstraBe 4.449 1,23% 1,30% 0,39%
KP3 Lange Reihe Nord 4.696 0,59% 0,62% 0,19%
KP4 Anklamer StraBe Nord 14.271 2,44% 2,59% 0,78%
KP4 BrinkstraBe 4.736 2,39% 2,53% 0,76%
KP4 Anklamer StraBe Siid 16.846 2,58% 2,74% 0,83%
KP4 Rudolf-Breitscheid-Strale 509 0,66% 0,70% 0,21%

Tabelle 17: pt- und pn-Werte flr die Prognose 2025, Variante 5 — Ausbaustufe 2

: DTV 2025 Lkw-Anteil pt pn
Variante 5 — Ausbaustufe 2

[Kfz/24h] [-] [-] [-]
KP1 Anklamer StraBe Nord 14.659 4,30% 4,56% 1,38%
KP1 Zufahrt Martin-Andersen-Nex6-Platz 1.927 1,75% 1,85% 0,56%
KP1 Anklamer StraBe Siid 15.695 4,06% 4,30% 1,30%
KP2 BrinkstraBe West 4.593 1,19% 1,26% 0,38%
KP2 BleichstraBe 1.583 3,23% 3,43% 1,03%
KP2 BrinkstraBe Ost 4.399 1,29% 1,37% 0,41%
KP3 Lange Reihe Siid 3.442 2,15% 2,28% 0,69%
KP3 BrinkstraBe 4.593 1,19% 1,26% 0,38%
KP3 Lange Reihe Nord 4.810 0,57% 0,61% 0,18%
KP4 Anklamer StraBe Nord 14.571 2,39% 2,54% 0,77%
KP4 BrinkstraBe 4.783 2,36% 2,51% 0,76%
KP4 Anklamer StraBe Siid 17.168 2,54% 2,69% 0,81%
KP4 Rudolf-Breitscheid-StraBe 510 0,66% 0,70% 0,21%
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Tabelle 18: pr- und pn-Werte flr die Prognose 2025, Variante 3 — Ausbaustufe 1

: DTV 2025 Lkw-Anteil pt pn
Variante 5 — Ausbaustufe 1

[Kfz/24h] [-] [-] [-]
KP1 Anklamer StraBe Nord 14.639 4,30% 4,56% 1,38%
KP1 Zufahrt Martin-Andersen-Nex6-Platz 1.004 3,35% 3,55% 1,07%
KP1 Anklamer StraBe Siid 14.792 4,31% 4,56% 1,38%
KP2 BrinkstraBe West 4.389 1,24% 1,32% 0,40%
KP2 BleichstraBe 1.907 2,68% 2,85% 0,86%
KP2 BrinkstraBe Ost 4.807 1,18% 1,25% 0,38%
KP3 Lange Reihe Siid 3.412 217% 2,30% 0,69%
KP3 BrinkstraBe 4.389 1,24% 1,32% 0,40%
KP3 Lange Reihe Nord 4.636 0,59% 0,63% 0,19%
KP4 Anklamer StraBe Nord 13.458 2,59% 2,75% 0,83%
KP4 BrinkstraBe 5.191 2,18% 2,31% 0,70%
KP4 Anklamer StraBe Siid 16.846 2,58% 2,74% 0,83%
KP4 Rudolf-Breitscheid-StraBe 469 0.72% 0,76% 0,23%

Tabelle 19: pt- und pn-Werte flr die Prognose 2025, Variante 3 — Ausbaustufe 2
: DTV 2025 Lkw-Anteil pt pn
Variante 5 — Ausbaustufe 2

[Kfz/24h] [-] [-] [-]
KP1 Anklamer Strae Nord 14.759 4.27% 4,53% 1,.37%
KP1 Zufahrt Martin-Andersen-Nex6-Platz 1.244 2,70% 2,87% 0,86%
KP1 Anklamer StraBe Siid 14.912 4,27% 4,53% 1,37%
KP2 BrinkstraBe West 4.533 1,20% 1,28% 0,39%
KP2 BleichstraBe 2.266 2,26% 2,39% 0,72%
KP2 BrinkstraBe Ost 5.022 1,13% 1,20% 0,36%
KP3 Lange Reihe Sud 3442 2,1 50/0 2,280/0 0,690/0
KP3 BrinkstraBe 4.533 1,20% 1,28% 0,39%
KP3 Lange Reihe Nord 4.750 0,58% 0,62% 0,19%
KP4 Anklamer Strae Nord 13.788 2,53% 2,68% 0.81%
KP4 BrinkstraBe 5.406 2,09% 2,22% 0,67%
KP4 Anklamer StraBe Siid 17.168 2,54% 2,69% 0,81%
KP4 Rudolf-Breitscheid-StraBe 470 0,71% 0,76% 0,23%
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Knotenpunkt 2
Prognose 2025 — Variante 5 - Stufe 1
BleichstraBe

Q2 :22 SV-Anteil:0,0%
Q1 : 756 SV-Anteil: 0,0%

s$=97 §= 53

Q1 :123 sv-Anteil: 0,0%
S$= 198 =" Q3 :30 sy-Anteil:0,0%

S= 153
BrinkstraBe West @ 1
C BrinkstraBe Ost
SV-Anteil: 4,3% Q3 : 23

SV-Anteil: 0,0% Q2 : 187 —
S= 210

—$= 209

Summe = 460
Prognose 2025 — Variante 5 - Stufe 2

BleichstraBe

Q2 :25 SV-Anteil:0,0%
Q1 :89 SV-Anteil:0,0%

$= 114 §= 55

Q1 :123 Sv-Anteil: 0,0%

s= 212 = Q3 :31 SV-Anteil:0,0%
$= 154
BrinkstraBe West @ @ .

BrinkstraBe Ost

SV-Anteil: 4,2% Q3 : 24

SV-Anteil: 0,0% Q2 : 187 = 5= 212

s= 211

Summe =479

Bebauungsplan Nr. 108 ,,Martin-Andersen-Nexo-Platz“

.
Abbildung 28: prognostizierte Bemessungsverkehrsstarke qs.kpz,2025 [Kfz/h] fur KP2 fur 7
Ausbaustufe 1 und 2 I o
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Knotenpunkt 3
Prognose 2025 — Variante 5 - Stufe 1
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Abbildung 29: prognostizierte Bemessungsverkehrsstérke gs kps 2025 [Kfz/h] far KP3 flr 7
Ausbaustufe 1 und 2 I o
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Knotenpunkt 4
Prognose 2025 - Variante 5 - Stufe 1
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Bebauungsplan Nr. 108 ,,Martin-Andersen-Nex6-Platz“

.
Abbildung 30: prognostizierte Bemessungsverkehrsstarke qs.kpa,2025 [Kfz/h] fur KP4 fur 7
Ausbaustufe 1 und 2 I o
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Die Leistungsfahigkeitsberechnungen flr die Vorzugsvariante 5 mit den prognostizierten
Bemessungsverkehrsstarken fir die nachmittagliche Spitzenstunde ergeben in beiden
Ausbaustufen an Knotenpunkt 2 und an Knotenpunkt 3 die Qualitatsstufe A. An Knotenpunkt
4 wird weiterhin in beiden Ausbaustufen die Qualitatsstufe E erreicht. MaBgebender Strom
ist weiterhin der Linksabbieger aus der Rudolf-Breitscheid-StraBe. Alle anderen Verkehrs-
stréme erreichen mindestens die ausreichende Qualitatsstufe D. Die Berechnungsblatter zu
den Leistungsféhigkeitsnachweisen befinden sich in Anlage 8.

5.2 Erfordernis eines Aufstellbereiches bzw. eines Linksabbiegestreifens

Am Knotenpunkt 1 wird mittels der Tabelle 20 nach RASt Uberprift ob in der Anklamer
StraBe in Fahrtrichtung Norden ein Aufstellbereich bzw. ein Linksabbiegestreifen anzuordnen
ist. Geman RASt ist flr den Linksabbiegeverkehr in der Anklamer Stral3e ein Aufstellbereich
anzuordnen.

Tabelle 20: Einsatzbereiche fir Linksabbiegestreifen und Aufstellbereiche an zweistreifigen Fahrbahnen
und an Fahrbahnen mit Zwischenbreiten (RASt)

Stéirke der Verkehrsstérke des Hauptstroms MSV [Kfz/h] MRy i
Linksabbieger
AL (kiz/n) 100 200 300 400 500 600 > 600
> 50
Angebaute
Hauptverkehrs- 20...50
straBe
<20
> 50
Anbaufreie
Hauptverkehrs- 20::.::50
straBe’
<20
ey lens Aufstellbersich Liniathion

Um die Notwendigkeit dieses Aufstelloereichs detaillierter beurteilen zu kdénnen, wurde ein
mikroskopisches Verkehrsmodell mit der Software PTV Vissim erstellt. Dabei wird die
nachmittagliche Spitzenstunde in der Anklamer StraBe inklusive der Einmindung Martin-
Andersen-Nex6-Platz sowie der Lichtsignalanlage in der Anklamer StraBe am benachbarten
Platz der Freiheit simuliert. Die Verkehrsmengen und die Routenwahl wurden aus den
Erhebungsergebnissen bzw. der Prognoseberechnung fir 2025 entnommen. Es wird zum
Vergleich eine Situation mit und eine ohne Aufstellstreifen dargestellt und anschlieBend
anhand Staulangen und Verlustzeiten miteinander verglichen.

Die Simulationsberechnung ergibt, dass sich die mittlere Staulange in der Anklamer StraBBe
auf der Fahrspur in Richtung Norden am Knotenpunkt 1 durch einen Aufstellbereich fiir ein
Fahrzeug um etwa 20 m im Vergleich zur Situation ohne Aufstellbereich verringern lasst. Auf
die Staulangen vor den LSA der Anklamer Stral’e am Knotenpunkt ,Platz der Freiheit hat
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die MaBnahme keinen Einfluss. Die Verlustzeit fiir den Verkehr aus stdlicher Richtung Uber
die Anklamer StraBe kommend verringert sich bei einem Aufstellbereich um im Durchschnitt
16 s. Insgesamt wird somit ein Aufstellbereich fir den Linksabbiegeverkehr am KP 1
empfohlen. Abbildung 31 und Abbildung 32 stellen jeweils eine Situation aus den
Simulationen dar. Die gelb markierte Flache stellt das geplante Parkhaus dar. Videos der
Simulation sind der Verkehrsuntersuchung beigeftigt.

.
™ . v\\\

> \‘Z .. Y sin (S

Abbildung 31: Knotenpunkt 1 ohne Aufstellbereich

Abbildung 32: Knotenpunkt 1 mit Aufstellbereich
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5.3 Abfertigungssystem

Fdr das neue Parkhaus soll im Folgenden ein Abfertigungssystem dimensioniert werden. Die
Dimensionierung des Abfertigungssystems wird auf Basis der Zu- und Abflussganglinien des
vorhandenen Parkplatzes prognostiziert. In Abbildung 33 werden die Zufahrten enthommen
aus den vorliegenden Erhebungen Uber 24 Stunden aufgetragen. Es zeigt sich, dass die
meisten Zufahrten in den Morgenstunden von 07:00 bis 10:00 Uhr auftreten. Im Durchschnitt
fahren in der Spitzenzeit 55 Kfz/h auf den Parkplatz ein, was 32% der Kapazitat (170 Pkw-
Stellplatze) entspricht. Etwa 80% fahren Uber die Zufahrt Martin-Andersen-Nexd-Platz und
etwa 20% Uber die Zufahrt BleichstraBe ein. Mit diesen Werten kann im Folgenden der
Zielverkehr fir das geplante Parkhaus in der Spitzenstunde bezogen auf die
Gesamtkapazitat grob abgeschétzt werden.

Zufahrten Parkplatz Martin-Andersen-Nexo-Platz

70
60
50

40

[Kfz/h)

30
20
10
0 S

O B L& H L& B
GRS NS IO
10’» ‘QILV )QJ}JV ;Qhr 10(97 /Q ) )

- Zahlung 03.09.2015 Zahlung 24.09.2013 ==——73hlung 26.09.2013 Zahlung 01.10.2013

Abbildung 33: Zufahrtsganglinien fir den Parkplatz Martin-Andersen-Nexé-Platz

Flr das neue Parkhaus wurde fir die Einfahrten in der Morgenspitze das Erreichen von 30%
der Gesamtkapazitdt angenommen. FUr die beiden Ausbaustufen ergeben sich die
folgenden Verkehrsbelastungen:

=  Stufe 1: 400 Stellplatze x 30% = 120 Pkw/h
96 Pkw Uber Zufahrt Martin-Andersen-Nexo6-Platz
24 Pkw Uber Zufahrt BleichstraBRe

= Stufe 2: 530 Stellplatzen x 30% = 159 Pkw/h
127 Pkw Uber Zufahrt Martin-Andersen-Nexo6-Platz
32 Pkw Uber Zufahrt BleichstralRe
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Ausfahrten Parkplatz Martin-Andersen-Nexo-Platz
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Abbildung 34: Ausfahrtsganglinien fiir den Parkplatz Martin-Andersen-Nex6-Platz

In Abbildung 34 werden die Ausfahrten der vorliegenden Erhebungen tber 24 Stunden
aufgetragen. Die meisten Ausfahrten geschehen in den Nachmittagsstunden von 15:00 bis
18:00 Uhr. Im Durchschnitt fahren in der Spitzenzeit 55 Kfz/h vom Parkplatz aus, was erneut
32% der Kapazitat entspricht. Etwa 80% fahren Uber die Ausfahrt Martin-Andersen-Nexé-
Platz und etwa 20% Uber die Ausfahrt BleichstraB3e aus.

Mit diesen Werten kann im Folgenden der Quellverkehr fir das geplante Parkhaus in der
Spitzenstunde bezogen auf die Gesamtkapazitat grob abgeschatzt werden. Auf Grund der
veranderten Verkehrsfihrung nach Variante 5 wird angenommen, dass etwa 55% des
Ausfahrtverkehrs UOber die Ausfahrt Martin-Andersen-Nexé-Platz und 45% des Ausfahrt-
verkehrs Uber die Ausfahrt BleichstraBBe fahrt.

Fdr das neue Parkhaus wurde fur die Ausfahrten in der Nachmittagsspitze das Erreichen von
30% der Gesamtkapazitat angenommen. Fir die beiden Ausbaustufen ergeben sich die
folgenden Verkehrsbelastungen:

=  Stufe 1: 400 Stellplatze x 30% = 120 Pkw/h
66 Pkw Uber Ausfahrt Martin-Andersen-Nexo-Platz
54 Pkw Uber Ausfahrt BleichstralB3e

= Stufe 2: 530 Stellplatze x 30% = 159 Pkw/h
87 Pkw Uber Ausfahrt Martin-Andersen-Nex6-Platz
72 Pkw Uber Ausfahrt BleichstralBe
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Gemaf Tabelle 10-2 im HBS 2015 (siehe Abbildung 35) wird fiir das geplante Parkhaus das
Abfertigungssystem Nr. 5 ,Magnetstreifen-/Barcodetickets/Chipcoins“ gewahlt. Die Einfahrt-
kapazitat des Kontrollmediums betragt 290 Pkw/h und die Ausfahrtkapazitat betragt 340
Pkw/h, was flr beide Ausbaustufen ausreichend ist.

Kapazitit C [Pkw/h]
v - . |
Nr. | Abfertigungssystem Einfahrt- Ausfahrt-

einrichtung einrichtung

Gelegenheitsparker

I | Kredit-/Debitkarten 160 210

2 Guthaben-/Kundenkarten 215 160

3 Handkassierung 240

B Chipkartentickets 340 360
B 5 Magnetstreifen-/Barcodetickets/Chipcoins 290 340

6 Magnetstreifentickets (Seitenlage) 290 ‘ 250
Mietparker

7 Nl_;lgllclxll'ciI'cn—/('hipkurlcmickcl\ ,‘ 235 270

8 | Magnetschliissel/Transpondertechnik 380 360

Abbildung 35: Kapazitaten von Abfertigungssystemen (Quelle: HBS 2015)

5.3.1 Bewertung der Verkehrsqualitat

Als Kriterium fir die Qualitat des Verkehrsablaufs an Abfertigungsanlagen des ruhenden
Verkehrs wird die mittlere Ein- und Ausfahrtszeit derjenigen Pkw, die innerhalb der fur die
Bemessung mafBgebenden Stunde in die Parkierungsanlage ein- oder aus der Anlage
ausfahren, verwendet. Die Ein- und Ausfahrtzeit entspricht der Summe der Abfertigungs-
zeiten und der Wartezeit in der Warteschlange. Die Bewertung der Verkehrsqualitat erfolgt
fur jede Abfertigungsanlage gesondert. Hier wird nur die Abfertigungsanlage an der Zu- und
Ausfahrt Martin-Andersen-Nexo6-Platz betrachtet, da hier die hdchsten Verkehrsmengen
auftreten. Die mittlere Einfahrtzeit und die entsprechende Qualitatsstufe kann gemaB HBS
2015 nach Abbildung 36 bestimmt werden. Die mittlere Ausfahrtzeit und die entsprechende
Qualitatsstufe kann geman HBS 2015 nach Abbildung 37 bestimmt werden.
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| Kredit-/Debitkarten

2 Guthaben-/Kunden-
karten
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4 Chipkartentickets

5 Magnetstreifen-/
Barcodetickets/
Chipcoins

6 Magnetstreifen-
tickets (Seitenlage)
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Abbildung 36: Mittlere Einfahrtzeit und Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs fir unterschiedliche
Abfertigungssysteme in Abhangigkeit von der Verkehrsstarke in der Einfahrt (Quelle: HBS 2015)

Far die erste Ausbaustufe mit einer Verkehrsstarke von 96 Kfz/h ergibt sich mit einer
mittleren Einfahrtzeit tog von etwa 16 s die Qualitatsstufe B. Fir die zweite Ausbaustufe
ergibt sich mit einer Verkehrsstarke von 127 Pkw/h die mittlere Einfahrtzeit toe zu etwa 19 s.
Somit wird ebenfalls die Qualitdtsstufe B erreicht. Ein GroBteil der Nutzer kann den
Abfertigungsvorgang somit in beiden Ausbaustufen ohne Wartezeit in einer Warteschlange
beginnen.

180 T I Kredit-/Debitkarten
peend 2 Guthaben-/Kunden-
I} karten
: o 4 Chipkartentickets
I T 5 Magnetstreifen-/
/ ;',' Barcodetickets/
120 il Chipcoins
4 6 Magnetstreifen-
p— i tickets (Seitenlage)
2. A 7 Magnetstreifen-/
S _.-"I’ Chipkartentickets
- i 8 Magnetschliissel/
R g
3 QSVE Transpondertechnik
60
QSV D
QSV C
QSV B
QSV A
0
0 80 160 240 320 400
q [Pkw/h]

Abbildung 37: Mittlere Ausfahrtzeit und Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs flr unterschiedliche
Abfertigungssysteme in Abhangigkeit von der Verkehrsstérke in der Ausfahrt (Quelle: HBS 2015)
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Far die Ausfahrt wird fir beide Ausbaustufen die Qualitatsstufe A erreicht. Die Ausfahrtzeit
entspricht in etwa der Abfertigungszeit. Insgesamt ist fir die fur die Bemessung
angenommenen Verkehrsmengen ein Abfertigungssystem pro Zu- und Ausfahrt
ausreichend.

5.3.2 Bewertung der Stauldnge

Fur die bauliche Gestaltung der notwendigen Staurdume vor der Abfertigungsanlage ist
zudem die Stauldnge von Bedeutung, vor allem dann, wenn die Gefahr besteht, dass z.B.
der flieBende Verkehr im o6ffentlichen Verkehrsraum hierdurch beeintrachtigt wird. Um eine
Beeintrachtigung des flieBenden Verkehrs auf der Anklamer StraBe zu verhindern, ist eine
regelméBige Uberstauung an der Zufahrt Martin-Andersen-Nexd-Platz zu vermeiden. Die
Aufstellbereiche sollen daher gemaB HBS mit einer Sicherheit von 95% gegen Uberstauung
bemessen werden. An den Ausfahrten ist eine Sicherheit gegen Uberstauung von 85%
ausreichend, da lediglich die Fahrzeuge in der Parkierungsanlage behindert werden.

Die Ruckstauldnge ergibt sich aus der Anzahl der Fahrzeuge in der Warteschlange und der
mittleren Fahrzeuglédnge, die mit 6 m angesetzt wird. Sie kann fir die Zufahrten anhand
Abbildung 38 bestimmt werden. Fir die Zufahrt Martin-Andersen-Nexd-Platz (rote Linien)
ergibt sich eine Staulange von 30 m in der ersten Ausbaustufe und 42 m in der zweiten
Ausbaustufe. An der Zufahrt BleichstraBe (blaue Linien) ergeben sich die Ruckstauldngen in
beiden Ausbaustufen zu 18 m.

1 Kredit-/Debitkarten 30

| T T T . 1

2 Guthaben-/Kunden- ! [ | I / | / 4 ‘

karten [ I 1 : i @ / f ‘
3 Handkassierung 1 25 | J ’ / i Hi

4 Chipkartentickets [ 1 ‘

5 Magnetstreifen-/ f i @ w

Barcodetickets/ | | 3

. . : ‘ 7 i

Chipcoins
6 Magnetstreifen-
tickets (Seitenlage)
[7 Magnetstreifen-/
Chlpk rtentickets
8 Magnetschliissel/
Transpondertechnik |

|
[
|

320 400

q [Pkw/h]

Abbildung 38: Anzahl der Fahrzeuge in der Warteschlange vor der Einfahrt in Abh&ngigkeit von der
Verkehrsstarke und des Abfertigungssystems bei 95% statistischer Sicherheit (Quelle: HBS 2015)

Far die Ausfahrten kann die Rickstaulange mit Hilfe der Abbildung 39 bestimmt werden. Sie
erreicht maximal 24 m.
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Abbildung 39: Anzahl der Fahrzeuge in der Warteschlange vor der Ausfahrt in Abh&ngigkeit von der
Verkehrsstarke und des Abfertigungssystems bei 85% statistischer Sicherheit (Quelle: HBS 2015)
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5.3.2.1 Wechsel der geplanten Ausfahrt (Alternative)

Um die Verkehrsmengen in der BleichstraBe zu minimieren, kann als Alternative zu der
Verkehrsfuhrung nach Variante 5 die Variante 3 gewahlt werden mit dem Zusatz, dass
auBerhalb der Hauptverkehrszeiten der Ausfahrtverkehr des geplanten Parkhauses in die
StraBe Martin-Andersen-Nex6-Platz gefiihrt wird und nicht in die BleichstraBBe.

Der Leistungsfahigkeitsberechnung des Knotenpunktes Anklamer StraBe/Martin-Andersen-
Nex6-Platz wurden die erhobenen Verkehrsdaten vom 26.09.2013 zugrunde gelegt. Unter
Berlcksichtigung einer ausreichenden Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Anklamer
StraBe/Martin-Andersen-Nex6-Platz  kdnnen die folgenden Aussagen hervorgehoben
werden:

= Wenn der Verkehr der Anklamer StraBe unter dem Wert von 125 Kfz pro 15 Minuten
je Richtung bleibt, kann der zuklnftige Verkehr in der StraBe Martin-Andersen-Nex6-
Platz mit der angestrebten Verkehrsqualitdt abgewickelt werden (siehe Abbildung
40).

= Fdr einen normalen Werktag kann der Ausfahrtverkehr im Zeitintervall 18:00 Uhr bis
07:00 Uhr Uber die StraBe Martin-Andersen-Nex6-Platz erfolgen. AuBerhalb dieser
Zeit erfolgen die Ausfahrten Gber die BleichstraBe. Am Sonntag erfolgt der
Ausfahrtverkehr nur Uber die Stra3e Martin-Anderson-Nexé-Platz.

= Die Verkehrsminderung in der BleichstraBe betrdgt durch diese Variante ca. 200
Kfz/24h im Vergleich zur Variante 3, entsprechend 15% Ausfahrtverkehr des
geplanten neuen Parkhauses. Variante 5 weist dennoch eine geringere Verkehrs-
zunahme auf der Bleichstral3e auf.
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Abbildung 40: Zeitintervall Ausfahrtwechsel I i ’o
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6 Zusammenfassung und Empfehlung

Durch die Realisierung des B-Plans Nr. 108 ,Martin-Andersen-Nexd4-Platz“ wird es zu einer
Erhéhung der Verkehrsmengen in den StraBenzigen Anklamer StraBe, Martin-Andersen-
Nex6-Platz, BleichstraBe, BrinkstraBe und Lange Reihe kommen. Die vorliegende
verkehrstechnische Untersuchung liefert insbesondere die folgenden Ergebnisse:

= Die Verkehrserhebungen ergeben fir das Untersuchungsgebiet eine nachmittagliche
Spitzenstunde in der Zeit von 16:00 Uhr bis 17:00 Uhr. An der Anklamer Stral3e sind
zudem hohe Radverkehrsmengen zu verzeichnen.

= Durch das geplante Parkhaus ergeben sich unter den getroffenen Annahmen auf
Basis der vorliegenden Verkehrserhebungen eine durchschnittliche werktagliche
Zunahme von 990 Pkw-Fahrten/24h in der ersten Ausbaustufe bzw. von 1588 Pkw-
Fahrten/24h in der zweiten Ausbaustufe. In der Spitzenstunde sind dies 94 bzw. 154
Pkw-Fahrten/h mehr im Vergleich zur Prognosesituation ohne Parkhaus.

= Zurzeit erreicht der Knotenpunkt Anklamer Stra3e/Martin-Andersen-Nexd-Platz eine
ausreichende Verkehrsqualitatsstufe D und der Knotenpunkt Anklamer StraBe/
Brinkstra3e/Rudolf-Breitscheid-StraBe eine mangelhafte Verkehrsqualitdt E, wobei
diese Stufe nur fir einen sehr gering befahrenen Verkehrsstrom erreicht wird.
Abgesehen von diesem Verkehrsstrom kann die Qualitatsstufe C erreicht werden.

= Bei der Variantenuntersuchung zur Zu- und Ausfahrtsverkehrsfiihrung des geplanten
Parkhauses kann Variante 5 als Vorzugsvariante genannt werden, alternativ Variante
3. Im Vergleich steigt die Verkehrsbelastung in den ErschlieBungsstraBen Bleich-
straBe und BrinkstraBe in Variante 5 deutlich geringer als in Variante 3. Die
Beschrankung des Bewohnerverkehrs in Variante 5, am Knotenpunkt Martin-
Andersen-Nexd-Platz/Anklamer StraBe nur rechts fahren zu dirfen, ist aufgrund der
geringen Verkehrsstarke aus verkehrsplanerischer Sicht vertretbar.

= Fir Variante 5 wird an Knotenpunkt 1 in der ersten und der zweiten Ausbaustufe eine
befriedigende Verkehrsqualitat C erreicht. An Knotenpunkt 4 wird weiterhin in beiden
Ausbaustufen die Qualitatsstufe E erreicht. MaBgebender Strom ist weiterhin der
Linksabbieger aus der Rudolf-Breitscheid-StraBe. Alle anderen Verkehrsstrome
erreichen mindestens die ausreichende Qualitatsstufe D.

=  GemaB RASt muss am Knotenpunkt 1 in Anklamer StraB3e ein Aufstellbereich fir den
Linksabbiegeverkehr angeordnet werden. Die ergdnzende Simulation zeigt, dass
dadurch die mittlere Stauldnge am Knotenpunkt 1 auf der Fahrspur in Richtung
Norden im Vergleich zur Situation ohne Aufstellbereich um etwa 20 m vermindert
werden kann. Die Verlustzeit fir den Verkehr aus sldlicher Richtung Uber die
Anklamer StraBe kommend verringert sich um im Durchschnitt 16 s. Es wird ein
Aufstellbereich fur den Linksabbiegeverkehr am Knotenpunkt 1 empfohlen.
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Greifswalder Parkraumbewirtschaftungsgesellschaft mbH
Bebauungsplan Nr. 108 ,Martin-Andersen-Nex&-Platz* Seite 68 von 68

= Fir das geplante Parkhaus wird als Abfertigungssystem ,Magnetstreifentickets/
Barcodetickets/Chipcoins® empfohlen. Insgesamt ist fir die fir die Bemessung
angenommenen Verkehrsmengen ein Abfertigungssystem pro Zu- und Ausfahrt
ausreichend. FUr die Zufahrt Martin-Andersen-Nexd-Platz ergibt sich eine Staulange
von maximal 42 m in der zweiten Ausbaustufe. Der Abstand zwischen die Einfahrt
des neuen Parkhauses und dem Knotenpunkt Anklamer Str./Martin-Andersen-Nexé-
Platz sollte somit mindestens 42 m betragen. An der Zufahrt BleichstraBe ergeben
sich die Rickstauldangen zu maximal 18 m.

Aufgestellt: 31.03.2016
Ingenieurplanung-Ost GmbH
Holger Hagemann
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Anlage 1 Hochrechnung der Verkehrszahlung
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Formblatt 1: Hochrechnung einer Kurzzeitzihlung innerorts auf die
Bemessungsverkehrsstiarke
Ort: Greifswald Datum: 11.04.2013
StraBe: AnklamerstraBe/BrinkstraBe/BleichstraBe |Wochentag: Donnerstag
Querschnitt: Mittelwert aller Zdhlstellen Studengruppe: 15:00-19:00 Uhr
1 TG-Kennwert (16-18/12-14(Tabelle2-2)
2 TG-Typ(Bild2-4 oder Tabelle 2-2) TGw2 (ost)
Z&hlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppe
3
Pkw: 11801 Krad: 48 Bus: 91 Lkw: 10 Lz: 10 Pkw Lkw
gezahlte Verkehrsstérke der Stundengruppe

4 11940 20

Qh-Gruppe[Fz-Gruppe/h-Gruppe]
Anteil de Stundengruppe am Gesamtverkehr

5 29,1 18,4
des Zahltages (Tabelle 2-3) Qlh-Gruppe[%)

6 Tagesverkehr des Zahltages am Gesamtquerschnitt

41031 109
Gleichung (2-8) Qz[Fz-Gruppe/24h]

7 Sonntagsfaktor(Gleichung 2-9 oder Tabelle 2-4) bso[-]| 0,7 0,7

8 Tag-/Woche-Faktor(2-5) i-| 0,924 | 0,74
Wochenmittel des Gesamtquerschnitts

9 37913 80
in der Z&hlwoche (Gleichung 2-10) W :[Fz-Gruppe/24h]

10  |Halbmonatsfaktor(Tabelle 2-6) HM[-1| 0,999 | 1,021
DTV aller Tage des Jahres

11 37951 79
am Gesamtquerschnitt(Gleichung 2-11) DTVI[Fz_Gruppe/24h]

12 |Umrechnungsfaktor(Tabelle 2-7) kw[-]| 1,069 | 1,230
werktéglicher DTV am Gesamtquerschitt

13 40569 97
(Gleichnung 2-12) DTVw[Fz-Gruppe/24h]
werktaglicher DTV (Summe Zeile 13)

14 |Gesamtquerschnitt DTVw[Kfz/24h] 40666
maBgebende Richtung 0,5x DT Vw[Kfz/24h] 20333
Anteil der 30. Stunde am Kfz-Werktagsverkehr(Tabelle 2-8)

15  |Gesamtquerschnitt dsow[%] 9,5
mafgebende Richtung daow[%] 10,5
werktédgliche Bemessungsverkehrsstérke (Gleichung 2-13)

16  |Gesamtquerschnitt MSVw[Kfz/h] 3863
maBgebende Richtung MSVuw [Kfz/h] 2135
Lkw-Anteil in der werktaglichen Bemessungsstunde (Gleichung 2-14) 0.2

17 g

P3ow[%]
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Anlage 2 Leistungsfahigkeitsberechnung
Analyse 2013
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Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1a:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B__Anklamer Strafie /C Martin-Andersen-Nexo
«— 8
S
A - B | Verkehrsdaten: Datum__11.04.2013
2—>
3 h Uhrzeit_ Spitzenstunde [1 Planung d Analyse
Y Lage: d innerorts
7 [ auBerorts [] aufBerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 d Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=___ 45 s Qualititsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstellldnge (ja/nein)
(0/1/2) n [ Pkw-E ]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C
6 0 1 nein
7 0 0
B
8 1
Verkehrsstarken
Zufahrt | Verkehrs- | qp ; 9ikw, i iz, i Ak, i 9 Rad, i Upy, i 9pE, i
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 710 7 0 0 150 867
A
3 9 0 0 0 0 9
4 17 0 0 0 0 17 17
C
6 51 0 0 0 0 51 51
7 22 0 0 0 0 22 22
B
8 612 9 0 0 0 621 626
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Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A -B___Anklamer Strafie /C Martin-Andersen-Nexd
«— 8
S
A - B | Verkehrsdaten: Datum__11.04.2013
2—>
3 h Uhrzeit_ Spitzenstunde [1 Planung d Analyse
Y Lage: d innerorts
7 [ auBerorts [] aufBerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 d Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=___ 45 s Qualititsstufe D
Kapazitiat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitit Sattigungsgrad
strom Apg [Pkw-E/h] Ci [Pkw-E/h] g, [-]
(Sp. 10) (Sp. 11 : Sp. 12)
11 12 13
8 626 1800 0,35
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstréme
Verkehrs- Verkehrsstérke mafBg.Hauptstrombelastung Grundkapazitit
strom Apg [Pkw-E/h] qpi [Fz/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 22 876 498
6 51 872 316
4 17 1515 131
Kapazitiat der zweitrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad 95%-Staulinge Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
_ - - * sk [
strom Ci [Pkw-E/h] g, [-] N95 [Pkw-E/h] PosoP os oder Pos [-1
(Gl 7-2) (Sp. 14:Sp. 17) (Abb. 7-20) (GL. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 498 0,04 0 0,93
6 316 0,16
Kapazitét der drittrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad
strom C 4 [Pkw-E/h] g4 [-]
(Gl. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 122 0,14
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Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B__Anklamer Strafie / C_Martin-Andersen-Nexo
«— 8
S
A - B | Verkehrsdaten: Datum__11.04.2013
2—>
3 h Uhrzeit_ Spitzenstunde [1 Planung d Analyse
Y Lage: d innerorts
7 [ auBerorts [] aufBerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 d Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=__45 s  Qualititsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplitze Verkehrsstérken Kapazitit
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] ZqPEi [Pkw-E/h] CIni [Pkw-E/h]
stréme (Sp. 13, 18, 22) (Sp.2) (Sp. 10) (GL.7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,04 0
B 648 1653
8 0,35
4 0,14
C 1 68 319
6 0,16
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualititsstufe
strom Ri und Rm,i [Pkw-E/h] Wi und Wm!i [s] angestrebten Wartezt. QSV [-1
(GL.7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 476 7,5 << 45 A
6 265 13,5 << 45 B
4 105 34.0 <45 D
7+8 1005 3,5 << 45 A
4+6 251 14,3 << 45 B
erreichbare Qualititsstufe QSV ges D
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Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1a: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A -B__Anklamer Strafie /C Martin-Andersen-Nexo
«— 8
S
A - B | Verkehrsdaten: Datum__10.04.2014
2—>
3 h Uhrzeit_ Spitzenstunde [1 Planung d Analyse
Y Lage: d innerorts
7 [ auBerorts [] aufBerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 d Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=___ 45 s Qualititsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstellldnge (ja/nein)
(0/1/2) n [ Pkw-E ]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C
6 0 1 nein
7 1 1
B
8 1
Verkehrsstarken
Zufahrt | Verkehrs- | qp ; 9ikw, i iz, i Ak, i 9 Rad, i Upy, i 9pE, i
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 670 8 0 0 150 828
A
3 20 0 0 0 0 20
4 30 0 0 0 0 30 30
C
6 60 0 0 0 0 60 60
7 13 0 0 0 0 13 13
B
8 601 8 0 0 0 609 613
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Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A -B___Anklamer Strafie /C Martin-Andersen-Nexd
«— 8
S
A - B | Verkehrsdaten: Datum__10.04.2014
2—>
3 h Uhrzeit_ Spitzenstunde [1 Planung d Analyse
Y Lage: d innerorts
7 [ auBerorts [] aufBerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 d Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=___ 45 s Qualititsstufe D
Kapazitiat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitit Sattigungsgrad
strom Apg [Pkw-E/h] Ci [Pkw-E/h] g, [-]
(Sp. 10) (Sp. 11 : Sp. 12)
11 12 13
8 613 1800 0,34
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstréme
Verkehrs- Verkehrsstérke mafBg.Hauptstrombelastung Grundkapazitit
strom Apg [Pkw-E/h] qpi [Fz/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 13 848 515
6 60 838 330
4 30 1460 141
Kapazitiat der zweitrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad 95%-Staulinge Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
_ - - * sk [
strom Ci [Pkw-E/h] g, [-] N95 [Pkw-E/h] PosoP os oder Pos [-1
(Gl 7-2) (Sp. 14:Sp. 17) (Abb. 7-20) (GL. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 515 0,03 0 0,97
6 330 0,18
Kapazitét der drittrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad
strom C 4 [Pkw-E/h] g4 [-]
(Gl. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 137 0,22
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Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1c: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A -B__Anklamer Strafie / C_Martin-Andersen-Nexo
«— 8
S
A - B | Verkehrsdaten: Datum__10.04.2014
2—>
3 h Uhrzeit_ Spitzenstunde [1 Planung d Analyse
Y Lage: d innerorts
7 [ auBerorts [] aufBerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 d Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=__45 s  Qualititsstufe D

Kapazitat der Mischstrome

Zufahrt Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplitze Verkehrsstérken Kapazitit
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] ZqPE’i [Pkw-E/h] Cm,i [Pkw-E/h]
strome (Sp. 13, 18, 22) (Sp.2) (Sp. 10) (GL. 7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 1
B - kein Mischstrom
8
4 0,22
C 1 90 316
6 0,18

Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs

Verkehrs- Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualititsstufe
strom Ri und Rm,i [Pkw-E/h] Wi und Wm!i [s] angestrebten Wartezt. QSV [-1
(GL. 7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 502 7.0 <<45 A
6 270 13,3 <<45 B
4 107 33,5 <45 D
7+8

4+6 226 15,9 <<45 B
erreichbare Qualititsstufe QSV D

ges
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Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 2a:

Beurteilung einer Kreuzung

Knotenpunkt: A -B__Anklamer Strae Nord / C -D___Brinkstrafle

Verkehrsdaten: Datum__11.04.2013
Uhrzeit__Spitzenstunde [] Planung d Analyse

Lage: d innerorts
auBerorts  [] auBerh. von Ballungsr.  [] innerh. von Ballungsr.

E — |
‘| “ Y Verkehrsregelung:  Zufahrt C d v [ @
ik Zufahrt D d v 1 @
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=____ 45s  Qualititsstufe_ D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstellldnge (ja/nein)
(0/1/2) n [ Pkw-E ]
1 2 3
1 0 0
A 2 1
3 0 nein
4 0
C 5 1 0
6 0 nein
7 0 0
B 8 1
9 0 nein
10 0
D 11 1 0
12 0 nein
Verkehrsstarken
Zufahrt | Verkehrs- Qpkw,i | Qrikw,i iz Ak, i 9 Rad, i AFs, i 9pE, i
strom [Pkw/h] | [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
1 2 0 0 0 0 2 2
A 2 583 7 0 0 100 690 644
3 81 0 0 0 0 81 81
4 1 0 0 0 0 1 1
C 5 2 0 0 0 0 2 2
6 201 0 0 0 0 201 201
7 76 0 0 0 0 76 76
B 8 512 4 0 0 0 516 518
9 10 0 0 0 0 10 10
10 6 0 0 0 0 6 6
D 11 3 0 0 0 0 3
12 14 0 0 0 0 14 14
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Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 2b: Beurteilung einer Kreuzung
1 D Knotenpunkt: A -B__Anklamer Straie Nord / C -D___Brinkstrafle
12 10
A L Verkehrsdaten: Datum__11.04.2013
Uhrzeit_ Spitzenstunde [1 Planung d Analyse
[ —
!4:25 B Lage: d innerorts
A auBerorts  [] auBerh. von Ballungsr.  [] innerh. von Ballungsr.
3I—
T‘ Y Verkehrsregelung: ~ Zufahrt C d v 1] @
Zufahrt D (1
AVARNIN
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 45s  Qualititsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstirke Kapazitit Sattigungsgrad
strom qpg i [Pkw-E/h] Ci [Pkw-E/h] g, [-]
(Sp. 10) (Sp. 11:Sp. 12)
11 12 13
243 725 1800 0,4
849 528 1800 0,29
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstréme
Verkehrs- Verkehrsstirke mafg.Hauptstrombelastung Grundkapazitit
strom dpg ; [Pkw-E/h] qpi [Fz/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-4) (Abb. 7-3, 7-4, 7-5 oder 7-6)
14 15 16
1 2 526 750
7 76 771 563
6 201 731 379
12 14 521 496
5 2 1335 170
11 3 1370 162
4 1 1347 163
10 6 1533 128
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitit Siattigungsgrad 95%-Stauldnge Wahrsch. des staufreien Zustands
strom Ci [Pkw-E/h] g, [-] N()5 [Pkw-E/h] Poi »Po; * oder p 0*;* [-] P, [-]
(GL. 7-2) (Sp. 14:Sp. 17) (Abb. 7-20) (GL. 7-3, 7-16 oder 7-14) (G 7-5)
17 18 19 20 21
1 750 0 0 1
7 563 0,13 0 0,81 0,81
6 379 0,53 0,47
12 496 0,03 0,97
Kapazitat der drittrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad Wahrsch. des staufreien Zustands
strom C, [Pkw-E/h] g [ Py; [ p,; [
(Gl. 7-5) (Sp. 14 : Sp. 22) (GL. 7-3) (Gl. 7-6, Abb. 7-8)
22 23 24 25
5 137 0,01 0,99 0,8
11 131 0,02 0,98 0,79
Kapazitat der viertrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad
strom Ci [Pkw-E/h] g, [-1
(G 7-7) (Sp. 14 : Sp. 26)
26 27
4 125 0,01
10 48 0,13
KNOBEL Version 6.1.10
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Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 2c: Beurteilung einer Kreuzung
1 D Knotenpunkt: A -B__Anklamer Strafie Nord / C -D___Brinkstrafe
i 1[ Verkehrsdaten: Datum__11.04.2013
A l Uhrzeit__Spitzenstunde [] Planung d Analyse
PO L %_ﬁ? B Lage: d innerorts
;Eb: auBerorts  [] auBerh. von Ballungsr.  [] innerh. von Ballungsr.
T‘ Y Verkehrsregelung:  Zufahrt C d v [ @
b Zufahrt D d v 1 @
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=____ 45s  Qualititsstufe_ D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplitze Verkehrsstirken Kapazitit
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] ZqPE,i [Pkw-E/h] Cni [Pkw-E/h]
strome (Sp. 13, 18, 23,27) (Sp.2) (Sp. 10) (Gl.7-8 bis 7-15)
28 29 30 31
A ! 0 0 727 1793
2+3 0,4
4 0,01
C 0,01 0 204 369
6 0,53
B 013 0 604 1410
8+9 0,29
10 0,13
D 11 0,02 0 23 130
12 0,03
Beurteilung der Qualitidt des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualititsstufe
strom Ri und Rm,i [Pkw-E/h] w, und Wini [s] angestrebten Wartezeit QSVI[-]
(GL.7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
32 33 34 35
1 748 4,8 <<45 A
7 487 7,3 <<45 A
6 178 20,1 <45 C
12 482 7,4 <<45 A
5 135 26,7 <45 C
11 128 28,1 <45 C
4 124 28,9 <45 C
10 42 85,9 >45 E
1+(243) 1066 33 << 45 A
7+(8+9) 806 4,4 << 45 A
44546 165 21,6 <45 C
10+11+12 107 33,6 <45 D
erreichbare Qualititsstufe QSV ges E
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Anlage 3 Leistungsfahigkeitsberechnung 2025
ohne Parkhaus
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Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1a: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A -B__Anklamer Strafie /C Martin-Andersen-Nexo
«— 8
S
A - B | Verkehrsdaten: Datum__ Prognose 2025
2—>
3 h Uhrzeit_ Spitzenstunde d Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
7 [ auBerorts [] aufBerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 d Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=___ 45 s Qualititsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstellldnge (ja/nein)
(0/1/2) n [ Pkw-E ]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C
6 0 1 nein
7 0 0
B
8 1
Verkehrsstarken
Zufahrt | Verkehrs- | qp ; 9ikw, i iz, i Ak, i 9 Rad, i Upy, i 9pE, i
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 752 7 0 0 200 959
A
3 10 0 0 0 0 10
4 18 0 0 0 0 18 18
C
6 54 0 0 0 0 54 54
7 23 0 0 0 0 23 23
B
8 648 9 0 0 0 657 662
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INGENIEURPLANUNG-OST GmbH Greifswald




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A -B___Anklamer Strafie /C Martin-Andersen-Nexq
«— 8
S
A - B | Verkehrsdaten: Datum__ Prognose 2025
2—>
3 h Uhrzeit_ Spitzenstunde d Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
7 [ auBerorts [] aufBerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 d Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=___ 45 s Qualititsstufe D
Kapazitiat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitit Sattigungsgrad
strom Apg [Pkw-E/h] Ci [Pkw-E/h] g, [-]
(Sp. 10) (Sp. 11 : Sp. 12)
11 12 13
8 662 1800 0,37
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstréme
Verkehrs- Verkehrsstérke mafBg.Hauptstrombelastung Grundkapazitit
strom Apg [Pkw-E/h] qpi [Fz/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 23 969 447
6 54 964 280
4 18 1644 111
Kapazitiat der zweitrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad 95%-Staulinge Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
_ - - * sk [
strom Ci [Pkw-E/h] g, [-] N95 [Pkw-E/h] po,7 P 07 oder po,7 [-]
(Gl 7-2) (Sp. 14:Sp. 17) (Abb. 7-20) (GL. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 447 0,05 0 0,92
6 280 0,19
Kapazitét der drittrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad
strom C 4 [Pkw-E/h] g4 [-]
(Gl. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
22
4 102 0,18

KNOBEL Version 6.1.10

INGENIEURPLANUNG-OST GmbH

Greifswald




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B__Anklamer Strafie / C_Martin-Andersen-Nexo
«— 8
S
A - B | Verkehrsdaten: Datum__ Prognose 2025
2—>
3 h Uhrzeit_ Spitzenstunde d Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
7 [ auBerorts [] aufBerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 d Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=__45 s  Qualititsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplitze Verkehrsstérken Kapazitit
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] ZqPEi [Pkw-E/h] CIni [Pkw-E/h]
stréme (Sp. 13, 18, 22) (Sp.2) (Sp. 10) (GL.7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,05 0
B 685 1634
8 0,37
4 0,18
C 1 72 275
6 0,19
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualititsstufe
strom Ri und Rm,i [Pkw-E/h] Wi und Wm!i [s] angestrebten Wartezt. QSV [-1
(GL.7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 424 8,4 << 45 A
6 226 15,9 << 45 B
4 84 42,9 <45 D
7+8 949 3,7 << 45 A
4+6 203 17,7 << 45 B
erreichbare Qualititsstufe QSV D

ges

KNOBEL Version 6.1.10

INGENIEURPLANUNG-OST GmbH
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Anlage 4 Leistungsfahigkeitsberechnung 2025 mit
Parkhaus - Variante 1

M:\Projekte\GPG\213009\Verkehrstechnik\Texte\VUS_160331.doc




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1a:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B__Anklamer Strafie /C Martin-Andersen-Nexo
+«—— §
r— 7
A B | Verkehrsdaten: Datum__ Prognose 2025
2 ——»
3 A Uhrzeit_ Spitzenstunde d Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
7 [ auBerorts [] aufBerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 d Verkehrsregelung: [] v d @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=___ 45 s Qualititsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstellldnge (ja/nein)
(0/172) n [ Pkw-E ]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C
6 0 1 nein
7 0 0
B
8 1
Verkehrsstarken
Zufahrt | Verkehrs- | qp, 9ikw, i iz s, i 9 Rad. i A, i dp, i
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 752 7 0 0 200 959
A
3 29 0 0 0 0 29
4 42 0 0 0 0 42 42
C
6 110 0 0 0 0 110 110
7 43 0 0 0 0 43 43
B
8 648 9 0 0 0 657 662

KNOBEL Version 6.1.10

INGENIEURPLANUNG-OST GmbH

Greifswald




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1b:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B___Anklamer Strafie /C Martin-Andersen-Nexd
«— 8
7
A B | Verkehrsdaten: Datum__ Prognose 2025
2———
3 A Uhrzeit_ Spitzenstunde d Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
7 [ auBerorts [] aufBerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 d Verkehrsregelung: [] v d @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=___ 45 s Qualititsstufe D
Kapazitiat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitit Sattigungsgrad
strom Apg [Pkw-E/h] Ci [Pkw-E/h] g, [-]
(Sp. 10) (Sp. 11 : Sp. 12)
11 12 13
8 662 1800 0,37
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstréme
Verkehrs- Verkehrsstérke mafBg.Hauptstrombelastung Grundkapazitit
strom Apg [Pkw-E/h] qpi [Fz/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 43 988 437
6 110 974 277
4 42 1674 107
Kapazitiat der zweitrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad 95%-Staulinge Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
_ - - * sk [
strom Ci [Pkw-E/h] g, [-] N95 [Pkw-E/h] PosoP os oder Pos [-1
(Gl 7-2) (Sp. 14:Sp. 17) (Abb. 7-20) (GL. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 437 0,1 0 0,84
6 277 0,4
Kapazitét der drittrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad
strom C 4 [Pkw-E/h] g4 [-]
(Gl. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 90 0,47

KNOBEL Version 6.1.10

INGENIEURPLANUNG-OST GmbH

Greifswald




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B__Anklamer Strafie / C_Martin-Andersen-Nexo
«— 8
7
A B | Verkehrsdaten: Datum__ Prognose 2025
2———
3 A Uhrzeit_ Spitzenstunde d Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
7 [ auBerorts [] aufBerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 d Verkehrsregelung: [] v d @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=__45 s  Qualititsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplitze Verkehrsstérken Kapazitit
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] ZqPEi [Pkw-E/h] CIni [Pkw-E/h]
stréme (Sp. 13, 18, 22) (Sp.2) (Sp. 10) (GL.7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,1 0
B 705 1512
8 0,37
4 0,47
C 1 152 248
6 0,4
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualititsstufe
strom Ri und Rm,i [Pkw-E/h] Wi und Wm!i [s] angestrebten Wartezt. QSV [-1
(GL.7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 394 9,1 << 45 A
6 167 21,5 <45 C
4 48 73,8 > 45 E
7+8 807 4,4 << 45 A
4+6 96 36,7 <45 D
erreichbare Qualititsstufe QSV ges E

KNOBEL Version 6.1.10
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Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1a:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B__Anklamer Strafie /C Martin-Andersen-Nexo
«— 8
r— 7
A B | Verkehrsdaten: Datum__ Prognose 2025
2 ——»
3 A Uhrzeit_ Spitzenstunde d Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
7 [ auBerorts [] aufBerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 d Verkehrsregelung: [] v d @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=___ 45 s Qualititsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstellldnge (ja/nein)
(0/1/2) n [ Pkw-E ]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C
6 0 1 nein
7 0 0
B
8 1
Verkehrsstéarken
Zufahrt | Verkehrs- | = qp, . 9pkw, i Ay ke i 9 Rad, i g, i dpE, i
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 752 7 0 0 200 959
A
3 39 0 0 0 0 39
4 53 0 0 0 0 53 53
C
6 137 0 0 0 0 137 137
7 53 0 0 0 0 53 53
B
8 648 9 0 0 0 657 662
KNOBEL Version 6.1.10
INGENIEURPLANUNG-OST GmbH Greifswald




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1b:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B___Anklamer Strafie /C Martin-Andersen-Nexd
«— 8
7
A B | Verkehrsdaten: Datum__ Prognose 2025
2———
3 A Uhrzeit_ Spitzenstunde d Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
7 [ auBerorts [] aufBerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 d Verkehrsregelung: [] v d @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=___ 45 s Qualititsstufe D
Kapazitiat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitit Sattigungsgrad
strom Apg [Pkw-E/h] Ci [Pkw-E/h] g, [-]
(Sp. 10) (Sp. 11 : Sp. 12)
11 12 13
8 662 1800 0,37
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstréme
Verkehrs- Verkehrsstérke mafBg.Hauptstrombelastung Grundkapazitit
strom Apg [Pkw-E/h] qpi [Fz/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 53 998 432
6 137 979 275
4 53 1689 105
Kapazitiat der zweitrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad 95%-Staulinge Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
_ - - * sk [
strom Ci [Pkw-E/h] g, [-] N95 [Pkw-E/h] po,7 P 07 oder po,7 [-]
(Gl 7-2) (Sp. 14:Sp. 17) (Abb. 7-20) (GL. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 432 0,12 0 0,81
6 275 0,5
Kapazitét der drittrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad
strom C 4 [Pkw-E/h] g4 [-]
(Gl. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 84 0,63
KNOBEL Version 6.1.10
Greifswald

INGENIEURPLANUNG-OST GmbH




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B__Anklamer Strafie / C_Martin-Andersen-Nexo
«— 8
7
A B | Verkehrsdaten: Datum__ Prognose 2025
2———
3 A Uhrzeit_ Spitzenstunde d Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
7 [ auBerorts [] aufBerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 d Verkehrsregelung: [] v d @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=__45 s  Qualititsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplitze Verkehrsstérken Kapazitit
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] ZqPEi [Pkw-E/h] CIni [Pkw-E/h]
stréme (Sp. 13, 18, 22) (Sp.2) (Sp. 10) (GL.7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,12 0
B 715 1458
8 0,37
4 0,63
C 1 190 237
6 0,5
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualititsstufe
strom Ri und Rm,i [Pkw-E/h] Wi und Wm!i [s] angestrebten Wartezt. QSV [-1
(GL.7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 379 9,4 << 45 A
6 138 25,9 <45 C
4 31 108,7 > 45 E
7+8 743 4,8 << 45 A
4+6 47 68,6 >45 E
erreichbare Qualititsstufe QSV ges E

KNOBEL Version 6.1.10
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Anlage 5 Leistungsfahigkeitsberechnung 2025 mit
Parkhaus - Variante 2
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Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1a: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A -B__Anklamer Strafie /C Martin-Andersen-Nexo
«— 8
7
A B | Verkehrsdaten: Datum__ Prognose 2025
2———
3 A Uhrzeit_ Spitzenstunde d Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
7 [ auBerorts [] aufBerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 d Verkehrsregelung: [] v d @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=___ 45 s Qualititsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstellldnge (ja/nein)
(0/1/2) n [ Pkw-E ]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C
6 0 1 nein
7 0 0
B
8 1
Verkehrsstarken
Zufahrt | Verkehrs- | qp ; 9ikw, i iz, i Ak, i 9 Rad, i Upy, i 9pE, i
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 752 7 0 0 200 959
A
3 27 0 0 0 0 27
4 35 0 0 0 0 35 35
C
6 93 0 0 0 0 93 93
7 40 0 0 0 0 40 40
B
8 648 9 0 0 0 657 662

KNOBEL Version 6.1.10

INGENIEURPLANUNG-OST GmbH Greifswald




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1b:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B___Anklamer Strafie /C Martin-Andersen-Nexd
«— 8
7
A B | Verkehrsdaten: Datum__ Prognose 2025
2———
3 A Uhrzeit_ Spitzenstunde d Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
7 [ auBerorts [] aufBerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 d Verkehrsregelung: [] v d @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=___ 45 s Qualititsstufe D
Kapazitiat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitit Sattigungsgrad
strom Apg [Pkw-E/h] Ci [Pkw-E/h] g, [-]
(Sp. 10) (Sp. 11 : Sp. 12)
11 12 13
8 662 1800 0,37
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstréme
Verkehrs- Verkehrsstérke mafBg.Hauptstrombelastung Grundkapazitit
strom Apg [Pkw-E/h] qpi [Fz/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 40 986 438
6 93 973 277
4 35 1670 107
Kapazitiat der zweitrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad 95%-Staulinge Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
_ - - * sk [
strom Ci [Pkw-E/h] g, [-] N95 [Pkw-E/h] PosoP os oder Pos [-1
(Gl 7-2) (Sp. 14:Sp. 17) (Abb. 7-20) (GL. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 438 0,09 0 0,86
6 277 0,34
Kapazitét der drittrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad
strom C 4 [Pkw-E/h] g4 [-]
(Gl. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 92 0,38

KNOBEL Version 6.1.10

INGENIEURPLANUNG-OST GmbH

Greifswald




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B__Anklamer Strafie / C_Martin-Andersen-Nexo
«— 8
7
A B | Verkehrsdaten: Datum__ Prognose 2025
2———
3 A Uhrzeit_ Spitzenstunde d Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
7 [ auBerorts [] aufBerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 d Verkehrsregelung: [] v d @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=__45 s  Qualititsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplitze Verkehrsstérken Kapazitit
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] ZqPEi [Pkw-E/h] CIni [Pkw-E/h]
stréme (Sp. 13, 18, 22) (Sp.2) (Sp. 10) (GL.7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,09 0
B 702 1529
8 0,37
4 0,38
C 1 128 252
6 0,34
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualititsstufe
strom Ri und Rm,i [Pkw-E/h] Wi und Wm!i [s] angestrebten Wartezt. QSV [-1
(GL.7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 398 9.0 << 45 A
6 184 19,5 << 45 B
4 57 63.0 > 45 E
7+8 827 4,3 << 45 A
4+6 124 28,7 <45 C
erreichbare Qualititsstufe QSV E

ges

KNOBEL Version 6.1.10

INGENIEURPLANUNG-OST GmbH

Greifswald




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1a:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B__Anklamer Strafie /C Martin-Andersen-Nexo
+«—— §
r— 7
A B | Verkehrsdaten: Datum__ Prognose 2025
2 ——»
3 A Uhrzeit_ Spitzenstunde d Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
7 [ auBerorts [] aufBerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 d Verkehrsregelung: [] v d @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=___ 45 s Qualititsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstellldnge (ja/nein)
(0/172) n [ Pkw-E ]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C
6 0 1 nein
7 0 0
B
8 1
Verkehrsstarken
Zufahrt | Verkehrs- | qp, 9ikw, i iz s, i 9 Rad. i A, i dp, i
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 752 7 0 0 200 959
A
3 36 0 0 0 0 36
4 44 0 0 0 0 44 44
C
6 114 0 0 0 0 114 114
7 49 0 0 0 0 49 49
B
8 648 9 0 0 0 657 662

KNOBEL Version 6.1.10
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Greifswald




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1b:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B___Anklamer Strafie /C Martin-Andersen-Nexd
«— 8
7
A B | Verkehrsdaten: Datum__ Prognose 2025
2———
3 A Uhrzeit_ Spitzenstunde d Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
7 [ auBerorts [] aufBerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 d Verkehrsregelung: [] v d @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=___ 45 s Qualititsstufe D
Kapazitiat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitit Sattigungsgrad
strom Apg [Pkw-E/h] Ci [Pkw-E/h] g, [-]
(Sp. 10) (Sp. 11 : Sp. 12)
11 12 13
8 662 1800 0,37
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstréme
Verkehrs- Verkehrsstérke mafBg.Hauptstrombelastung Grundkapazitit
strom Apg [Pkw-E/h] qpi [Fz/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 49 995 434
6 114 977 275
4 44 1683 105
Kapazitiat der zweitrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad 95%-Staulinge Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
_ - - * sk [
strom Ci [Pkw-E/h] g, [-] N95 [Pkw-E/h] po,7 P 07 oder po,7 [-]
(Gl 7-2) (Sp. 14:Sp. 17) (Abb. 7-20) (GL. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 434 0,11 0 0,82
6 275 0,41
Kapazitét der drittrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad
strom C 4 [Pkw-E/h] g4 [-]
(Gl. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 86 0,51

KNOBEL Version 6.1.10

INGENIEURPLANUNG-OST GmbH

Greifswald




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B__Anklamer Strafie / C_Martin-Andersen-Nexo
«— 8
7
A B | Verkehrsdaten: Datum__ Prognose 2025
2———
3 A Uhrzeit_ Spitzenstunde d Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
7 [ auBerorts [] aufBerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 d Verkehrsregelung: [] v d @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=__45 s  Qualititsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplitze Verkehrsstérken Kapazitit
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] ZqPEi [Pkw-E/h] CIni [Pkw-E/h]
stréme (Sp. 13, 18, 22) (Sp.2) (Sp. 10) (GL.7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,11 0
B 711 1479
8 0,37
4 0,51
C 1 158 241
6 0,41
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualititsstufe
strom Ri und Rm,i [Pkw-E/h] Wi und Wm!i [s] angestrebten Wartezt. QSV [-1
(GL.7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 385 9,3 << 45 A
6 161 22,2 <45 C
4 42 82,8 > 45 E
7+8 768 4,6 << 45 A
4+6 83 42.0 <45 D
erreichbare Qualititsstufe QSV ges E
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Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1a:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B__Anklamer Strafie /C Martin-Andersen-Nexo
«— 8
r— 7
A B | Verkehrsdaten: Datum__ Prognose 2025
2 ——»
3 A Uhrzeit_ Spitzenstunde d Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
7 [ auBerorts [] aufBerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 d Verkehrsregelung: [] v d @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=___ 45 s Qualititsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstellldnge (ja/nein)
(0/1/2) n [ Pkw-E ]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C
6 0 1 nein
7 0 0
B
8 1
Verkehrsstéarken
Zufahrt | Verkehrs- | = qp, . 9pkw, i Ay ke i 9 Rad, i g, i dpE, i
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 752 7 0 0 200 959
A
3 27 0 0 0 0 27
4 5 0 0 0 0 5 5
C
6 24 0 0 0 0 24 24
7 40 0 0 0 0 40 40
B
8 648 9 0 0 0 657 662
KNOBEL Version 6.1.10
INGENIEURPLANUNG-OST GmbH Greifswald




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1b:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B___Anklamer Strafie /C Martin-Andersen-Nexd
«— 8
7
A B | Verkehrsdaten: Datum__ Prognose 2025
2———
3 A Uhrzeit_ Spitzenstunde d Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
7 [ auBerorts [] aufBerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 d Verkehrsregelung: [] v d @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=___ 45 s Qualititsstufe D
Kapazitiat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitit Sattigungsgrad
strom Apg [Pkw-E/h] Ci [Pkw-E/h] g, [-]
(Sp. 10) (Sp. 11 : Sp. 12)
11 12 13
8 662 1800 0,37
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstréme
Verkehrs- Verkehrsstérke mafBg.Hauptstrombelastung Grundkapazitit
strom Apg [Pkw-E/h] qpi [Fz/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 40 986 438
6 24 973 277
4 5 1670 107
Kapazitiat der zweitrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad 95%-Staulinge Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
_ - - * sk [
strom Ci [Pkw-E/h] g, [-] N95 [Pkw-E/h] po,7 P 07 oder po,7 [-]
(Gl 7-2) (Sp. 14:Sp. 17) (Abb. 7-20) (GL. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 438 0,09 0 0,86
6 277 0,09
Kapazitét der drittrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad
strom C 4 [Pkw-E/h] g4 [-]
(Gl. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 92 0,05
KNOBEL Version 6.1.10
Greifswald
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Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B__Anklamer Strafie / C_Martin-Andersen-Nexo
«— 8
7
A B | Verkehrsdaten: Datum__ Prognose 2025
2———
3 A Uhrzeit_ Spitzenstunde d Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
7 [ auBerorts [] aufBerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 d Verkehrsregelung: [] v d @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=__45 s  Qualititsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplitze Verkehrsstérken Kapazitit
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] ZqPEi [Pkw-E/h] CIni [Pkw-E/h]
stréme (Sp. 13, 18, 22) (Sp.2) (Sp. 10) (GL.7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,09 0
B 702 1529
8 0,37
4 0,05
C 1 29 283
6 0,09
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualititsstufe
strom Ri und Rm,i [Pkw-E/h] Wi und Wm!i [s] angestrebten Wartezt. QSV [-1
(GL.7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 398 9.0 << 45 A
6 253 14,2 << 45 B
4 87 41,5 <45 D
7+8 827 4,3 << 45 A
4+6 254 14,1 << 45 B
erreichbare Qualititsstufe QSV ges D

KNOBEL Version 6.1.10
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Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1a:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B__Anklamer Strafie /C Martin-Andersen-Nexo
«— 8
r— 7
A B | Verkehrsdaten: Datum__ Prognose 2025
2 ——»
3 A Uhrzeit_ Spitzenstunde d Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
7 [ auBerorts [] aufBerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 d Verkehrsregelung: [] v d @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=___ 45 s Qualititsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstellldnge (ja/nein)
(0/1/2) n [ Pkw-E ]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C
6 0 1 nein
7 0 0
B
8 1
Verkehrsstéarken
Zufahrt | Verkehrs- | = qp, . 9pkw, i Ay ke i 9 Rad, i g, i dpE, i
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 752 7 0 0 200 959
A
3 36 0 0 0 0 36
4 5 0 0 0 0 5 5
C
6 24 0 0 0 0 24 24
7 49 0 0 0 0 49 49
B
8 648 9 0 0 0 657 662
KNOBEL Version 6.1.10
INGENIEURPLANUNG-OST GmbH Greifswald




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1b:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B___Anklamer Strafie /C Martin-Andersen-Nexd
«— 8
7
A B | Verkehrsdaten: Datum__ Prognose 2025
2———
3 A Uhrzeit_ Spitzenstunde d Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
7 [ auBerorts [] aufBerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 d Verkehrsregelung: [] v d @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=___ 45 s Qualititsstufe D
Kapazitiat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitit Sattigungsgrad
strom Apg [Pkw-E/h] Ci [Pkw-E/h] g, [-]
(Sp. 10) (Sp. 11 : Sp. 12)
11 12 13
8 662 1800 0,37
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstréme
Verkehrs- Verkehrsstérke mafBg.Hauptstrombelastung Grundkapazitit
strom Apg [Pkw-E/h] qpi [Fz/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 49 995 434
6 24 977 275
4 5 1683 105
Kapazitiat der zweitrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad 95%-Staulinge Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
_ - - * sk [
strom Ci [Pkw-E/h] g, [-] N95 [Pkw-E/h] PosoP os oder Pos [-1
(Gl 7-2) (Sp. 14:Sp. 17) (Abb. 7-20) (GL. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 434 0,11 0 0,82
6 275 0,09
Kapazitét der drittrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad
strom C 4 [Pkw-E/h] g4 [-]
(Gl. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 86 0,06
KNOBEL Version 6.1.10
Greifswald
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Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B__Anklamer Strafie / C_Martin-Andersen-Nexo
«— 8
7
A B | Verkehrsdaten: Datum__ Prognose 2025
2———
3 A Uhrzeit_ Spitzenstunde d Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
7 [ auBerorts [] aufBerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 d Verkehrsregelung: [] v d @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=__45 s  Qualititsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplitze Verkehrsstérken Kapazitit
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] ZqPEi [Pkw-E/h] CIni [Pkw-E/h]
stréme (Sp. 13, 18, 22) (Sp.2) (Sp. 10) (GL.7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,11 0
B 711 1479
8 0,37
4 0,06
C 1 29 277
6 0,09
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualititsstufe
strom Ri und Rm,i [Pkw-E/h] Wi und Wm!i [s] angestrebten Wartezt. QSV [-1
(GL.7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 385 9,3 << 45 A
6 251 14,3 << 45 B
4 81 44.0 <45 D
7+8 768 4,6 << 45 A
4+6 248 14,5 << 45 B
erreichbare Qualititsstufe QSV ges D
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Anlage 7 Leistungsfahigkeitsberechnung 2025 mit
Parkhaus - Variante 4

M:\Projekte\GPG\213009\Verkehrstechnik\Texte\VUS_160331.doc




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1a:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B__Anklamer Strafie /C Martin-Andersen-Nexo
«— 8
r— 7
A B | Verkehrsdaten: Datum__ Prognose 2025
2 ——»
3 A Uhrzeit_ Spitzenstunde d Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
7 [ auBerorts [] aufBerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 d Verkehrsregelung: [] v d @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=___ 45 s Qualititsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstellldnge (ja/nein)
(0/1/2) n [ Pkw-E ]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C
6 0 1 nein
7 0 0
B
8 1
Verkehrsstéarken
Zufahrt | Verkehrs- | = qp, . 9pkw, i Ay ke i 9 Rad, i g, i dpE, i
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 752 7 0 0 200 959
A
3 29 0 0 0 0 29
4 0 0 0 0 0 0 0
C
6 152 0 0 0 0 152 152
7 43 0 0 0 0 43 43
B
8 648 9 0 0 0 657 662
KNOBEL Version 6.1.10
INGENIEURPLANUNG-OST GmbH Greifswald




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1b:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B___Anklamer Strafie /C Martin-Andersen-Nexd
«— 8
7
A B | Verkehrsdaten: Datum__ Prognose 2025
2———
3 A Uhrzeit_ Spitzenstunde d Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
7 [ auBerorts [] aufBerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 d Verkehrsregelung: [] v d @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=___ 45 s Qualititsstufe D
Kapazitiat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitit Sattigungsgrad
strom Apg [Pkw-E/h] Ci [Pkw-E/h] g, [-]
(Sp. 10) (Sp. 11 : Sp. 12)
11 12 13
8 662 1800 0,37
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstréme
Verkehrs- Verkehrsstérke mafBg.Hauptstrombelastung Grundkapazitit
strom Apg [Pkw-E/h] qpi [Fz/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 43 988 437
6 152 974 277
4 0 1674 107
Kapazitiat der zweitrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad 95%-Staulinge Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
_ - - * sk [
strom Ci [Pkw-E/h] g, [-] N95 [Pkw-E/h] po,7 P 07 oder po,7 [-]
(Gl 7-2) (Sp. 14:Sp. 17) (Abb. 7-20) (GL. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 437 0,1 0 0,84
6 277 0,55
Kapazitét der drittrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad
strom C 4 [Pkw-E/h] g4 [-]
(Gl. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 90 0
KNOBEL Version 6.1.10
Greifswald
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Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1c: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A -B__Anklamer Strafie / C_Martin-Andersen-Nexo
«— 8
7
A B | Verkehrsdaten: Datum__ Prognose 2025
2———
3 A Uhrzeit_ Spitzenstunde d Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
7 [ auBerorts [] aufBerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 d Verkehrsregelung: [] v d @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=__45 s  Qualititsstufe D

Kapazitat der Mischstrome

Zufahrt Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplitze Verkehrsstérken Kapazitit
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] ZqPE’i [Pkw-E/h] Cm,i [Pkw-E/h]
strome (Sp. 13, 18, 22) (Sp.2) (Sp. 10) (GL. 7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,1 0
B 705 1512
8 0,37
4 0
C 1 152 277
6 0,55

Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs

Verkehrs- Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualititsstufe
strom Ri und Rm,i [Pkw-E/h] Wi und Wm!i [s] angestrebten Wartezt. QSV [-1
(GL. 7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w

27 28 29 30
7 394 9,1 <<45 A
6 125 28,5 <45 C
4 90 0.0 <<45 A
7+8 807 4,4 << 45 A
4+6 125 28,5 <45 C
erreichbare Qualititsstufe QSV C

ges
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Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1a:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B__Anklamer Strafie /C Martin-Andersen-Nexo
«— 8
r— 7
A B | Verkehrsdaten: Datum__ Prognose 2025
2 ——»
3 A Uhrzeit_ Spitzenstunde d Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
7 [ auBerorts [] aufBerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 d Verkehrsregelung: [] v d @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=___ 45 s Qualititsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstellldnge (ja/nein)
(0/1/2) n [ Pkw-E ]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C
6 0 1 nein
7 0 0
B
8 1
Verkehrsstéarken
Zufahrt | Verkehrs- | = qp, . 9pkw, i Ay ke i 9 Rad, i g, i dpE, i
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 752 7 0 0 200 959
A
3 39 0 0 0 0 39
4 0 0 0 0 0 0 0
C
6 190 0 0 0 0 190 190
7 53 0 0 0 0 53 53
B
8 648 9 0 0 0 657 662
KNOBEL Version 6.1.10
INGENIEURPLANUNG-OST GmbH Greifswald




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1b:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B___Anklamer Strafie /C Martin-Andersen-Nexd
«— 8
7
A B | Verkehrsdaten: Datum__ Prognose 2025
2———
3 A Uhrzeit_ Spitzenstunde d Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
7 [ auBerorts [] aufBerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 d Verkehrsregelung: [] v d @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=___ 45 s Qualititsstufe D
Kapazitiat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitit Sattigungsgrad
strom Apg [Pkw-E/h] Ci [Pkw-E/h] g, [-]
(Sp. 10) (Sp. 11 : Sp. 12)
11 12 13
8 662 1800 0,37
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstréme
Verkehrs- Verkehrsstérke mafBg.Hauptstrombelastung Grundkapazitit
strom Apg [Pkw-E/h] qpi [Fz/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 53 998 432
6 190 979 275
4 0 1689 105
Kapazitiat der zweitrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad 95%-Staulinge Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
_ - - * sk [
strom Ci [Pkw-E/h] g, [-] N95 [Pkw-E/h] PosoP os oder Pos [-1
(Gl 7-2) (Sp. 14:Sp. 17) (Abb. 7-20) (GL. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 432 0,12 0 0,81
6 275 0,69
Kapazitét der drittrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad
strom C 4 [Pkw-E/h] g4 [-]
(Gl. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 84 0
KNOBEL Version 6.1.10
Greifswald

INGENIEURPLANUNG-OST GmbH




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B__Anklamer Strafie / C_Martin-Andersen-Nexo
«— 8
7
A B | Verkehrsdaten: Datum__ Prognose 2025
2———
3 A Uhrzeit_ Spitzenstunde d Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
7 [ auBerorts [] aufBerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 d Verkehrsregelung: [] v d @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=__45 s  Qualititsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplitze Verkehrsstérken Kapazitit
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] ZqPEi [Pkw-E/h] CIni [Pkw-E/h]
stréme (Sp. 13, 18, 22) (Sp.2) (Sp. 10) (GL.7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,12 0
B 715 1458
8 0,37
4 0
C 1 190 275
6 0,69
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualititsstufe
strom Ri und Rm,i [Pkw-E/h] Wi und Wm!i [s] angestrebten Wartezt. QSV [-1
(GL.7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 379 9,4 << 45 A
6 85 40,9 <45 D
4 84 0.0 << 45 A
7+8 743 4,8 << 45 A
4+6 85 40,9 <45 D
erreichbare Qualititsstufe QSV ges D
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Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1a:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B__Anklamer Strafie /C Martin-Andersen-Nexo
«— 8
r— 7
A B | Verkehrsdaten: Datum__ Prognose 2025
2 ——»
3 A Uhrzeit_ Spitzenstunde d Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
7 [ auBerorts [] aufBerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 d Verkehrsregelung: [] v d @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=___ 45 s Qualititsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstellldnge (ja/nein)
(0/1/2) n [ Pkw-E ]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C
6 0 1 nein
7 0 0
B
8 1
Verkehrsstéarken
Zufahrt | Verkehrs- | = qp, . 9pkw, i Ay ke i 9 Rad, i g, i dpE, i
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 752 7 0 0 200 959
A
3 27 0 0 0 0 27
4 0 0 0 0 0 0 0
C
6 98 0 0 0 0 98 98
7 40 0 0 0 0 40 40
B
8 648 9 0 0 0 657 662
KNOBEL Version 6.1.10
INGENIEURPLANUNG-OST GmbH Greifswald




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1b:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B___Anklamer Strafie /C Martin-Andersen-Nexd
«— 8
7
A B | Verkehrsdaten: Datum__ Prognose 2025
2———
3 A Uhrzeit_ Spitzenstunde d Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
7 [ auBerorts [] aufBerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 d Verkehrsregelung: [] v d @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=___ 45 s Qualititsstufe D
Kapazitiat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitit Sattigungsgrad
strom Apg [Pkw-E/h] Ci [Pkw-E/h] g, [-]
(Sp. 10) (Sp. 11 : Sp. 12)
11 12 13
8 662 1800 0,37
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstréme
Verkehrs- Verkehrsstérke mafBg.Hauptstrombelastung Grundkapazitit
strom Apg [Pkw-E/h] qpi [Fz/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 40 986 438
6 98 973 277
4 0 1670 107
Kapazitiat der zweitrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad 95%-Staulinge Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
_ - - * sk [
strom Ci [Pkw-E/h] g, [-] N95 [Pkw-E/h] po,7 P 07 oder po,7 [-]
(Gl 7-2) (Sp. 14:Sp. 17) (Abb. 7-20) (GL. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 438 0,09 0 0,86
6 277 0,35
Kapazitét der drittrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad
strom C 4 [Pkw-E/h] g4 [-]
(Gl. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 92 0
KNOBEL Version 6.1.10
Greifswald
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Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B__Anklamer Strafie / C_Martin-Andersen-Nexo
«— 8
7
A B | Verkehrsdaten: Datum__ Prognose 2025
2———
3 A Uhrzeit_ Spitzenstunde d Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
7 [ auBerorts [] aufBerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 d Verkehrsregelung: [] v d @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=__45 s  Qualititsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplitze Verkehrsstérken Kapazitit
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] ZqPEi [Pkw-E/h] CIni [Pkw-E/h]
stréme (Sp. 13, 18, 22) (Sp.2) (Sp. 10) (GL.7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,09 0
B 702 1529
8 0,37
4 0
C 1 98 277
6 0,35
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualititsstufe
strom Ri und Rm,i [Pkw-E/h] Wi und Wm!i [s] angestrebten Wartezt. QSV [-1
(GL.7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 398 9.0 << 45 A
6 179 20.0 <45 C
4 92 0.0 << 45 A
7+8 827 4,3 << 45 A
4+6 179 20.0 <45 C
erreichbare Qualititsstufe QSV ges C

KNOBEL Version 6.1.10

INGENIEURPLANUNG-OST GmbH

Greifswald




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1a:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B__Anklamer Strafie /C Martin-Andersen-Nexo
«— 8
r— 7
A B | Verkehrsdaten: Datum__ Prognose 2025
2 ——»
3 A Uhrzeit_ Spitzenstunde d Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
7 [ auBerorts [] aufBerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 d Verkehrsregelung: [] v d @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=___ 45 s Qualititsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstellldnge (ja/nein)
(0/1/2) n [ Pkw-E ]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C
6 0 1 nein
7 0 0
B
8 1
Verkehrsstéarken
Zufahrt | Verkehrs- | = qp, . 9pkw, i Ay ke i 9 Rad, i g, i dpE, i
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 752 7 0 0 200 959
A
3 36 0 0 0 0 36
4 0 0 0 0 0 0 0
C
6 119 0 0 0 0 119 119
7 49 0 0 0 0 49 49
B
8 648 9 0 0 0 657 662
KNOBEL Version 6.1.10
INGENIEURPLANUNG-OST GmbH Greifswald




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1b:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B___Anklamer Strafie /C Martin-Andersen-Nexd
«— 8
7
A B | Verkehrsdaten: Datum__ Prognose 2025
2———
3 A Uhrzeit_ Spitzenstunde d Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
7 [ auBerorts [] aufBerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 d Verkehrsregelung: [] v d @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=___ 45 s Qualititsstufe D
Kapazitiat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitit Sattigungsgrad
strom Apg [Pkw-E/h] Ci [Pkw-E/h] g, [-]
(Sp. 10) (Sp. 11 : Sp. 12)
11 12 13
8 662 1800 0,37
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstréme
Verkehrs- Verkehrsstérke mafBg.Hauptstrombelastung Grundkapazitit
strom Apg [Pkw-E/h] qpi [Fz/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 49 995 434
6 119 977 275
4 0 1683 105
Kapazitiat der zweitrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad 95%-Staulinge Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
_ - - * sk [
strom Ci [Pkw-E/h] g, [-] N95 [Pkw-E/h] PosoP os oder Pos [-1
(Gl 7-2) (Sp. 14:Sp. 17) (Abb. 7-20) (GL. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 434 0,11 0 0,82
6 275 0,43
Kapazitét der drittrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad
strom C 4 [Pkw-E/h] g4 [-]
(Gl. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 86 0
KNOBEL Version 6.1.10
Greifswald
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Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B__Anklamer Strafie / C_Martin-Andersen-Nexo
«— 8
7
A B | Verkehrsdaten: Datum__ Prognose 2025
2———
3 A Uhrzeit_ Spitzenstunde d Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
7 [ auBerorts [] aufBerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 d Verkehrsregelung: [] v d @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=__45 s  Qualititsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplitze Verkehrsstérken Kapazitit
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] ZqPEi [Pkw-E/h] CIni [Pkw-E/h]
stréme (Sp. 13, 18, 22) (Sp.2) (Sp. 10) (GL.7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,11 0
B 711 1479
8 0,37
4 0
C 1 119 275
6 0,43
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualititsstufe
strom Ri und Rm,i [Pkw-E/h] Wi und Wm!i [s] angestrebten Wartezt. QSV [-1
(GL.7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 385 9,3 << 45 A
6 156 22,9 <45 C
4 86 0.0 <<45 A
7+8 768 4,6 << 45 A
4+6 156 22,9 <45 C
erreichbare Qualititsstufe QSV ges C

KNOBEL Version 6.1.10
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Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1a:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B__Brinkstrafie Ost /C Bleichstrafle
«— 8
A B | Verkehrsdaten: Datum__ Prognose 2025
2——»
3 A Uhrzeit_ Spitzenstunde d Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
7 [ auBerorts [] aufBerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 d Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=___ 45 s Qualititsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstellldnge (ja/nein)
(0/1/2) n [ Pkw-E ]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C
6 0 0 nein
7 0 0
B
8 1
Verkehrsstéarken
Zufahrt | Verkehrs- | = qp, . 9pkw, i Ay ke i 9 Rad, i g, i dpE, i
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 123 0 0 0 39 162
A
3 30 0 0 0 0 30
4 22 0 0 0 0 22 22
C
6 75 0 0 0 0 75 75
7 23 0 0 0 0 23 23
B
8 187 0 0 0 0 187 187
KNOBEL Version 6.1.10
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Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1b:

Beurteilung einer Einmiindung

INGENIEURPLANUNG-OST GmbH

Knotenpunkt: A -B___Brinkstrafie Ost /C Bleichstrafe
«— 8
7
A B | Verkehrsdaten: Datum__ Prognose 2025
2———
3 A Uhrzeit_ Spitzenstunde Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
7 [ auBerorts [] aufBerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 d Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=___ 45 s Qualititsstufe D
Kapazitiat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitit Sattigungsgrad
strom Apg [Pkw-E/h] Ci [Pkw-E/h] g, [-]
(Sp. 10) (Sp. 11 : Sp. 12)
11 12 13
8 187 1800 0,1
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstréme
Verkehrs- Verkehrsstérke mafBg.Hauptstrombelastung Grundkapazitit
strom Apg [Pkw-E/h] qpi [Fz/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 23 192 1107
6 75 177 774
4 22 387 572
Kapazitiat der zweitrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad 95%-Staulinge Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
_ - - * sk [
strom Ci [Pkw-E/h] g, [-] N95 [Pkw-E/h] po,7 P 07 oder po,7 [-]
(Gl 7-2) (Sp. 14:Sp. 17) (Abb. 7-20) (GL. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 1107 0,02 0 0,98
6 774 0,1
Kapazitét der drittrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad
strom C 4 [Pkw-E/h] g4 [-]
(Gl. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 558 0,04
KNOBEL Version 6.1.10
Greifswald




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B__Brinkstrafie Ost / C_Bleichstrafie
«— 8
7
A B | Verkehrsdaten: Datum__ Prognose 2025
2———
3 A Uhrzeit_ Spitzenstunde d Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
7 [ auBerorts [] aufBerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 d Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=__45 s  Qualititsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplitze Verkehrsstérken Kapazitit
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] ZqPEi [Pkw-E/h] CIni [Pkw-E/h]
stréme (Sp. 13, 18, 22) (Sp.2) (Sp. 10) (GL.7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,02 0
B 210 1684
8 0,1
4 0,04
C 0 97 712
6 0,1
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualititsstufe
strom Ri und Rm,i [Pkw-E/h] Wi und Wm!i [s] angestrebten Wartezt. QSV [-1
(GL.7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 1084 3,3 << 45 A
6 699 5.0 << 45 A
4 536 6,7 << 45 A
7+8 1474 2,4 << 45 A
4+6 615 5,8 << 45 A
erreichbare Qualititsstufe QSV ges A

KNOBEL Version 6.1.10

INGENIEURPLANUNG-OST GmbH

Greifswald




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1a:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B__Brinkstrafie Ost /C Bleichstrafle
«— 8
A B | Verkehrsdaten: Datum__ Prognose 2025
2——»
3 A Uhrzeit_ Spitzenstunde d Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
7 [ auBerorts [] aufBerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 d Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=___ 45 s Qualititsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstellldnge (ja/nein)
(0/1/2) n [ Pkw-E ]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C
6 0 0 nein
7 0 0
B
8 1
Verkehrsstéarken
Zufahrt | Verkehrs- | = qp, . 9pkw, i Ay ke i 9 Rad, i g, i dpE, i
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 123 0 0 0 39 162
A
3 31 0 0 0 0 31
4 25 0 0 0 0 25 25
C
6 89 0 0 0 0 89 89
7 24 0 0 0 0 24 24
B
8 187 0 0 0 0 187 187
KNOBEL Version 6.1.10
INGENIEURPLANUNG-OST GmbH Greifswald




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1b:

Beurteilung einer Einmiindung

INGENIEURPLANUNG-OST GmbH

Knotenpunkt: A -B___Brinkstrafie Ost /C Bleichstrafe
«— 8
7
A B | Verkehrsdaten: Datum__ Prognose 2025
2———
3 A Uhrzeit_ Spitzenstunde Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
7 [ auBerorts [] aufBerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 d Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=___ 45 s Qualititsstufe D
Kapazitiat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitit Sattigungsgrad
strom Apg [Pkw-E/h] Ci [Pkw-E/h] g, [-]
(Sp. 10) (Sp. 11 : Sp. 12)
11 12 13
8 187 1800 0,1
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstréme
Verkehrs- Verkehrsstérke mafBg.Hauptstrombelastung Grundkapazitit
strom Apg [Pkw-E/h] qpi [Fz/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 24 193 1105
6 89 178 774
4 25 389 570
Kapazitiat der zweitrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad 95%-Staulinge Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
_ - - * sk [
strom Ci [Pkw-E/h] g, [-] N95 [Pkw-E/h] po,7 P 07 oder po,7 [-]
(Gl 7-2) (Sp. 14:Sp. 17) (Abb. 7-20) (GL. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 1105 0,02 0 0,98
6 774 0,12
Kapazitét der drittrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad
strom C 4 [Pkw-E/h] g4 [-]
(Gl. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 557 0,04
KNOBEL Version 6.1.10
Greifswald




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B__Brinkstrafie Ost / C_Bleichstrafie
«— 8
7
A B | Verkehrsdaten: Datum__ Prognose 2025
2———
3 A Uhrzeit_ Spitzenstunde d Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
7 [ auBerorts [] aufBerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 d Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=__45 s  Qualititsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplitze Verkehrsstérken Kapazitit
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] ZqPEi [Pkw-E/h] CIni [Pkw-E/h]
stréme (Sp. 13, 18, 22) (Sp.2) (Sp. 10) (GL.7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,02 0
B 211 1680
8 0,1
4 0,04
C 0 114 713
6 0,12
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualititsstufe
strom Ri und Rm,i [Pkw-E/h] Wi und Wm!i [s] angestrebten Wartezt. QSV [-1
(GL.7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 1081 3,3 << 45 A
6 685 5,2 << 45 A
4 532 6,7 << 45 A
7+8 1469 2,4 << 45 A
4+6 599 6.0 << 45 A
erreichbare Qualititsstufe QSV ges A

KNOBEL Version 6.1.10

INGENIEURPLANUNG-OST GmbH

Greifswald




Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1a: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A -B__Lange Reihe Siid /C Brinkstrafie
«— 8
7
A B | Verkehrsdaten: Datum__ Prognose 2025
2———
3 A Uhrzeit_ Spitzenstunde d Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
7 [ auBerorts [] aufBerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 d Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=___ 45 s Qualititsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstellldnge (ja/nein)
(0/1/2) n [ Pkw-E ]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C
6 0 0 nein
7 0 0
B
8 1
Verkehrsstarken
Zufahrt | Verkehrs- | qp ; 9ikw, i iz, i Ak, i 9 Rad, i Upy, i 9pE, i
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 94 0 0 0 28 122
A
3 51 0 0 0 0 51
4 81 0 0 0 0 81 81
C
6 113 0 0 0 0 113 113
7 160 0 0 0 0 160 160
B
8 101 0 0 0 0 101 101
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Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

INGENIEURPLANUNG-OST GmbH

Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-B___Lange Reihe Siid /C Brinkstrafie
«— 8
7
A B | Verkehrsdaten: Datum__ Prognose 2025
2———
3 A Uhrzeit_ Spitzenstunde Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
7 [ auBerorts [] aufBerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 d Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=___ 45 s Qualititsstufe D
Kapazitiat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitit Sattigungsgrad
strom Apg [Pkw-E/h] Ci [Pkw-E/h] g, [-]
(Sp. 10) (Sp. 11 : Sp. 12)
11 12 13
8 101 1800 0,06
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstréme
Verkehrs- Verkehrsstérke mafBg.Hauptstrombelastung Grundkapazitit
strom Apg [Pkw-E/h] qpi [Fz/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 160 173 1132
6 113 148 804
4 81 409 556
Kapazitiat der zweitrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad 95%-Staulinge Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
_ - - * sk [
strom Ci [Pkw-E/h] g, [-] N95 [Pkw-E/h] po,7 P 07 oder po,7 [-]
(Gl 7-2) (Sp. 14:Sp. 17) (Abb. 7-20) (GL. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 1132 0,14 0 0,85
6 804 0,14
Kapazitét der drittrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad
strom C 4 [Pkw-E/h] g4 [-]
(Gl. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 473 0,17
KNOBEL Version 6.1.10
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Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B__Lange Reihe Siid / C__Brinkstrafie
«— 8
7
A B | Verkehrsdaten: Datum__ Prognose 2025
2———
3 A Uhrzeit_ Spitzenstunde Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
7 [ auBerorts [] aufBerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 d Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=__45 s  Qualititsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplitze Verkehrsstérken Kapazitit
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] ZqPEi [Pkw-E/h] CIni [Pkw-E/h]
stréme (Sp. 13, 18, 22) (Sp.2) (Sp. 10) (GL.7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,14 0
B 261 1321
8 0,06
4 0,17
C 0 194 622
6 0,14
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualititsstufe
strom Ri und Rm,i [Pkw-E/h] Wi und Wm!i [s] angestrebten Wartezt. QSV [-1
(GL.7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 972 3,7 << 45 A
6 691 5,2 << 45 A
4 392 9,1 << 45 A
7+8 1060 33 << 45 A
4+6 428 8,4 << 45 A
erreichbare Qualititsstufe QSV ges A

KNOBEL Version 6.1.10
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Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 1a:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B__Lange Reihe Siid /C Brinkstrafie
«— 8
r— 7
A B | Verkehrsdaten: Datum__ Prognose 2025
2 ——»
3 A Uhrzeit_ Spitzenstunde d Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
7 [ auBerorts [] aufBerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 d Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=___ 45 s Qualititsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstellldnge (ja/nein)
(0/1/2) n [ Pkw-E ]
1 2 3
2 1
A
3 0 nein
4 1
C
6 0 0 nein
7 0 0
B
8 1
Verkehrsstéarken
Zufahrt | Verkehrs- | = qp, . 9pkw, i Ay ke i 9 Rad, i g, i dpE, i
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 94 0 0 0 28 122
A
3 52 0 0 0 0 52
4 84 0 0 0 0 84 84
C
6 124 0 0 0 0 124 124
7 160 0 0 0 0 160 160
B
8 101 0 0 0 0 101 101
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Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmiindung
Knotenpunkt: A-B___Lange Reihe Siid /C Brinkstrafie
«— 8
7
A B | Verkehrsdaten: Datum__ Prognose 2025
2———
3 A Uhrzeit_ Spitzenstunde Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
7 [ auBerorts [] aufBerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 d Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=___ 45 s Qualititsstufe D
Kapazitiat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitit Sattigungsgrad
strom Apg [Pkw-E/h] Ci [Pkw-E/h] g, [-]
(Sp. 10) (Sp. 11 : Sp. 12)
11 12 13
8 101 1800 0,06
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstréme
Verkehrs- Verkehrsstérke mafBg.Hauptstrombelastung Grundkapazitit
strom Apg [Pkw-E/h] qpi [Fz/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3, 7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 160 174 1130
6 124 148 804
4 84 409 555
Kapazitiat der zweitrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad 95%-Staulinge Wahrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
_ - - * sk [
strom Ci [Pkw-E/h] g, [-] N95 [Pkw-E/h] po,7 P 07 oder po,7 [-]
(Gl 7-2) (Sp. 14:Sp. 17) (Abb. 7-20) (GL. 7-3, 7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 1130 0,14 0 0,85
6 804 0,15
Kapazitét der drittrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad
strom C 4 [Pkw-E/h] g4 [-]
(Gl. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 472 0,18
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Formblatt 1c:

Beurteilung einer Einmiindung

Knotenpunkt: A -B__Lange Reihe Siid / C__Brinkstrafie
«— 8
7
A B | Verkehrsdaten: Datum__ Prognose 2025
2———
3 A Uhrzeit_ Spitzenstunde Planung [] Analyse
Y Lage: d innerorts
7 [ auBerorts [] aufBerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
C4 d Verkehrsregelung: d v [1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=__45 s  Qualititsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplitze Verkehrsstérken Kapazitit
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] ZqPEi [Pkw-E/h] CIni [Pkw-E/h]
stréme (Sp. 13, 18, 22) (Sp.2) (Sp. 10) (GL.7-8 bis 7-15)
23 24 25 26
7 0,14 0
B 261 1320
8 0,06
4 0,18
C 0 208 626
6 0,15
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualititsstufe
strom Ri und Rm,i [Pkw-E/h] Wi und Wm!i [s] angestrebten Wartezt. QSV [-1
(GL.7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 970 3,7 << 45 A
6 680 5,2 << 45 A
4 388 9,2 << 45 A
7+8 1059 33 << 45 A
4+6 418 8,6 << 45 A
erreichbare Qualititsstufe QSV ges A
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Formblatt 2a: Beurteilung einer Kreuzung
1 D Knotenpunkt: A -B__Anklamer Strae Nord / C -D___Brinkstrafle
kit Verkehrsdaten: Datum__Prognose 2025
A J. Uhrzeit_ Spitzenstunde d Planung [] Analyse
PO L _‘FT;_S B Lage: d innerorts
;:: auBerorts  [] auBerh. von Ballungsr.  [] innerh. von Ballungsr.
‘H Y Verkehrsregelung:  Zufahrt C d v
e Zufahrt D d v
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=____ 45s  Qualititsstufe_ D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstellldnge (ja/nein)
(0/1/2) n [ Pkw-E ]
1 2 3
1 0 0
A 2 1
3 0 nein
4 0
C 5 1 0
6 0 nein
7 0 0
B 8 1
9 0 nein
10 0
D 11 1 0
12 0 nein
Verkehrsstarken
Zufahrt | Verkehrs- Qpkw,i | Qrikw,i iz Ak, i 9 Rad, i Ay, i 9pE, i
strom [Pkw/h] | [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
1 4 0 0 0 0 4 4
A 2 659 4 0 0 100 763 715
3 89 1 0 0 0 90 91
4 1 0 0 0 0 1 1
C 5 2 0 0 0 0 2 2
6 218 0 0 0 0 218 218
7 81 0 0 0 0 81 81
B 8 557 6 0 0 0 563 566
9 11 0 0 0 0 11 1
10 6 0 0 0 0 6 6
D 11 3 0 0 0 0 3
12 15 0 0 0 0 15 15
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Formblatt 2b: Beurteilung einer Kreuzung
1 D Knotenpunkt: A -B__Anklamer Straie Nord / C -D___Brinkstrafle
1210
A L Verkehrsdaten: Datum__Prognose 2025
Uhrzeit_ Spitzenstunde d Planung [] Analyse
[ —
!4:25 B Lage: d innerorts
A ; [E— auBerorts  [] auBerh. von Ballungsr.  [] innerh. von Ballungsr.
T‘ Y Verkehrsregelung: ~ Zufahrt C d v 1 @
Zufahrt D (1
AVARNIN
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 45s  Qualititsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstirke Kapazitit Sattigungsgrad
strom qpg i [Pkw-E/h] Ci [Pkw-E/h] g, [-]
(Sp. 10) (Sp. 11:Sp. 12)
11 12 13
243 806 1800 0,45
849 577 1800 0,32
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstréme
Verkehrs- Verkehrsstirke mafg.Hauptstrombelastung Grundkapazitit
strom dpg ; [Pkw-E/h] qpi [Fz/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-4) (Abb. 7-3, 7-4, 7-5 oder 7-6)
14 15 16
1 4 574 709
7 81 853 512
6 218 808 343
12 15 569 467
5 2 1467 144
11 3 1507 137
4 1 1480 137
10 6 1682 105
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitit Siattigungsgrad 95%-Stauldnge Wahrsch. des staufreien Zustands
strom Ci [Pkw-E/h] g, [-] N()5 [Pkw-E/h] Poi »Po; * oder p 0*;* [-] P, [-]
(GL. 7-2) (Sp. 14:Sp. 17) (Abb. 7-20) (GL. 7-3, 7-16 oder 7-14) (G 7-5)
17 18 19 20 21
1 709 0,01 0 0,99
7 512 0,16 1 0,77 0,76
6 343 0,64 0,36
12 467 0,03 0,97
Kapazitat der drittrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad Wahrsch. des staufreien Zustands
strom C, [Pkw-E/h] g [ Py; [ p,; [
(Gl. 7-5) (Sp. 14 : Sp. 22) (GL. 7-3) (Gl. 7-6, Abb. 7-8)
22 23 24 25
5 109 0,02 0,98 0,75
11 104 0,03 0,97 0,74
Kapazitat der viertrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad
strom Ci [Pkw-E/h] g, [-1
(G 7-7) (Sp. 14 : Sp. 26)
26 27
4 929 0,01
10 29 0,21
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Formblatt 2c: Beurteilung einer Kreuzung
1 D Knotenpunkt: A -B__Anklamer Strafie Nord / C -D___Brinkstrafe
i 1[ Verkehrsdaten: Datum__Prognose 2025
A l Uhrzeit__Spitzenstunde d Planung [] Analyse
PO o %_ﬁ? B Lage: d innerorts
;Eb: auBerorts  [] auBerh. von Ballungsr.  [] innerh. von Ballungsr.
T‘ Y Verkehrsregelung:  Zufahrt C d v [ @
b Zufahrt D d v 1 @
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=____ 45s  Qualititsstufe_ D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplitze Verkehrsstirken Kapazitit
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] ZqPE,i [Pkw-E/h] Cni [Pkw-E/h]
strome (Sp. 13, 18, 23, 27) (Sp. 2) (Sp. 10) (GL. 7-8 bis 7-15)
28 29 30 31
A : 001 0 810 1786
243 0,45
4 0,01
C 0,02 0 221 332
6 0,64
B 016 0 658 1374
8+9 0,32
10 0,21
D 11 0,03 0 24 89
12 0,03
Beurteilung der Qualitidt des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualititsstufe
strom Ri und Rm,i [Pkw-E/h] w, und Wini [s] angestrebten Wartezeit QSVI[-]
(GL. 7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
32 33 34 35
1 705 5.0 <<45 A
7 431 83 <<45 A
6 125 28,3 <45 C
12 452 7,9 <<45 A
5 107 33,5 <45 D
11 101 35,6 <45 D
4 98 36,8 <45 D
10 23 157,7 >45 E
1+(2+3) 976 3,6 << 45 A
T+(8+9) 716 5.0 << 45 A
4+5+6 111 31,7 <45 D
10+11+12 65 55,2 >45 E
erreichbare Qualititsstufe QSV ges E
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Berechnung nach HBS 2001 Ausgabe 2009

Formblatt 2a: Beurteilung einer Kreuzung
1 D Knotenpunkt: A -B__Anklamer Strae Nord / C -D___Brinkstrafle
kit Verkehrsdaten: Datum__Prognose 2025
A J. Uhrzeit_ Spitzenstunde d Planung [] Analyse
PO L _‘FT;_S B Lage: d innerorts
;:: auBerorts  [] auBerh. von Ballungsr.  [] innerh. von Ballungsr.
‘H Y Verkehrsregelung:  Zufahrt C d v
e Zufahrt D d v
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=____ 45s  Qualititsstufe_ D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstellldnge (ja/nein)
(0/1/2) n [ Pkw-E ]
1 2 3
1 0 0
A 2 1
3 0 nein
4 0
C 5 1 0
6 0 nein
7 0 0
B 8 1
9 0 nein
10 0
D 11 1 0
12 0 nein
Verkehrsstarken
Zufahrt | Verkehrs- Qpkw,i | Qrikw,i iz Ak, i 9 Rad, i Ay, i 9pE, i
strom [Pkw/h] | [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
1 4 0 0 0 0 4 4
A 2 680 4 0 0 100 784 736
3 89 1 0 0 0 90 91
4 1 0 0 0 0 1 1
C 5 2 0 0 0 0 2 2
6 221 0 0 0 0 221 221
7 82 0 0 0 0 82 82
B 8 566 6 0 0 0 572 575
9 11 0 0 0 0 11 1
10 6 0 0 0 0 6 6
D 11 3 0 0 0 0 3
12 15 0 0 0 0 15 15

KNOBEL Version 6.1.10

INGENIEURPLANUNG-OST GmbH

Greifswald
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Formblatt 2b: Beurteilung einer Kreuzung
1 D Knotenpunkt: A -B__Anklamer Straie Nord / C -D___Brinkstrafle
1210
A L Verkehrsdaten: Datum__Prognose 2025
Uhrzeit__ Spitzenstunde d Planung [] Analyse
[ —
PO o _4—!:_2? B Lage: d innerorts
;ﬁ—y auBerorts  [] auBerh. von Ballungsr.  [] innerh. von Ballungsr.
T‘ Y Verkehrsregelung: ~ Zufahrt C d v 1] @
Zufahrt D (1
AVARNN
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 45s  Qualititsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstirke Kapazitit Sattigungsgrad
strom qpg i [Pkw-E/h] Ci [Pkw-E/h] g, [-]
(Sp. 10) (Sp. 11:Sp. 12)
11 12 13
243 827 1800 0,46
849 586 1800 0,33
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstréme
Verkehrs- Verkehrsstirke mafg.Hauptstrombelastung Grundkapazitit
strom dpg ; [Pkw-E/h] qpi [Fz/h] Gi [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-4) (Abb. 7-3, 7-4, 7-5 oder 7-6)
14 15 16
1 4 583 701
7 82 874 499
6 221 829 333
12 15 578 461
5 2 1498 138
11 3 1538 132
4 1 1511 132
10 6 1716 101
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitit Siattigungsgrad 95%-Stauldnge Wahrsch. des staufreien Zustands
strom Ci [Pkw-E/h] g, [-] N()5 [Pkw-E/h] Poi »Po; * oder p 0*;* [-] P, [-]
(GL. 7-2) (Sp. 14:Sp. 17) (Abb. 7-20) (GL. 7-3, 7-16 oder 7-14) (G 7-5)
17 18 19 20 21
1 701 0,01 0 0,99
7 499 0,16 1 0,76 0,75
6 333 0,66 0,34
12 461 0,03 0,97
Kapazitat der drittrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad Wahrsch. des staufreien Zustands
strom C, [Pkw-E/h] g [ Py; [ p,; [
(Gl. 7-5) (Sp. 14 : Sp. 22) (GL. 7-3) (Gl. 7-6, Abb. 7-8)
22 23 24 25
5 104 0,02 0,98 0,74
11 99 0,03 0,97 0,73
Kapazitat der viertrangigen Verkehrsstréme
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad
strom Ci [Pkw-E/h] g, [-1
(G 7-7) (Sp. 14 : Sp. 26)
26 27
4 93 0,01
10 25 0,24
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Formblatt 2c: Beurteilung einer Kreuzung
1 D Knotenpunkt: A -B__Anklamer Strafie Nord / C -D___Brinkstrafe
i 1[ Verkehrsdaten: Datum__Prognose 2025
A l Uhrzeit__Spitzenstunde d Planung [] Analyse
PO o %_ﬁ? B Lage: d innerorts
;E:—b auBerorts  [] auBerh. von Ballungsr.  [] innerh. von Ballungsr.
T‘ Y Verkehrsregelung:  Zufahrt C d v [ @
b Zufahrt D d v 1 @
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=____ 45s  Qualititsstufe_ D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplitze Verkehrsstirken Kapazitit
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] ZqPE,i [Pkw-E/h] Cni [Pkw-E/h]
strome (Sp. 13, 18, 23, 27) (Sp. 2) (Sp. 10) (GL. 7-8 bis 7-15)
28 29 30 31
A : 001 0 831 1787
243 0,46
4 0,01
C 0,02 0 224 323
6 0,66
B 016 0 668 1364
8+9 0,33
10 0,24
D 11 0,03 0 24 79
12 0,03
Beurteilung der Qualitidt des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualititsstufe
strom Ri und Rm,i [Pkw-E/h] w, und Wini [s] angestrebten Wartezeit QSVI[-]
(GL. 7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
32 33 34 35
1 697 5.0 <<45 A
7 417 8,6 <<45 A
6 112 31,3 <45 D
12 446 8.0 <<45 A
5 102 35,4 <45 D
11 96 37,6 <45 D
4 92 39.0 <45 D
10 19 187.0 >45 E
1+(2+3) 956 3,7 << 45 A
T+(8+9) 696 5.0 << 45 A
4+5+6 929 353 <45 D
10+11+12 55 65.0 >45 E
erreichbare Qualititsstufe QSV ges E
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